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DAIHATSU z rahlo spremenjeno prednjo masko, s spre- | rensko vozilo, ki ne gravitira

h kruti terenskosti, ampak

FEROZA EL-lI menjeno obliko platiS¢ pa tudi s tremi| . spogleduje 7 limuzinskim
preckami na volanu. Nasa feroza je bila udobjemyplantin Fid et
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enaka kot v osebnih aviomo-
bilih, taksen je tudi naklon
volanskega obraéa. Nekolika
izdaja terenske naravnanost
kakovosine in dobro names-
gen rocaj pred sovoenikom,
na ploséi pa instrument za
:1;1_gj|jg: vorila. ki je namescen
shupaj z valtmetrom in digi-
talno uro na sredini anmature.
Predal pred sovoznikom je
dovolj zajeten, na terasasti
armaturni plodéi je bolj malo
wostora za odlaganje malen-
L:mi, zalo pa je vel takinega
prostora v abojih beénth
viatih in v dveh skrinjicah
ab zadnji klopi. Volan z dve-
ma preckama je nastavljiy o
visdini, %e dovol] debel, posebej
pa navduiuje Hil]lih”fl.'l": 1Ty -
tanéen servoojadevalnik.
Prednja sedeZa sta dobro
izdelana in ponujata dovolj
telesnega oprijema, vornik
bo DI.1£['1.“_-;I] le OO0 Za levo
nogo. VedolZni pomik

sedezey je prostoru na liubo
iz ralunan na minimum se
raclovoljivega, da pa imate

e

pred sovoznikom

terenca, s¢ boste spommnili Ze
takoi, ko boste lezh vanj. Sto-
piti morate 50 centimetroy
visoko in s¢ potem glede na
visnko stopnico nizko usesti.
Mo, najved vaje pa zahteva
lezenje proti zadnji klopi,
seveda (po japonska) samo
z desne strani. Nakljucni pot-
nik mora bitd velik ljubitelj
terencey, da po te vaji ostane
raviodueien. Za dva je zadaj,
potem ko sedita, dovolj pros

_.—l&‘_ﬂ'h‘..& A

Limuzinska armaturna ploiéa s
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ferenske l.i'pﬂ!'ﬂ-hF:ll'm rocajem

tora. Ce pa hodete imeti upo-
rabno velik priljaznik, momite
podreti vsaj enega fzmed dveh
zadnjih sede Fev

Serijska oprema feroze je
boeata, zaéne se e pri bogati
zaloFenost Z instrumenti na
armalurni plo&ci. Elekirika
premika zunanji vevralni
ogledali in Sipe (slednje je
opcijal, volan je nastavljiv
po vising, z elekromagnemim
stikalom lahko odklepate zad-

nja virata, ostane Se prikupna
dvobarvnost vozila, radio-
kaselofon in pa Se poletna
komponenta: zadnii del sire-
he je z enostavnim posegom
snemljiv. No, vijaéili boste
kar precej, vendar - vse za
prepih. Tudi nad glavo lahko
dvignele sonéno sireho za
nekaj centimetrov navzgor,
in &e se tudi nje lotite z
izvijatem, jo prav tako lahke
odstranite. In dobili ste &isto
pravi terenski kabriolet, Ce
vam bo w-;]'.-ciu ferozo bodno
nagniti za ved kot 42 stopinj,
bosta za vage zdravie skrbela
dva varnostna loka in okvirja
vral s prednjo Sipo. Prednja
fipa ni ravna, je le rahlo jiz-
bodena, tako da nimate tekav
z odsevi pri vo@nji v temi, Sipe
v "montadnem” delu avtomo-
hila pa so na racun tefe relo
tanke, tako da pri voinji po
brezpoljih odsvetujem, da se
srecaje 5 kakino malo moé-
nejio in malo debelejéo vejo.

Brezpotja 50 za pravo fe-
rensko vozilo prav gotovo




izziv, Tam se zmeraj kaj doga-
ja in v dosti primerih je po-
trebno uporabiti terenski
prenos modi. Za redukior pa
se lahko pri tej ferozi obritete
pod nosom. Ga paé ni in to
je morda za marsikaterega
voznika dobro, ker paé ne fi‘.u
silil tja, kjer misli, da ga bo
potreboval, Seveda terenski
avte brer |11:I|L]-:I!m'_ia ni ¢islo
pravi terenski avio. So pa zato
namenili tej feroz zaporo sre-
dinskega diferencia EEI.. kar je
relo ugodno. Zapora deluje
utin kovito in ob njej in stal-
nem Atirikolesnem pogonu
je ta feroza kos izredno
slabim cestam v vseh vremen-
h-l'.'lh I';L;.".]'I:]l..‘]'.;lh.

Podvozje tega terenca je
zelo Evrsto in deluje suvereno,
To mu zagotavljata tudi pred-
nji posamiéni obesi z vevajno
yzmetjo, zadnji vemeti sta
klasiéno listnati, med koleso-
ma pa je toga os. BlaZilnike

ivim
stirikolesnim
pogonom

lahko nastavite na tri razlicne
stopnje blaZenja. Kar nekaj
kilometrov je potrebnih, da
opazite razliko. Ta je med
najtrio in najmehkejfo stop-
njo dokaj majhna, kljub temu
pa je na najmehkejdi stopnji
avio udobnejii, kar je opazno
tudi pri vedjem vzdolZnem
nihanju vozila ob pospe-
fevanjih ali zaviranjih,

Vzdolino nameséen mo-
Lo v NOsSL it' Iﬂllliﬂ"r-t'll. Ls

meni glavo in blok iz lahke

covine, Stiri ventile na vsak
valj - tudi ti so Stirje v vrsti,
odmifno gred r__rf.n-i_ ved-
tockovni x%r‘.zg goriva, elek-
tronski nadzor delovanija in
seveda Gist izpuh. Je zmogliiv,
modi 70 kW (95 KEM), ki jo
zmore pri 5700 vriljajih, je
dovolj, da so ferozine cestne
gmogljivosti v zgornji tretjini
cestne terenskil vazil, Naj-
vedji navor 128 Nm doseze
sicer fele pri 4800 vrtljajih,
\.'E'il[l}l'l' ta "."I'IL‘d]lﬂ‘ﬂ v I,II‘H'J[';!-
bnem obmodéju delovanja mo-
torja nikoli ne pade pod 110
Nm. Dokaj nerad viiga
potem stede zelo mirmo in kul-
tivirano in je srednje glasen
Hrupen postane Sele pri, za
terensko vozilo, visokih vrtl-
jajih, to je med 5000 in 6500,
Rad se hitro vrti, ni pretican
porabnik goriva in v kambi-
naciji z natanénim menjalni-
kom ponuja obilo Stiriko-
lesne zabave. Pritaknili bi mu
lahko midi bolj zmogljiv aku-
mulator, sa) ga ]:-nr':l!miki na
vozilu ob veznikovi napaki
(pudlene prifgane ludi) spraz-
nija v manj kot uri.

Zavore so zanesljive tako
na cesti kot na terenu. Favers
no mo se da zelo lepo dozi-
rati, kar je ob pomanjkanju
reduktoria dobrodosla stvar
pri voinji po strminah nave.
dol, Preglednost iz vozila
nazaj je kot pri vecini terencev
omejena na raéun rezervnega
kolesa, zunanji ogledali pa
bi lahke bili zaradi tega neko-
lika vigji. Kaj ved ferozi ni
mogocte ofitati. Je namreé
tipicno dober aponski cestno-
terenski avtomobil in noce
biti ne ve¢ ne manj.

Tekst: ANDREJ SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK



DAIHATSU FEROZA EL-II

Tehniéni podatki

Motor: Hirhvaljni - Siritgkin - vrsini
- namedfen spredaj vedoling - viting
in gib 76,0x87.6 mm - gibna
prostoring 1590 kubikow -
empdesijo 9.5:1 - nojvedjo mod
70 kW [95 EM] pri 2200,/ min -
siadnja hitros botg pei nofvedii modi
16,6 m/s - specifiéng mog 44,0
KWW [59.7 KM iter - nofved]i navor
128 Nm pri 4800/ min - rodidna
gred v 5 ledojih - odmiZne gred v
glovi [zobati jarmeny - 4 wventili 2o
vsak vol| - glova in blok iz lohke
kovine - alekironsko vbrizgovanje
?aivﬂ in wviig - vodno hionje 6.5
itra - molomo olje 3,3 lia -
ckumulator 12 V, 28-386 Ah -
oliernator 45-50 A - urovnavani
izpuini kotolizoior
Prenos modi: malor spredo|
ja sy 3tiri koleso - enckoluing
suha sklopko - patstopenjski
sinheoniziron menjolinik - pretiovna
rozmena: . 3,75; I 2,18; I 1,43;
N 1,00- V. 0,87 vroing 3,94,
diferenciol 5,29 - plotidéa: 615
- gume: 225/70 R15 [Dunlop
grandirek), - katalni obseg 2,11 m
= hitrest pei 1000/ min v V. presiov
27,2 km/h.
Voz in obese: teranki kombi - 3
e, < secedi + koscaerijo no Sosiji
- spreclaj posamicni cbes, dvojna
pteéna frikoina vedila, vzvojne
vzmeli, siobilizator, zadaj logo
ema, lisinate vemeti, ie EH
Finiki, stobilizalcr, I:m?cflnﬂ a
madnost nosovilve dcle b-uii!émr
- chokeodne zovore, spredaj koluine,
Zndaj bobnasie, senvo, omejevalnik
madi 200y, mehonska réna 2ovon
na zodnji kolesi, [ro€ica med
sadedema) - volan s kroglicami,
servo, 3,1 zoviiljojo od ene do
druge shrajne lotke.
Mere, zu $ dolFina 3770
m + diri mm = viina 1720
mm - medcsna rozdalia 2175 mm
- kolotek speedaj 1335 mm, zodoj
1335 mm - rojdni keog 109 m -
najmaniia rl::zdletij-:r od 1ol 205 mm
- notranpe: dolzing jod ormatume
ploize do zodnjega nodlanjalal
1630 mm - &irina (komolei] spredaj
1300 mm, zodoj 1315 mm - viling
nod sedefem spredaj 945 mm,
zodaj 930 mm - vadolinica peednji
seded 8501010 mm, zodnja koo
G20-800 mm - premer volanskena
cboto 390 mm - prfjainik [norminc)
IE.F'S.-"-’-ﬁD | - pesada za godiva 60

Tedet prozno vozile 1270 kg -
dovaljena skupna tefa 1650 kg -
dovoljena teZa prikolice z zovoro
1500 kg, biez zavore 500 kg -
dovoljena obleiba shehe 75 kg
[ievoma); nojvedio
it krn,h - pospesek. O ::w
km/h 11,7 5- pﬂtab::gl:rr'-u [ECEE
7.6/11.,9/7710,5 litra
neosvindensqa bencing super na
100 km

2

Nase meritve
Naijvedja hitrost:
149 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0- &0 km/h 605
Q- 80 km/h 10,2 s
0-100 km/h 15,3s
0-120 km/h 255
1000 m z mesia

37,3 5(135 km/h

Proznost:

1000 m od 40 km/h [IV.)
32,35(131 km/h)

1000 m od 40 km/h V)
441 (114 km/h)

Zavorna pot:
od 100km/h 50,1 m
Natanénost merilnika
hitrosti:

kazalec no: resnicna:
40 40,6 km/h
&0 61,0 km/h
80 82,5 km/h
100 100,0 km/h
120 122,1 km/h
Poraba goriva:
testno povpredje
11,7 I na 100 km
'Konina ocena

' Daihatsu feroza EL1I je sicer terenec brez redukiorjo, glede na preostale zmogljivosti pa odligen
| avio za uniene in slabe ceste, za voznjo ob vsakem vremenu, uporabna je kot dobro vieno vozilo,
| poleti si lahko privoszite obenem kabriolet (s seboj pa morote voziti velike deznike), nojbolj pa
| s prikupi z ugodno ceno. Veé univerzalnosti za toliko denarja morate kar dobro iskati. Dolga

ozka krila pa irenutno niso moderna, ko bodo, pa bodo na ferozo namontirali tudi kakien prag.
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» razmerje dobljena | * ni reduktorja
vrednost: cena | ® dostop do zadnje klopi
* mofor in menjalnik * vi§ina zunanjih vzvramih
= oprema ogledal

* ni opore za leve nogo
| woznika

* rajdni krog * po visini nenastavljivi
* volan varnostni pasovi
o |uci | = priljaZni prostor
Cena 32.500DEM e
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