Roko na srce: zelo ma-
lo voznikov s terenskimi
vozili zares zavija z asfla-
ta na stranske poti, ali ce-
lo na brezpotja. Moderni
terenci so igrace za odra-
sle, njihove robustne
lastnosti pa so pri tem
v dvojno korist: krepljo
psihiéno zdravie svaojih
lastnikov, v sili in po po-
trebi pa so tudi zares
uporabne

Da so terenski aviomobili
dandanasnji vet na mestnih uli-
cah kot pa v gozdnih grapah,
bogu za hrbtom, so0 takoj za
Ameriéani spoznali najpre| pri
Nissanu s svojim terranom
(pathfinderjem) ter z geslom
=dva aviomobila v enems= zanj,
MNa posnemalce ni bilo potrebno
dolgo takati, prisla sta skoraj
hkrati: suzuki vitara in daihatsu
feroza. Ferozo El-ll (ta oznaka
pomeni eno od petih osnovnih
razlitic) smo zdaj preskusili.

Besede =feroza= v slovarjih
ne boste nadli. Tako kot je zad-
nje tase vse pogostaje v navadi,
gre za umeatno érkovno tvorbo,
a z neprikritim prizvokom angle-
skega pridevnika (v prevodu)
=divji/krut/straden/grozens=.

Tako hudo seveda ni. Feroza
je in hole biti dosti civiliziranej-
4i avtomobil kot bi bilo mo& so-
diti po tej besedni povezavi. Am-
pak zgol] kulisa za terenca tudi
ni. Ljudem, ki so ga delali je
uspel kompromis, ki zdruiuje iz-
kusnje e od 1984, leta znanega
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in (skorgj) limuzinska notranjost

rockyja iz iste japonske hide ter
uresnicenje Zelja modernih ku-
pcev v isti sapi.

Tako je nastal majhen terenec
praviino oglatih, a v potankostih
domiselno zaobljenih, izobie-
nih ali vtisnjenih potez, ki zna
biti ljubezen na prvi pogled, ée
50 vam avtomobili te vrste pri
srcu. Zunanje mere so se Zlile
v skladnost, ki ugaja na ratun
japonsko neinega, a odsekane-
ga zadnjega dela, =okintanega=
tudi z rezervnim kolesom na vra-
tih. Vrata so tri, ampak dostop
K zadnji kiopi je predviden le
z desnega boka (po e znani ja-
ponski navadi se le desni pred-
nji seded zmakne in zloi do to-
likéne mere, da je mimo njega
e mogode zlesti v zadek vozila).

Seveda so karoserijske mere
naklonjene terenski uporabno-
sti, najsti gre za kratke Strline
&ez prednji, oziroma zadnji ko-
lesi, ali pa za najmanjso razdaljo
od tal. Vse skupaj koristi prema-
govanju bregov in kucljev, ée
#ivljenje 2e lako nanese.

Feroza je ob nakupu na voljo
z zloHjivo mehko, ali pa s Cvrsto
plastitno streho. A je tudi sled-
njo z nekaj rotne spretnosti ter
skupaj] s posebej privito Sipo
zadnjih vrat mogode sneli in pu-

Kokpit: imuzinsko vglajen, skrb-
no obdelan, z merilnikom vzdoli-
nega in preénega nagiba vozila
(desno rgoraf, v sredini).

stiti v garadi, Vrodim dnem sluli
$e dviZna streha nas prednjima
sededema: namenjena je privz-
digovanju (za dva do tri prste na
4iroko) z enim roénim gibom in
po vsej Sirini, z malce ved dela in
fasa je je tudi povsem snemilji-
va. In tako ostane froza brez
zgornjega dela =obleke«, Glave
potnikov 3éiti le zajeten ploséat
lok nad sredino potnidkega pro-
stora.

Testna feroza EL-Il je nosila
évrsto plastiCno streho, ki je ni-
smo snemali. TakSna streha po-
meni tudi navzgor zacbljeni, si-
cer pa navzven odmiéni stranski
okni ter hkrati temeljito tesne-
nje, ko gre za trusé in mokroto
okrog vozila.

K surovejdim znadilnostim fe-
roze sodijo — gledano od zunaj

Komandni most: prestavna roci-
ca, rodica za izbiro prenosa modl,
roéica roéne zavore, sprodilo po-
kiopca posode ra gorivo In stika-
lo elektromagneine kijuéavnice
na zadnfih vratih.




Zadek: majhen, loda poveéijiv prifjainik, évrste cevne opore, snem-
ljiva dipa zadnjih vral, preprosia viecna kijuks.
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— &a rajetna in &vrsta odbijata,
vlieéne zanke pod njim in zimske
gume na pelnajstcolskih pla-
tis&in.

Neinejso, e skoraj limuzin-
sko du3o pa ta aviomobil razkri-
je, ko sadete K njegovimu vola-
nu. Prednja sedela sta sicer
Sportno évrsla in hkrati tudi pre-
priéljivo oprijemljiva, a limuzin-
sko natanéno obdelana in ugla-
jeno tapecirana. Glede sedenja
jima zamerim prekratek vzdols-
ni pomik [ s tem so pat zajaméili
kolenski prostor potnikov na
zadnji klopi), toda njuni vigini od
poda sta manjsi kol pri vegini
terencev in tudi telesna lega ne-
previsokega voznika zna biti li-
muzinsko spro&fena.

Znatilno terenski je pa spet
rotaj pred desnim sedelem,
vpet nad zapriim predalom in
mehko tapeciran, da olajsa pre-
Zivetje sopotnika med voZnjami
po vegastih tleh.

In povsem terensko je tudi se-
denje na zadnji klopi. Ta je na-
mesdena lik nad surovo zadnjo
premo, kar pomeni, da je ob
straneh zoZena zaradi vbocenih
kolesnih blatnikov (obe Striini
=0 izkoristil] kot komoléna opor-
nika in praktiéna predala hkra-
ti), sedenje na ozkem pa je vsaj
delno olajiano s stopnico, na
kateri je klop nameifena. Tako
med terenskim trpinfenjem vsaj
ni potrebno gristi lastnih kolen.

Feroza je eden od tistih krat-
kih modernih terencev, ki imajo
v zadku prostora kvedjemiu za

Maotor: &tirivalini, $estnajstventil-
ski, zmogljiv, rebal In glasen.

ozek kovéek ali neprezajetno
polovalko. Zadeva se izboljia
ob zlokenl zadnji klopi. Vieden
pa je priljainik tudi zaradi zajet-
nih cevnih ojaditev in zaradi re-
zervnega kolesa, ki je privit na
zunanjo stran vrat, da ne oddira
pitlega notranjega prostora
Zadnja vrata je mogoée odkle-
pati in zaklepati s kljutam, ali pa
5 stikalom na sredinskem gre-
benu,

Voznik dobi prijetno majhen
in debelo obloten wvolanski
obrof, osrednjo  armaturno
plo&to z merilniki hitrosti, mo-
tornih vriljajev, koli¢ine goriva
in motorne temperature, nad
sredinsko konzolo z drsniki za
gretje in zralenje ter &tiristo-
penjskim ventilatorjem v zvezi
5 temn, pa $a& voltmeter, merilnik
vrdolinega in preénega nagiba
vozila ter digitalno uro. Pri ro-
kah s0 tudi vsa potrebna stikala,
vkljuéno s tistim, ki ravna trdot-
no stanje kolesnih blaZilnikov (a
smo med preskusnjo zaznali ze-
lo majhne razlike na ta radun),

Pogonsko poglavitni sta pa
seveda rodici na sredinskem
grebenu: prestavna in tista za
izbire prencsa modi. Slednja
omogodéa pogon na samo zadnji
kolesi (normalna uporaba, obi-
éajne ceste), na vsa Stiri kolesa
(spolzko voziste, terenske vod-
nje) in terenski prenos modi
{prastava 1,754:1, na zahtevnih
teranih). Uporaba te rotice zah-
teva previdno ravnanje in upo-
#levanje vseh tovarnifko zapisa-
nih navodil.

Ferozina mod izvira iz moder-
no zasnovanega in 3e zelo mla-
dega Stirivaljnega bencinskega
matorja z blokom in glavo iz lan-
ko kovine, z eno odmitno gre-
djo v glavi z zobatim jermenom
zanjo, ter 5 po tirimi ventili za
vsak valj, namesdenimi v obliki
&rke V v preénototni glavi. Mo-
tor testnega avia je bil oprem-
lien z uplinjatem, kar omogoéa
63 kW oziroma 86 KM najvelje
moti. Za ekoloiko zahtevnejse
trge pa je na voljo razlitica
z vbrizgavanjem goriva in s kKa-
talizatorjgem v izpuSnem siste-
mu. Takden motor zmore 70 kW
oziroma 85 KM pri malce visjih
5700 wrtljajih v minuti. Jasno, da
s0 ob tem boljSe tudi njegove
konéne zmogljivosti.

Meritve & testno ferozo smo
opravili 5 pogonom na samo
zadnji kolesi ter z dvema oseba-
ma ¥ aviu in 5 polno posodo
goriva. Z mesta do hitrosti 80
km na uro je feroza pospedila
v 9.8 sekunde, do hitrosti 100
km na uro v 17.4 sekunde in do
hitrosti 120 km na uro v 24,9
sekunde. Pri tem smo pretikali
pri 7000 vriljajin v minuti, Cepray
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se rdece polje na merilniku za-
¢enja 2e 500 vrtljajev prej. Toda:
ta motor se rad in zlahka wvrti,
davek, ki ga hoce za to pa mora-
jo plagati usesa: v visjih obmoé-
jih deiuje namreé zelo robato in
zelo glasno.

Najvecjo hitrost smo dosegli
v ¢etrti prestavi in pri 5100 vrtlja-
jih v minuti: 147 kilometrov na
uro. Pretikanje v peto prestavo
pomeni najve¢ 4300 motornih
vriljajev in najve¢ 140 kilome-
trov na uro. Seveda je s to hi-
trostjo mo¢ voziti dlje asa, brez
Skode za motor.

Povpreéna poraba goriva med
razmeroma kratko preskusnjo je
znasala 15,5 litra bencina super
na 100 kilometrov. Je pa potreb-
no upostevati, da je bilo veéidel
prevoienih kilometrov ostrih in
terensko zahtevnih, vkljuéno
Z uporabo reduktorja.

Kaijti, salonska ali ne, feroza je
navsezadnje le terensko vozilo.
Malce uglajenejsa je, ko gre 2a
podvozje, na ratun posamiénih
prednjih obes in njihovih vzvoj-
nih vzmeti, toda zadnja prema je

Tehni¢ni podatki

Motor: &tirivaljni - &tiritakini
-~ wrstni - namesfen spredaj
vzdolino - vrtina in gib 76,0xB7 6
mm - gibna prastornina 1589 kubj-
kov — kompresija 8,5:1 — najvetja
mot 63 kW (86 KM) pri 000/min
- najvedji navor 126 Nm pri 3500/
min - rocitna gred v 5 ih
— odmiéna gred v glavi (zobati jer-
men) — po 4 ventili za vsak val
— glava in blok iz lahke kovine
— padotoéni uplinja¢ — vodno hla-
jenje — akumulator 12 V, 28 Anh
— alternator 650 W

Prenos moéi: motor sprédaj po-

" ganja zadnji ali vsa $tiri kolesa

— enokolutna suha sklopka — pet-
stopenjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna rocica na tleh — pre-
stavna razmerja: 1. 3,752; Il. 2,182;
Hl. +,428; IV. 1,000, V. 0,865, vzvrat-
na 3,942; diferancial 5,285 — teren-
ski prenos moéi (reduktor), presta-
va 1,754, rodica za izbiro prenosa
moéi na sredinskem grebenu
- platidéa 5 1/2 Jx15 — gume 185
R 15M S (dunlop)

Voz in obese: teranski kombi za
4 osebe — 3 vrata — karoserija ria
4asiji - prednja kolesa na posamié-
nih obesah, dvojna praéna trikoina
vodila, vzvojne vzmeti, stabilizator
— zadaj toga prema, listnate vzme-
i, teleskopski bladilniki, stabilizg-
tor — dvokroine zavore, spred
kolutne, zadaj bobnaste, servo, me-
hanska roéna zavora na zadnji ko-
lesi (rodica med sede2ema) — volan
5 kroglicami, servo, 3.2 zavriljaja
od ene do druge skrajne totke, |

Mere In teZe: doliina 3,685
m - 4irina 1,580 m. - visina 1,720
m - medosna razdalja 2175
m - kolotek spredaj in zadaj 1,320
m = rajdni krog 10,0 m = najmanj-
$a razdalja od tal 021 m - leda
praznega vozila 1145 kg - dovolje-
na skupna te2a 1580 kg - dovolje-
na teza prikolice 2 zavoro 1500 kg,
brez zavore 500 kg — priljainik (to-
varna) 272920 litrov — posoda za
gorivo 80 litrov

Zmogljivosti (tovarna): najvedja
hitrost 145 km na uro — pospelek
0-100 km na uro: 142 5 - poraba
goriva (ECE): 77123110 litra
bencina super na 100 km

$e vedno toga, listnato vzmete-
na in temu primerno poskoéna.
Vkljuéitev Stirikolesnega pogo-
na zahteva vsaki¢ sproti roéna
zasuka zapor prednjih kolesnih
pest (te je za obicajne vozZnje
z zadnjim pogonom pametneje
sprostiti, manjsi obrabi prednjih
pogonskih delov, manjsemu
trus€u in manjSi porabi goriva
na ljubo). In na terenu se feroza
dobro znajde. Se bolje pa bi se
znasla, ¢e bi imela zaporo vsaj
zadnjega diferenciala, saj bi bila
v kritiCnih okolis€inah prepriclji-
vej5a.

Ne glede na okolje je feroza
okretna (volan s 3,25 zavrtljaja
servo, rajdni krog 10 m), dobro
pregledna in natanéno vodijiva.
Ta natanénost popusti le pri
vecjih hitrostih in v ravni smeri,
udobje v njej] pa omaga vsakic,
ko je vozis¢e pod kolesi nerav-
no. Voznik feroze si 2eli oporo
za levo nogo, kadar ta ni na
sklopki, in univerzalnejsi meha-
nizem za preklapljanje prenosa
moci, kajti zdaj je potrebno
praktiéno vedno avtomobil po-
vsem ustaviti.

Drugega ni¢! Brisalniki so
uéinkoviti, luéi dobre in zavore
zanesljive. Feroza zna biti tudi
pripravno vieéno vozilo, vseka-
kor pa prijeten avtomobil za pre-
Zivljanje prostega ¢asa. V te na-
mene so jo tudi naredili.

Daihatsu feroza EL-Il je torej
terenec, ki ni samo to. Z vsem,
kar zmore in ponuja se je zna-
ila v ospredju med vozili svoje
vrste. In, ker moda salonskih
terencev $e niti malo ne usiha,
je feroza ravno zdaj v svojih
najboljsih letih. Ter na visji
stopnici, da jo je bolje videti.

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC



