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DAIHATSU
HIJET VAN 1000

Daihatsujev hijet pa je Se manjsi. Marsikomu se
zazdi na prvi pogled smesen, vendar na fa nacin
oznanja. da je kos tudi najoZjim ulicam. Za vecjo
praktiénost so mu namenili pet vrat, Dvoja so za
voznika in sopotnika, dvoja bo¢na drsna vrata in
zadnja, ki se odpirajo navzgor, pa sluZijo tovoru.
Zadmja dviZna vrata sicer z notranje strani nimajo
ro¢aja, vendar to pri merah tega kombija ne
povzrota posebnih teZav, saj vrata z lahkoto
dosezemo.
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Tovorni prostor je odliéno
dostopen z vseh strani, pros-
tornine v tem delu hijeta je
za okoli tri kubiéne metre,
pod vozila pa je 54 centime-
trov nad tlemi, kar je razme-
roma visoko, vendar tudi me-
tor in poseda za gorive mo-
rata nekje hiti. Nakladalne
dolZine je kar za dva metra,
viSina in Sirina prostora pa
je priblizno 1,3 metra. Dobro
dostopen tovorni prostor v
SITHLS I.'II mestne I'.I;I'H:I] a I,‘.I]'IHN[I
Ll[lpﬁl]rlill]t ll.l[.t'l If'l'l'..'d['lf_] Tll..i_|
hen rajdni krog, ki zna%a sa-
mo 7.4 meira, K temu pa i1z-
datno pripomaore le 1,51
metra medosne razdalje.

Sc:i-.'nj'. na prednjih dveh
sedefih je dokaj utesnjeno,
vendar manj, kot bi pri-
cakovali od tega le 1,39 metra
Sirokega kombija. Pomik
sedeZev je S znosen, vendar
nekaj ur sedenja na :|I|:h1’:ml1
prece] ravaib in trdih po-
vriinah pusti nekaj boledin
v hrbtu. Armaturna ploséa
in prestarna rodica ne dajeta
kombijevskega viisa, na to
opozarna le naklon volanskega
obroéa. Za to kalegorijo vori-
la je armaturna plosca solid-
no izdelana, moti le neprak-
tiéno stikalo za vse Stin utri-
palke, ki je namei&eno na
nasilcn -.;n]’an:;kegn obroda in

je tako tezko dostopno za
voznika in sovornika, pa Se
ni€ kaj kompaktno ne deluje.
Tudi l.u].im.E_u obrod je malo
p]'et'mek Zrafenje in gretje
vozila je au]ldm- ventilator

pa ni asen.
:R:LJJZ ko pustobno kom-

hijevsko kombinacijo not-
ranjosti (plocevina-plastika)
pa predencte ¢ drugimi stvar-
mi, recimo z motorjemn. Ta
je znan #e iz charada. S svo-
Jimi tremi valji, 993 kubi¢-
nirmi cenl II'I'IL'I.rl ]':]“"r";[i)]'l'll!'l.l’.
le Stirikrat uleZajenc glavno
gredjo in neuravnavanim
katalizatorjem se na pivi po-
gled zazdi prav 1akSna mini-
atura, kot je kombi v celoti.
Pa tudi tukaj videz vara. Ob
pomodi roénega coka rad
viiga, nato nekoliko zahrope,
kot se trem valjem paé spodo-
h-t v vidjih vrtljajih pa strede
eleganing rezkim zvokam,
L: bi ga prrf}lw.]: dosti ved-
jemu stirivaljreru motorju.
Majvedio mn{' 33 KW (45 KM)
doseze pri 53;)?\:!!151]1}!
najpvedji navor m
3500 vriliajih v rrnnunp.El -
Molor v kombinaciji s
petstopenjskim rofnim me-
nj;||11i|5.um ab praznem Ko-
mbiju nudi obilo voznitke za-
bave. Odlikaje se tudi po
vartnosti, saj je !u'u'ahn na
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testu nihala med 5.5 in 9.4
litra pri polni obremenitvi.
Menjalnik ima prve tri
prestave zelo na kratko izra-
cunane, sicer pa j¢ povpredno
natanéen, motil me je le neko-
liko dolg hod iz Cetrte v pelo
prestavo. Ker je motor na-
meiien prakiidne pod voz-
nikovim in sovoznikovim
sededem, so pri Daihatsuju
zelo uspeino poskrbeli tudi
za wvoldno izolacijo,
Obremenitey do 200 kg
ta kombi ne bo pretirano
¢util, ée pa ga obteFite s 690
kilogrami, kolikor je dovo-
il:r'l{}. r.l-'l morale 'I'i'li."l.l]'l.il['i 5
slabfimi voznimi sposobnost-
mi. Pa ne toliko zaradi mo-
torja, ampak predvsem zaradi
Zavor. Te 5o sicer spredaj ko-
lutne in prisilne hlajene in
zadaj bobnaste, iuf pa je
zavorni uéinek zelo pov-
preden in s tem kafe rafunati
ri obremenjenem vozilu. Ob
oloteku, ki je sirok le kak
centimeter ved kot 1,2 metra,
zadngum pogonu in dokaj
trdih listnatih vameteh (zadaj)
stabilnosti vozila ne morem
ohvaliti, vendar pa je dosti
Ec:-lj&"l.. kot se zdi na prvi po-
gled. Sicer lahkoten volan,
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Motor pod sedefema je dobro izoliren in dobro
dostopen

3000 L

Dvoja boina dm: vrummcﬂ"' jo boljgi
dﬂigp k tovornemu prostoru jo ook

ki ima skoraj tiri zavrtljaje
od ene do druge skrajne
tocke, zahteva preved dela,
da bi lahko uspetno krotli
zadek fega kombija. Seveda
A

pa so konstrulktorji mislili na
vee kaj drugega, kot pa na
bofne zdrse,

fato se je priporoéljivo s
lem kombijem voziti previd-
no, ko pa se ga navadite, boste
presenefali samega sebe.
lzredno nizka pasivna var-
nost, predvsem pri éelnem
tréenju, ki je skupna vsem
kombijem, je pri tem simpa-
tignem maliku Se bolj izrazi-
12, lo pa je tudi temeljni razlog
za previdno voZnjo.
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DAIHATSU HIJET VAN 1000

Tehnitni pndnikiﬂ |

Motar: irivaljin - Srleking - wsini - |

nameiten 2o pradnjo premo
vzdolEno - wiing:in gib A0 <73
e - gibng prosloening P93 kubikov
- kompeasijo' @,5: |
33 W (45 EAM) prit 5300/ min -
stednja hinast bato pr naped)l moZi
129 m/s - specihicno mas 332
KA |45, KL lier = nofvetl naver
75 Mm pri 3500 min - rogicng
grad v 4 Ie-iciih - anaodmicno
ghed v ghovi [2c0ol jermen) - po 2
wentike 20 vsok volf - glova iz fohke
kawine - dvojni uplinjod - vadno
higtenis 3.5 llira - moteme oje
2.7 e - chumulater 12V 45 8k
- altgrnotor A20 W

Prenos meél mcior spredaj

rrqumdnp sl ~ enckalulng
51 sklapka - tztepanisk
'unhrm:zufanu menalnik = presiovno
razmedo: |, 4,038 1. 2.075:. 1.
1,537; V. 1,000; V. 0,833;

vaacing 4, 242, difeenciol £,8751

platisio 4] » 12 - guma 155
12 [michelin. katokni cbsey 1865
me= hilngst el VOO0 min v V. presiowi
27,6 km'h

Voz in abese: kombi - 5 vt 2

sacdefo - somoncana koroserija -
pracinji kolesi na p-nrsnmn:ruh cheasah,
wzmedni nogi, precna vodiks = mdm
togo premo, Estnate veme,
vadila, telesko paki bBlailniki -
| dvokrogne zovore, spredaj koluine
[poseba| hlajene), zodo babaase
| servo, omejevalnik: modi zodaj,
mehanska fofng zovora no zadnji
[ kclasi hiofica med sadefemal - vakan
| z zobots lethije, 3,7 rovrliajn od
| ene do auge skojng ocke

| Mere, zunanje dolsing 3795
| men < Eifiner 1 395 mm - viling 1785
{ mm = medosng rozdolio 1810 mm
| * kalotek spredaj 1210 mm, 2acls)
(1220 mm - nojman|Eo rozdaljo
| n;:-r[ bnl ]?':l T = .'r_lédni kl:.:kg 3.?
|m - notranje: dolzing |od
| armatuine ploite do zadnjego
 nesskenjala] BOO men - Sirina ]
spredo] 1220 mm, - viling nod
sedaFem spredof 1020 mm -
vadaliricn predng 2ede? 92011010
mm - premer volonskegs obroda
370 mm - pelpa@nik (nafmng] 2500

fivow - poseda 2o garive 351

Te¥e: prozno vozilo 8460 kg -
devoliena Skuprlr' haZa 1550 kg -
-:sam:hem 0 prikctce: ni podatio

dovoliena obinzba strahe: ni
podata

Iﬂlﬁglp‘lmﬂl l1:wr_1rn|3.. ripettia |

hitrost -1 1.5 km‘h pﬂlﬂl‘.‘rﬂ gariva
{ECE}): 8 Hitrov nensvintenega
bancing aupsr g 10 km

- Nojvecijo moc:|

Nase meritve
MNajvedja hitrost:
128 km/h (V)

H
0- 40 km/h 36
0- &0 km/h 89s
0 80 km/h 153 s
0-100 km/h 27 s

1000 m z mesta
43,1 s (110 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV)
42,15 (112 km/h)

1000 m od 40 km/h (V.)
46,2 5 (103 km/h)

Zavorna
od 100 km/h  53.Bm
Matanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na resnicno
40 39.4 km/h
G0 57 .8 km/h
BO 76,1 km/h
100 24,5 km/h
120 112,3 km/h

Poraba goriva:
testno povprecje

8.8 | neosvinéenaga
bencina super na 100 km
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Hvalimo
* rajdni krog

* motor in menjalnik
* poraba goriva
* dostop k tovornemu

prostoru

* mestna uporabnost

Cena DEM TB.:AIJG

(DKS d.o.0., Maribor)




