Spomnite se predhodnika. Ozek, visok;
z dvignjenim trebuhom, neprivlacne obli-
ke, z dobrim Stirikolesnim pogonom in
notranjostjo, ki je bila zaradi ozkosti in
uporabljenih materialov na daljsih poteh
prej zasilni izhod kot oblika zazelenega
prevoza. Pri novincu so se Japonci bolj
potrudili in se vdali trendom povecevanja
avtomobilskih karoserij. Tako je Terios v
dolZino pridobil 21 centimetrov (presegel
je mejo Stirih metrov) in 14 v Sirino. Prav
ti zadnji centimetri pa so najbolj opazni
v notranjosti, kjer se vozniku ni ve¢ treba
bati, da bi pri menjanju prestave zadel
v sopotnikovo koleno. Prostora je zdaj
dovolj, odpadel pa je verjetno tudi izgovor
za dotikanje sopotniCinih nog.

S svojimi merami je Terios, Ceprav je
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zrasel, Se vedno 1

vrveZz. Obracalnt krog,-namerili $0 manj kot
deset metrov (ni kot klasicni mehki terenci,
pri katerih za obracanje poleg dveh voznih
pasov in dveh avtobusnih postajaliS¢ potre-
bujes se pol hektarja trave), ga uvrsca med
najokretnejSe, ozina karoserije med ustvar-
jene za majhne parkirne luknje, z 20-cen-
timetrsko oddaljenostjo trebuha od tal pa
brez posledic spleza tudi ¢ez vse robnike.
Ceprav ni temu namenjen ...

Edino, kar lahko pri natovarjanju naku-
povalnih vreck v ze osnovi 380 litrov velik
prtljaznik (za njegov razred) zmoti, so
prtljazna vrata. Ta se odpirajo vstran, zato
je treba v prtljaznik nalagati z leve strani,
ker se vrata odpirajo pac v drugo smer in
Se to ‘le’ za 90 stopinj, kar sicer preprecuje,

rezervne gume, ki jo Se ro
malce tezja, zato si ne pred:

se odpirala navzgor. wnamwéw‘mmn neka

potezami (s preklopom po tretjinah deljive

zadnje klopi proti prednjima sedezema)
zlozi v ravno dno in postreze s Se vec pro-
stora. Zaradi terenske zasnove je nakladalni
rob razumljivo visji, a zlaganje v prtljaznik
moc¢no olajSata prav dno in raven rob, zara-
di Cesar bo praznjenje ali polnjenje prtlja-
Znika pri zidanici preprosto opravilo.

Do nje, pa naj bo blatno, asfaltirano,
travnato, zasnezeno, se taksen, na vsa Stiri
kolesa gnani Terios lahko poda kadarkoli.
Z dobrim stalnim Stirikolesnim pogonom
(ob ustreznih gumah), in Ce se kje zalomi,
tudi vklopom zapore sredinskega diferenci-

“rekoc¢ vseh mehkih terencev. Takrat ko

<

drugi ‘mehki’ z boki Ze drsajo po vejevju,
lahko s Teriosom brez dotika nadaljujete
voznjo. Za vsak primer, Ce katera veja
vendarle pride do Daihatsuja, pa imajo
obrambno nalogo plasti¢ne zaS¢ite pragov,
blatnikov in odbijacev. S plastiko je zaS¢i-
teno tudi dno.

Testni Daihatsu je imel 1,5-litrski bencin-
ski motor, ki je s 105 ‘konji’ najmoénejsa
razlicica Teriosa na trgu. Motorcek se rad
zvrti, ob kratko izra¢unanem menjalniku s
petimi stopnjami (peta je najdaljsa in upo-
rabna vse od dobrih 50 kilometrov na uro pa

-
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prednosti. ) !

le in avtocestni odseki. voz

vecja muka. Motor je glasen; pi

hitrosti 130 kilometrov na uro (merils
vrtljajev kaze 3.500/min) pa pogled na
potovalni racunalnik in tam izpisano porabo
goriva (okoli deset litrov na 100 prevozenih
kilometrov) Se dodatno kvari nasmeh. Tudi
pri majhnih hitrostih dokaj natancen in pri
vecjih hitrostih dovolj informativen volan
vliva manj zaupanja in le potrjuje, da je
Terios mestni avtomobil, pri katerem boste
trikrat premislili, ali je pot po avtocesti res
nujna. Se zlasti ée gre pot navkreber in ce
je v avtomobilu poleg voznika Se kakSen
tezji tovor, morda Se trije potniki. Nalozen

Sportnik niti na kratke proge. Na magistra-
‘lah se vam bo tozilo po kak$nem turbodizlu
(ker Evropa vecinoma povprasuje po meh-
kih terencih z dizli, je manjkajo¢i turbodizel

v Daihatsujevi ponudbi velika pomanjklji-
vost) ali vsaj veCnavorskem motorju, saj so
prehitevanja tako redka kot dolge ravnine
brez nasprotivozecih avtomobilov.
Podvozje je trSe, obcutljivo je za kratke
precne neravnine in cestne nepravilnosti,
ki se prek tresljajev prenasajo v notranjost
tudi zaradi kratke medosne razdalje.
Da vas ne preseneti uhajajoci zadek, skrbi




nih in visoko postavljenih sedezev sta vsto-

’ Z m._ U_ _M_ a _AO n _AC fenca panje in izstopanje udobna, le na umazane

' HRE pragove bodite pozorni.
_H_ mH me ICI _ﬁj a Terios je mestni avtomobil in terenec.
._”C Q_ Q _N_ e, Mestni zaradi motorja in velikosti, terenec

pa zaradi sposobnosti, da se pripelje do

stabilizacijski sistem, poleg dveh stranskih
in dveh Celnih varnostnih blazin ter varno-
stnih zaves pa za varnost skrbita e ABS

in sistem proti zdrsu pogonskih koles. Ker
Terios tudi zaradi nagibanja karoserije ni Prenos moi (10) Dober stirikolesni pogon in zapora sredinskega diferenciala. Manjka le Se

Posebna ocena za terence

5

_Nm( naceto) anteno smo na testu odlomili, vse drugo pa je brez praske prezivelo tudi
voznjo po neasfaltiranih poteh.

Obgutljivost karoserije in njenih delov (10)

4;51-60

. . L s . reduktor. B
mﬁ.oaog._., s Wmﬁﬂ.:.:. bi m.w Sli sp o.ﬁ:@ <ON~.C.P Terenske zmogliivosti (tovarna) [10) Gume so cestne, torej nic kaj primerne za odkrivanje neodkritega. Terenska M_u
neizklopljivost stabilizacijskega sistema niti oboroite je tudi zaradi manjkajocega reduktorja polovicna. g
ni taksna pomanjkljivost. Terenske zmogljivosti (prakticno) (15) i0s i i wzinam aziroma fmuzinskimi (3

V notranjosti razen veé prostora (za kar pomeni, da zmore vec kot klasicne kombilimuzine in manj kot pravi terenci. 8

H H H H 1 Na cesti je dober, za bolj dirkaske podvige pa se preve¢ nagiba. § tem motorjem je m
m_m._wmwmm e n_o<m_vu_._ ’ Nm.nmao:m zdaj ﬁmaw ne oot st 0) estni Rambo, ki se od tal odganja z vsemi Stirimi. g
pri¢akujte posebnosti. Armaturna plosca R =

oy . . Terenski videz (5 3 i ii Sdanimi i 5

ni bila zasnovana tako, da bi postavljala ) : videz kombija z dodatno zascitenimi blatniki in pragovi. m

likovalske smerni i ergonomsko ni tE : iReaas!

ob o<m. ske sme . .oow tudie mo .o sKo skupna ocena terenca Kot predhodniku damo tudi novincu Stirico, kar je vsekakor pohvalno za avtomol 2

noben biser (nekaj je neosvetljenih gum- ki ni cisti terenec. g

bov), kar Se najbolj kaze odroc¢no postavljen Qﬂmz i) g
magazin J N uw

(levo pod volanskim obro¢em) gumb za
upravljanje potovalega racunalni-
ka, ki ima $e to napako, da se, ko
izberete doloCen parameter (tre-
nutna, povprecna poraba, domet
...), samodejno vraca na prikaz
ure. Tudi prikazovalnika nadmor-
ske visine (v okviru potovalnega
racunalnika), ki je na avtocesti
ob Celju kazal 2.500 metrov, ne
moremo ravno pohvaliti ...
Notranjost je zasnovana dokaj
preprosto in var¢no. Kako pa bi
si drugace razlagali enake gumbe
za upravljanje dokaj ucinkovite
ventilacije in ro¢ne klimatske
naprave, kot jih ima Toyotin
Yaris? No, sposojanje sestavnih
delov v avtomobilski industriji
sploh ni tako redko, Se najmanj
med tako povezanimi podjetji,
kot sta Toyota in Daihatsu.
Prostora v Teriosu je dovolj
za $tiri odrasle potnike (zadaj se
lahko stisnejo trije), pohvalimo
pa lahko Se pomicni naklon druge
sedezne vrste. Zaradi precej rav-

,_.,
(T,
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Tehnicni podatki | Daihatsu Terios 1.5 DVVT TOP S

960- 1.040 950 VSe mere so v mm
CENA: (DKS, d. 0. 0. =
Osnovni model: 22.280 EUR
Testno vozilo: 22.280 EUR
Mog¢: 77 kW (105 KM)
Pospesek: 1408
Najvecja hitrost: 155 km/h
Povpr. poraba: 9,81/100 km
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
(T=25°C / p=1.110 mbar / rel. i 43 % / Gume: 225/60/R 16 H : !
(Dunlop ST20 Grandtrek) / Stanje Stevea: 12.382 k) Motor: 4-valjni - 4-taktni
<oN=a._w.m—=omn - vrstni - bencinski - namescen
Pospeski S spredaj vzdolZno - gibna pros-
m&% _Aa\;ﬁ i “mm {77 ki (105 KM) } tornina 1.495 cm? - najvecja
“ . . M2 meste (116 k) mog 77 kW (105 KM) pri
Zm_\jm_\._mz ‘_ hvlmm_AC DQD_ 1.000 m 2 mesta: 355 @ 6.000/min - najvecji navor
& P-4 (139 km/h) 140 Nm pri ch\..s_:.
UOMU@MG_A OQ nic QO ._ OO Prenos moci: stani
_A_ _03 @._”_\O< na uro _UO._”_\._ u- Proznost s W.H:_E_mm:_ E_.@E_ (z zaporo
. . "~ d 50-90 km/h (IV.): 14,0 sredniskega diferenciala) -
._m_ Qm |_|®—s_0m ni M_UO—._HD I _A 80-120 km/h (V.): 221 5-stopenjski rocni menja

e " SEBIEEG B I R ik -
niti na kratke proge. Najveéja hitrost 155 km/h __M__A :m__“_ﬂwmw\%m“”,%_

(V. prestava)

Voz in obese: terenski

Poraba goriva 1/100 km kombi - 5 vrat, 5 sedezev -
najmanjse povprecje 8,7 samonosna karoserija - spredaj

najvecje povprecje 104 posamicni obesi, vzmetni
skupno testno povprecje 98 nogi, trikotni precni vo

stabilizator - zadaj vecvodilna
DIAGRAM MOTORJA: prema, precna vodila, vijacni

--- vzmeti, teleskopska blazilnika,
e — stabilizator - zavore spredaj

kolutne (prisilno hlajene), zadaj
bobnaste - rajdni krog 9,8

Trusé v notranjosti 77,0 (103 K0)| m - posoda za gorivo 50 |
Prestava ! b Mase: prazno vozilo 1.190
50 km/h kg - dovoljena skupna masa
90 km/h 1.720 kg. Zmogljivosti
vsake pocitniske hiSice in vinograda ter __umc”_m_.w\m_ (tovarna): najuegja hitrost
.. TOStI el 160 km/h - pospesek 0-100
globoko v gozd med gobe in jagode brez EEA S e A AR RSN e AAn AR S A AR AT oo
poskodb in potnih rok. In verjetno je zani- Zavorna pot i
o 100 kn/h 100 goriva (ECE) 9,8/7,1/8,1
miv za kupce, ki se vozijo na tak§nih progah, ! (AM meja 43 _r_ /100 km.
saj aEmmmw ne ﬁ&Bo. razloga, da bi :mwa.o Prostornina prijaznika, izmerjena z
odstel (najmanj) 20 tisoCakov za paket, ki AM standardnim kompletom 5 kovekov

ob obicajni uporabi (mesta, avtoceste, hitre —————————— _ m + Samsonite (skupno 278,5 1):
UZITEK V VOZNJI: 1 = nahrbtnik (20 ;1  letalski

ceste) porabi prevec goriva in je manj udo-

ben od poplave cenovno ugodnejsih avto- e e kovcek (36 1); 2 = kovéek (68,5 1)
mobilov klasiénih avtomobilskih razredov. Napake med testom Najvec uzitka nudi Terios na kolovozih, manj
Terios pac le potrjuje, da je eden izmed kom- brez napak pa na asfaltu, kjer se pozna najvecja slabost

- presibak agregat, ki mu, ko je Terios nalozen,

romisov pri nakupu stirikolesnega pogona
p p P £a pog manjka predvsem navora.

tudi denarnica. 44

Ocena Hvalimo in grajamo
Oblikovno je Terios naredil korak naprej tudi zaradi povecanih mer. Kakovost izdelave
Zunanjost (15) je dobra.
1 Najvecja razlika v primerjavi s prednikom je opazna v notranjosti, kjer je zaradi vecje
Notranjost (140) Sirine vec prostora. Ergonomija in materiali bi bili lahko boljs
: Agregat je pri vecjih hitrostih glasen in ob nalozenem Teriosu presibak navor), Se posebej pri _
Motor, menjalnik (40) voznji v klanec. Rocica menjalnika tece lepo in gladko, menjalnik pa je nastavljen za mestno voznjo.
Zanesljiv je predvsem zaradi stirikolesnega pogona in dobrega volana, obcutek pri
Vozne lastnosti (95) zaviranju je bolj
x naon Motor ni namenjen postavljanju hitrostnih rekordov. Ne v najvegji hitrosti, ne v
Zmaogljivosti (35) pospesevanju. Za umirjene voznike, ki ne prehitevajo veliko.
Za varnost je precej bolje poskrbljeno - celni in stranski varnostni blazini spredaj, var.
Varnost (45) nostni zavesi, stabilizacijska elektronika. Vzglavniki so na vseh zadnjih sedezih.
Pricakujte visoko porabo, ki je za obliko karoserije logicna, a Se vedno previsoka. Tako je
Gospodarnost (50) tudi s ceno. Stirikolesni pogon pat stane nekaj vec.

stirikolesni pogon

motor pri manjsih hitrostih in manjsih obremenitvah
terenske zmogljivosti (polterenec)

terenska neobgutljivost

zunanja ozkost

okretnost

slabe zmogljivosti pri vecjih

poraba goriva

ob prizganem motorju ni mogoce ugasniti kratkih lu
plasticna in neergonomska notranjost

glasen motor

potovalni racunalnik

Ce boste novega postavili ob bok staremu, se vam bodo nekatere razlike zdele kot dan
dolga peta prestava

in noc. Novinec ohranja dobro mehaniko predhodnika in popravija (ceprav ne v celoti)
nekatere njegove slabosti. Varnost in prostornost sta boljsi, ergonomija Se malce Sepa.
Qﬂmz s Ker je kompromis, je trojka kar prava ocena zanj.

Skupaj

magazin | 2 45
Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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