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DATSUN 1000

de luxe

Tudi Japonci so se odlogili:

Preskusite nas!

Tom Pleterski

Hitza gospodarska ekspanzija na Japon
skem se je otitno iarazila tudi z razvo-
jem avtomobilske indusirije, ki se jo pre.
rinila na drugo mesto na

n deloma Av.
Strene ma ameri.
Skem avtomobilskem trgu. Potem so majh-

prebrisani, poslovni mozje staknili gla.
nataknili ofala, kupili letalske vozoy.
1 i skupa] z zastopniki tovarn otro-
sich igrad odleteli v evropo. Tako na Sta-
i celini 22 nekaj let nihée ved ne postoji
ob aviomoblu p imenom honda, toyota,

ali datsun. Zadnje leto I pal tudi
Pri 0as ne. Izjema Jo lo S honds.

Medtem ko so nam pri sJugoavtus, ki @
stopa ¥Toyotos, povedall, da. testa ne bo,
dokler bodo prodali vse, kar dobijo, in
ko se z zastopnikom Mazdes vedno b
kaj dogovarjamo, a se nié ne dogovorimo,
nam je nAvtocentare i Zogroba pomudih
na test najmanisi avto najvelje aviomobll
ske japonske tovarne »Nissane — Kijub
temu, da tudl vse prodajo.

Ceprav smo pri majhnih avtomobilih va-
jeni takih ali drugaénih tzvirnih posebno
sti, fe datsun 1000 avio Xlasiénih oblik
Taka je tudi njegova zasnova z motorjem
spreda), ki poganfa zadnji kolesi. Japom

cl, ki 50 se dolga casa radl rgledovali po
tujih izdelkih so pri Steviinih avtomobilih

ubrali preprosi ameriski koncept, ki g

sicer Americani ponujajo tudi v Evioph
Tudi v datsunu 1000 ni sledu o novostih,
ki nekaterim malim avtomobilom s stare
celine zagotavljajo razmeroma dovolj pro-
stornosti ob majhnih zunanjih merah, Kar

je mogods za ma'hne Japonce dovol) pro-
StOrno, pa popreénim Evropsjosm®povero

&a preglavice.

Primemo udobno se v datsunu 1000 POCH.
ti le sopatnik na prednjem serdefu Voanik
ne more dovol) stegnill nog, le z nagibe



bi del?

malem aviomobilu pac
¥ datsunu 1000 pa so lepo obli-
in dobro drhjo hrbet; ker so pre

Skoda je tudi zato, ker se Japonel zadi
leta trudijo pri kvaliteti izdelave, in v
opremljanju svojib aviomobiiov. Tako so
tla v nOtranjosti POKrta s Dreprogo iz ta:
nine, cela armaturns plodéa je z gornje
swani previelena : motnim umetnim
usnjem &rne barve, v isti érni barvi je
tdi hrapavo umeino usnje na sedezih. K
sde luxes oprem ostalim tud
sléno obarvana stekla, dvoglasna troblja
plastiéna preproga v prtljafniku in radio
Ta sicer ni ka) prda i sujames ved pos
le ponoéi, vendar wemu ni toliko kriva 5
ma kvaliteta aparats, kot pomanjkljiva
sblokadae motorja. Ugajala nam je ante
na, ki se da keviet! le s pomodjo kljua
ki zaklepa tudi pokrov posode za gorivo.
Ceprar je kljué nadvse enostaven, pa ne.
ridipravom le kvari veselje do uniteval
nega dela. Med posebnosti, ki jih nimaj
mnogi aviomobili v tem razredu, sodij
S viigalnik za cigarete pepeiniki
Kljutavnica, ki blokira volan, elekiricna
brizgalks za pranje vetme Eipe — ki pa
kdo ve zaka) ni povezana z bris gu
me & belim robom. 7 gumo oblotene roze
fe ma odbuath, Iud
dva predala za droboal
¢avnica na desnih vratin in oe nazad-
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Cena: 905 dolarjev
in 13.066 dinarjev

Osnova za izraéun rep. in obé.
davka: 21.768 dinarjev

Zavarovanj,
jamstvo 263 din
kasko brez frangize: 1225 din

Zastopi w»Autocentare,
Zagreb, Marticeva 9

nje Liéni instrumes
TRk gortea tn tedtacumatar,

rast,

Sedem malih grehov
Japonsks tovams b pedwomno rade. os
pa

trostima vedjo povrino vetrne Si-

pe, 8 bi bil gumb za svetlodni signal na
in smerokaze
da ne

kombiniram rotici za luéi
— (je namre¢ na armaturni plodéi),
gowirim o tem da so Japonci m
pozabili na gejso, na sedefa ob vomniku
ki numa nit énika nad vetrno Sipo in
potemtakem tud dalca. Drobno
rastena Japonka se hko ziekne na
febaici it mecie i A Lafkd oAt
stavljamo, z nogami Evropejec.
Nekolika J;\pm ena naprava za zralenje in
greije Je videld dobro semifliena in us
merja zrak po 2el)l K Nogam in na ve
trno 81p0. Vendar
dvol) dober |\n‘|n< Smo
pomotio  dvost

z imikanjem mim

smrm b o¥en

j in v stran, ne-
3 da se mu
Po.dved, treh parkiranih sishka privadk
e, za razmeroma vellko hitrost bi si Zele-
i boljse luét

izje-

neposreden

eden se odpeliemo na pravo preskusno
voinjo, zmetemo fe priijago v priljanik
s priblizno 300 L1 uporabhe prosiorni-
ne, kar je za tako majhen avVio Tazmeroma
veliko. Zraven tega gre prece) navlake
tudi na polico, pod zadnjo

sCrickove, ki so se vselill v

N8 kockah
preglasijo motor.

H ntika-taka«

ared uspeino aadusu o

Japonci so
ke mator,

i
zanje, pa teprav
bem litru gibne pro
(DIN) pr BFO
ko moti v lahkem

nenavadno okretnem
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VIDEZ L

FPROSTORNOST ?

Po japonsid standardih, spreda zadovoljiva, zada) picla.
Velik prtijaznik. Dvoje vrat, za dopladilo Btiri.

UPRAVLIANIE 8

Odlidal, natanénd in Jahki Sportnl prestavn) rodicl dela
slabo druzbo lahek, toda nenatanten in preved posreden
volan. Dobro namedéena pedala.

OPREMA 8

Liublteli radia v aviomobilu bl dali mogote najvisjo oce-
ia razred in

00, Za

‘falni sedei, temna stekla, neroden svetlobni signal, dvo-
Elasna troblja, stikalo udi v vratih) prevelika. Dobra in
lepa konéna obdelava,

VIDLIIVOST 3

Dobra vidljivost naprej in v stran. Neviden, toda kratek
zadek, Poprecne ludi. Dobre g 2a vzvratno vonjo. Majh-
ni brisalniki.

NAIVECIA
HITROST 0

Za ta razred in ceno med najhitrejimi avtomobily,

POSPESKI 10

Velja isto kot za najvedjo hitrost,

PORABA GORIVA §

Porabi skora] toliko kot veSji avto z istimy zmogljivostml,
Poraba prece) odvisna od stedee voznlkove noge.

LEGA NA CESTI 1

Spodnalenje enostavne toge zadnje preme v osnovi ni tako
nevarno, kot bl sodili po cceni. Ocena je slaba zaradi sla.
bih lastnost! pri hitri vo2njl naravnost predvsem pa zara.
di gum, ki niso prilagojene voznim lastnostim i zmoglji.
¥0stim avtomobila,

UDOBJE 8 Dobro, udobno vzmetene. Dobro oblikovan® seded] ne ¥po-
kaejos vega nesorazmeri] notranjih mer. Presia
boten dotok zraka iz presrasevalnih naprav. Dobro du.
Senje zvokov,

MOTOR 9 Sportni motor ima veliko modl v majhn, gibni Prostor.
nini, Ne brani se visokih vrtljajov in Je dovolj prozen. Ima
le tri lefaje na rofiéni gredi ps mimo tede.

ZAVORE 7

t

o oy D f= gitme prostommine 983 kubikov s japonskl motor By nensyadna mers Mot Ramumlfivg

s S motor ko mod erpa in velikegs dteviin vrilinjev. Doy peraat e ima_motor

Toend gred v samo tran ledajih (P e Kifub temu soko lahkotno vets

Ty (mol dosste pri 6000 vrtljajin v miouts, e reserva v sl pa. o ostane e dodam o s
tako se Je obaasal motor 3

drugalne nastavitve
ledali mh rofiéni gredi, pa po drugi strani eksiremno KTatek gib 59 mo Shog [omern
i prehod

ltrost! batov. Pri 6000 ¥rt
mero, ki fo dovoljujelo
‘majy ¥ Getitl prestari)
biitno 5800 witljajih v minutl, Tak
ril spotovalnic presia

5

oo materiall i e o tovienn ot tratuinala tako,
be dosede ni

Jajih n. it lo 118 m na sekundo, kar
maotor

pazivnih vitlajes, ampak se sustavie pri @
iTacun

‘ i
otavija mlo dobre pospeSke v prvih treh Jostans b

gy
wi Kako pretfleati? Za dobro e brez kib e
Kato

pospodk wizpe
zadestuje 2 pretikanjs pod E000 rrtlja;

:
i

. SICET B 72 woinjo
7o dovolj prodon 'in tudi 300 vrtjajev, pri katerh Ima MOWr RAve] 0EVOR, Ja dovoll dales
najvetjo mod,

vozilu (vajdni krog s premerom 87 metral)
Je prav zabavao vomiM. Vomik se mon
le privaditi na to, da dvojni

jeni — uspesn

iz majhae giboe prostarnime, pad preriss-
Ui najbol) preprosto podvozje, ki 50 ga
nadli: revodeno togo

tal
Stne tudi na slabi cesti;
promisa pa je, da vozila ne moremo po-
hvaliti z dobro lego na cesti.

Premoéan zapodvozje

Na vegastem aslaltu ima vosnik pri
vozaji (naravnost) prece) dels: Tefko!
ti nenehno spreminjanje smerl®
nem vetru fe tede

Pa smo vendar pri nekaterth d
zlih s tako staroztnim podvozjem
datsunovo, videli, da se da lowrstoe n




\hhm odpraviti z bolj natand-
volanom. Tak

Datsunov zadek
hitrosis zelo oéitno kade svoje
ost;, kolesa kmalu zgube
8 cesto, tako da se v ostrej
ne da doseti tako nevarne
bi gleteli s cesie. Tako je voi-

B pri voinji naravnost. Ka) pa
Japonci ne pomajo?

da nosijo velik del kriv.
kolesa, ki s0 neprimerno

8 priskon 15 Stmosiere. v g
u z zrakom predal

zmanjiali na 12 atmo-

Zyore na vseh SMirly kolesth

50 vozilu kos tudi pri veliki hitrosti.
Omenil bi le, ds se pri vedkratnem, za-
porednem zaviranju pregrejejo In zahte-
vajo motnejsi pritisk na pedal véasih se
na prednjih bobnih pojavijo vibracfe.

Dalec je sonce

Ce skusam pod datsun marediti &rto, mu
v prid zapiéem selo dobre zmogljivosti
motorja in kljub nekaterim pomanjiciji.
vostim bogato opremo, v skabo ps pred-
vsem notranje mere. Kot pri vedini ma.
lih avtomobilov. s¢ mora kupec sprijaz
niti z dejstvom, da bo na zadnjih sede
%ih vozil otroke ali domale #ivali. Vozne
lastoosti na vijugastih cesiah mifujejo
popretne hitrosti so pa manj nevarne,
kot se ade takoj, ko voznik prvit sede

za volan,

Za joponske aviomobile radi pravimo, da
50 poceni. Pa to dr# le deloma — do ne
katerih konkurentov fe poceni le, kar za-

deva devizno ceno. Avto je treba pad pre-
peljoti iz Desele v-hajajodega sonca in
dinarski strotki so zato veliki. Datsun
1000 de luxe je cenefsi od mazde 1200 in
coopra 100 ki sts hitrefta, cenefl in hi-
trej¥i od najoeneega escorta in draifl,
pa tudi itrel§ od austma 1000 in VW
1200. Z vsemi temi konkurenti se lahko
kosa po opremi. Slabie opremljeni dat.
sun 1000, standard i je za krepkih 160
starih tisodakov cerefdi od sde luxes, je

od vseh omenjenin yozil najeenejii Ka.
korkoll e- refkn ‘o redi. zakaj bi se od.
18] prav za darsu 1000 Mogo®e zato,

ker je v celoti distw simpatiéna, mala #.
valica.
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Nase meritve

(Testni avo je prevozil 8700 km, na na-
Sem testa 2600 km)

Najveéja hitrost: 1336 km na uro (mer-
jeno popredje zadnjh 2000 metrov, zlet
2600 metrov, popretje Stirth meritev)

Pospeski:

400 m brez zaleta: 208 sekunde, hitrost
sadnjih pet metrov 108 km na uro.

Kilometer brez zaleta: 384 sekunde, hi-
trost zadnjih pet metrov 119 km na uro.
[ 0—40 km/h: 4.1 sekunde

74 sekunde

I’

[ 0100 km/h: 193 sekunde

B 0—120 km/h: 385 sekunde

Proinost; (kilometer z zaletno hitrostjo

40 km na uro v detrti prestavi(: 41 se-
trost pet  metrov

Poraba goriva:
b ma potovanju: najmanj 7,2 litra goriva
super ma 100 kilometrov (zmerno, nikoll
hitreje od 100 km na wro) najved 99 Ii.
tra na 100 km (ostra voinja po zavitih
cestah v Zeltweg v Avstriji in nazaf); na
avtomobilski cesti: 82 Ltra (poprecna hi-
trost 90 km na uro) oziroma 115 litra na
100 km (popredna hitrost 120 km na uro)
trost 80 ¥km na uro) oziroma 115 litra na
11,3 litra na 100 kilomterov

popreéna poraba pri te
54 litra na 100 km

Natanénost merilika hitrosti:

[> kazalec na 40 — res. hitrost 35,8 km/h
[> kazalec na 60 — res. hitrost 54,2 km/h
b kazalec na 80 — res. hitrost 73,3 km/h
[> kazalec na 100 — res. hitrost 80,2 km/h
[> kazalecna 120 — res. hitrost 109,4 km/h

h voznjah:

Tehniéni podatki

MOTOR: irivalint . aarh
R A

tina

8 m
1 kpm .mm et 300
dignn gred

red

" wda) poganja sdnli ko
sy Sklopin ik

mi_prestavami —

T aeed, T

. — 1, o
tudi 3stopenjski men|
Jo v diferencialu




