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Ma kraboo: Konvencionalen avtomobil spod-
njega srednjega razreda s &tirivaljnim, 996
kubifnim motorjem, ki omogofa kar dob
re vozne lastnosti Dober menjalnik, ne
natanfen volan. Bobnaste zavore SO sicer
dovol] molne, se pa pri ostrejdi voinji
rade pregrejejo. Poraba goriva je primer
aa razredu wogzila, toda zelo odvisna od
nafina vodnje.

Japonska ima drugo najvedjo avtomobil
sko industrijo na svetu, ki poskusa prodre
ti v Evropo: Honda 2 najmanjiimi avio-
mobili in majhnimi Sportnimi vozill, To-
yota, Mazda in Datsun ponujata vrsto
in srednjih avtomobilov. Presku-
sili smo & avto velike tvrdke Nis
san: datsun 1000 de luxe, limuzino in kom-
bi,
Majbol] znafilna za ta avtomobil je nje
gova k — prav I nicimer
sa ne dvigs iz klasitnih okvirov in temu
primerne s0 tudi njegove lastnosti pa tueli
cena. Ceprav ima njegov motor trenutno
nekam namoderno prostorning, malo pod
enim litrom, pripada istemu razredu kot
gscort, BMC 1100 in viva in ga moramo
z njimi tudi primerjati.

Obeianje koles je pri datsunu v principu
snako kot pri escortu — dvajna vodila

spredaj (vendar s preéno listnato vzmetjo
pamesto dveh vijatnih) in toga prema na
vedolEnih listnatih vemeteh zadaj. Volan
e izvedli s kroglitnim mehanizmom na-
mesto % obifajno zobato letvijo; zavore 50
bobnaste na vseh &tirih kolesih, menjalnik
pa je Stiristopenjskl in ga prestavljamo
z roéico na tleh. Datsun je kar dobro
opremljen, manjka pa mu nekaj stvari, ki
smo jih dandanes pri vsakem avtomobilu
$e navajeni: svetlobna troblja, stikalo, ki
pritge lu¢, &e sopotnik odpre vrata in
sentnik na sopotnikovi strani.

Pocasnejéi kot obljubljajo

Majvedja hitrost je pri obeh 1zvedbah vo-
sila enaka — izmerili smo jima 122 ki-
lometrov na uro. Drii sicer, da smo merili
v slab&ih vremenskih pogojinh 122 kilomet-
rov pa je vendarle precej manj kot 135,
ki jih obljublja tovarna. Limuzina pospesi
andnmkllometmvmumvu.ﬁs&
kunde, od 0 do 96 pa v 7.7 sekunde,

gombi je pa (od 0 do 100) za sekundo -

podasnejsi. .

Motor je zelo ubogljlv in dosede svojih
maksimalnik 62 KM (SAE) pri 6000 vrtlja-
jih v minuti, ventie pa = in to zelo




sposojeni test

razlofno — zasiSimo pri nekaj ez 7000
vrtljajib. Ko je motor hladen, moramo
voslt! s séokoma dalj tasa, kot smo ne.
vajeni pri drugih vozilih. Na vsak nacin
Ppa lma motor najraje, da ga hitro vrtimo
P& tudi pri nizjih vrtljajih ima e neknj
, 18k0 da v Gstrti pri 700 vrljajih
¥ minuti ravno & za 5ilo potegne.
Opazili smo, da datsun slabo pospesuje,
pedal za plin pritiskamo potasi, nesoli-
ko. bolje pa, &e g kar spohodimon — kaze,
da pospesevalna rpalka na uplinjadu re
agira le, & smo pri pedalu za plin do
volj energitnd,
Avtomobll je na splosno kar ti, le pri
srednjih vriljajin se oglasa plodsvina ne
kjo iz blikine lzpuSne cevi, pri vijin ps
Eklepeta prestavna rodica.

Zejen motor, wrazmajan« volan

Poraba goriva je pri datsunu bol) Kot pri
vedini drugih vozil odvisna od tega, kako
ravnamo s pedalom za plin: na daljsih
potovanjih blizu  maksimalne hitrosti se
poraba dvigne na debelih 11 litrov na sto
kilometrov ali pa % vef. Pri pamels j31
womnji se giblje poraba okoll 9,5

Najboljsi na datsunu je brez dvoma nje
gov menjalnik — izvrstna sinhronizacija
in zelo natandna prestavna rofica sta ti.
stemu, ki rad prestavija, v veliko vesalfe.
Prav dobra je tudi razporoditev pedaloy,
polotaj zavore in pline omogoda tudi
uSportnos prestavljanje sprstipetas

Volan fe sicer lshkoten, njegova natant.
nost pa ni na ravni evropskih vozil tega
razreda — prosti gib je prevelik pa na
ne. disto. gladki cesti aviomobil opazno
ranala sem ter tja, na prav slabi cesti
pa_ se je treba s krmilom kar bojevati
Obnasanje na cestl je pad takino, kot
i od teko. konservativnega vozila lahko
prigakujemo: na gladki, suhi cesti se ob-
reménjeno vozilo kar dobro drdi, e je
6 prazno — posebno kombi — in na
labdi ali mokri cesti pa rado zaplede in

zdrsi v stran in bitl moramb prece] spret-
ai, da ga ObdrHmo na cestistu.

Zaradi slabega vremena ob tasu nasega
testa nismo mogli lzmeriti Zmogljivosti
Zavor na suhem cestistu, pokazalo pa se
19, da Ba splodno zado3tajo, ke pri moéni
abrementtvi nagibajo k pregrevanju in po
velkratnem ostrem zaviranju so avio kar
opamo viekle na desno,

Zadaj je prostor le za otroke

Polo#a) za krmilom Je kar udoben, &e je
voznik bolj japonske postave, 180 centi-
metrov visok Evropejec pa nima kam
# nogami. Sedesi stegnom ne nudijo dovolj
opore, pa e preblizu volana so.

Grelec ima sicer dve stopnji, nima pa do-
volj moti. Drostopenjsid 5o tudi brisalcf
sprednje Sipe, tezko pa je opaziti kakino
razliko med obema jam:

ol kaj prida bolje — pa $e obrisana po-
vriina Je premajhna, posebno na sovoz
aikovi strani.

O sprednjih sedesih smo 2o govorili: za
podpopreéno visoke Ijudi so kar udobni,
posebno, ker naslonjala lahko po delji
naravnamo, na zadnjih sedezih pa Je pro-
stora kvedjemu za dva dvanajstletna otro-
ka ‘poprene rasti — odraslim zmanjka
Prostora za noge ali pe za glavo,

Prostor za zadnjimi sedeli kombija fe
pripravnejsi in vetji kot bi clovek sodil
04 prvi pogled. Velika zadnja vrata se
zlahka odpro in tudi zadnje sedede podreti
ni nobena mojstrovina, Prav praktiéna se
nam je zdela palica, pritrjena tez radnje
okno — marsikaj se da nanjo privesati
Pa Se steklo varuje pred velikimi, nerod.
nimi predmeti,

Tezko Je redi, zakaj naj bi nekdo izmed
vseh woeil v razedu okoli enega litra
izbral prav datsun, saj nima prav nobene
prednosti, razen é¢ je kupec ljubitelj jo-
ponskih avtomobilov ali pa mu tako zelo
ugaja_datsurcva oblika — njegova cena
i, vsaj v Britaniji, ni¢ ni%ja od cen nje.
govih neposrednih tekmecey.




