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morate verj

ko avtomobilov, ki se
jim lahko reée »GT
Tisto, kar pod ozna-
ko ngrand touring.
prodajajo v Detroitu
ali na primer na Ja-
ponskem, je le nekaj
dobrih trikov z malo
prostora,  &irokimi

kolesi in_dirkaskimi
dodatki. Taksna ku-
péija cvete e dolga

desetletja, toda s fe-

To pomeni, da je ferrari GTS
n izmed tistih cestnin dir-
nikov, pri katerih je vse v
skladu z oznako. Konec kon-
cev e tudi daljni naslednik far-
GTO (gran turismo omo-
ali po nase: homologi
ran GT avlo), ki so ga izde
vali vasih samo zaradi dirk. |
pri ferrariju GTS imate dovolj
razlogov za navduienie Ze ob
gledanju njegovih fotografij —
ko obéuduiste obliko, ne dabi
mislili na ceno; ta je celo za
ameriski trg ugledno visoka
35000 dolarjev. V tolazbo pr
tem naj vam bo dejstvo, da ta
avio deluje, hotemo redi, da
odliéno strese lastniku

Nekaj podatkov o njem je
2elo  prepritljivin: trilitrski
osemvaljnix V-oblike (s po

FERRARI 308 GTS

»Zgorajbrez« pri 240 km na uro

dvema odmi¢nima gredema v
vsaki glavi) je najoolj$i osem-
valjnik vseh (Ferrarijevih) &a-
sov; petstopenjski menjalnik
ima pre¢udovito 8ast, da 205
KM prenese iz motorja do &i-
rokih gum michelin 205/70 VR
14 XWX, ki so nataknjene na
platiséa iz magnezija in alumi-
nija in se ponadajo z znamko
Campagnolo; in karoserija je
kompozicija aluminija, jekla in
plastike. Pokrovi, streha in
spodnji robovi so plastigni
nos je aluminijast, vse drugo
je jeklo. To je tudi vzrok. da je
ta_avio malce teZji od kupeja
GTB. pri katerem strehe ni
moé sneti. Ampak pri pospe-
skih in najvegji hitrosti pove-
€ana teza ne pride do besede

tore] vam ni treba skrbeti
da boste vonjali izpuhe drugih
vozil.

Ferrary je pravi avtc, od vrha
do tal. Celo kadar smo z njim
drveli na vso mog, nismo ob-
Culili hitrosti. In kadar smo se
vozili podasi, in 50 se oéi uteg-
nile razgledati po notranjosti
nemenjeni vazniku in sopotni-
Ku, smo morali priznati, da je
poskrblieno tudi za udobje
Enako pohvale zaslutijo vo-
lan. zavore in obese. Tudi ob-
éutek je v ferrariju bolj pristen
kot v porsheju 911 ali v De
Tomasovi panteri. Volan s 3,3
zavrtljaja od ene do druge

skrajne togke namiguje na for-
mule | in ne skriva presene-
€enj: enako pripraven je v me-
Stu in na hitri cesti

Toda, berite naprej! Zdajle
vam hotemo povedati, da se

glede vzmetenja in podvoz-
ja — v tem avtomobilu peljste
ravno tako dobro kot v buicku
Tudi vse drugo je pri ferrariju
drugate kot v porscheju, ce-
prav _imata oba motorja za
voznikovima hrbtoma. Ferrari
gre vselej natanko tja, kamor
holete, to pa pomeni, da ne
gre tja, kamor nogete. Za taks-
no gotovost morate obvladati
le nekaj lekcij o odvzemanju
volana

Morda boste rekli, saj ferrari
GTS je le malce vegji fiat X
1/9. No seveda je tako, ¢e gle-
date le slike od oben. Na cesti
si s ferrarijem lahko privosgite
veliko veé kot bi si v malam
fiatu — pa naj pri tem mislimo
na motor, ki plane e ob doti-
ku na pedal za plin ali pa na
zavore, ki se odzovejo v vselej
pravanji meri. Pri tem vas fer-
rari spominja malce na lam-
borghini countach ali lotus
esprit (to vemo, ker smo Ze
oba vozili), ampak %e vedno
mislimo, da je visoko nad po-
pregjem GT avtomobilov, med
katerimi lahko danes izbirate
Seveda ima tudi ta avio ne-

kaj slabih plati kot na primets
slabo pregleden merilnik tem=
perature olja, zaradi katerega
morate naprezati vral, koW
hiadnin jutrih ogrevate motof
Ogrevanje ferrarijevega mo-
torja pa ni nepcmembno opfas
vilo, torej je merilnik zares
premalo premidljeno names
s¢en. Nekaj manjsih tezavsmo
meli $e z ostalimi kontrolnimi
lugkami in stikall — ampak &8
2e seZete globoko v 2ep zaradi
$portnega avtomobila, je gibas
nje v njem tudi $e Sport — tome)
se ni treba jeziti, ce ni vse piis
nesano na pladnju. Sa najbelj
smo bili jezni, kadar smo mo=
rali 28 po priblizno tristo kilas
metrinh znova na bencinsko &=
palko, kajti tristo kilometrovje
za ferrari kratka (in urna) pol

pa je takino ustavijanje ¥
nadlego

Seveda 50 na svetu Se avio-
mobili z oznako GT, ki imajo
vetji prilja2ni prostor, vedio
posodo za gorivo in so Kjub
temu celo cenejdi od ferrarija
GTS. Toda ta ferrari ostaja kot
klasiéni primerek (italijanskes=
ga) avtomobilskega $porta In
tega nekateri drugi proizvajals
Ci necejo niti vadeti, niti ver-
jeti

Tako pise o aviomobilu iz
Modene amerika revija Car
and Driver.




