Vozili smo

FERRARI 348 CHALLENGE







Slavko Dekleva je
dovolj izkusen dirkaé, da
mu je tudi tokrat dobro
kazalo: za svoj pokalski
dirkalnik ni izbral clia ali
charada, ampak ferrari 348
challenge. Enak med
enakimi je Zelel voziti v
Italiji; tudi zato, da bi
dokazal mednarodnost
nasega dirkastva. Toda
zavist je lahko bolj rdeca od
ferrarija. Moz, ki bi mu
storil krivico, ée bi rekel, da
je prvi Elovek slovenskega
avtomobilskega Sporta, a
govorim resnico, ée trdim,
da mu to (Zal) dostikrat
uspeva biti, je svojo moé
uveljavil tudi tokrat.
Deklevo je doletela
prepoved nastopanja,
njegov ferrari je obtical v
garafi, na dirkalis¢u pa se
je spet znasel tistega
junijskega dne, ko smo ga
pognali posebe; in nalas¢ za
AVTO MAGAZIN.

Challenge je ommaka za (pokal-
ski) dirkaski ferrar, v tem prim.-
eru izdelan na osnovi modela 348
GTB, letnik 1994, V formuli 1
izkuieni mehaniki so fzpilili mo-
tor in mu vdeli nekaj veé modi,
hkrati pa zniZali ter otrdili pod-
vozje in pritaknili vee tisto, kar je
potrebno za dirkagko vamost: od
cevaste skletke« do temeljitih
sededev (s pasovoma H), dodatnih
elekirignih stikal in gasilskega
aparata. Drugatna in vedja (18-
colska) so tudi plati3fa in ker je
348 challenge ¢ vedno lahko udi
cestni aviomobil, ga je za
dirkaliste potrebno preabuti, To,
dia serijskega ferrarija 348 ne inde-
Iujejo ved (zadnja rmazliclica je bila
le spider), naj vas ne moti: 348 s
&vrsto streho (GTB) je - navkljub
novemu F355 -
navdusujod aviomobil. Pininfari-

fe vedno

na ga je 2e za leto 1989 zadilil kot

puitico in dovolil, da Strli
dale¢ fez prednii kolesi, streho
pa je - gledano od strani - zachlil
skoraj povsem do kratkega zadka,
pri tem pa uporabil e uporablje-
ni trik: navpiéna zadnja Sipa,
njene vifine je le za dobro ped,
ornanja. kje se zafenja molor:
3.4-litrsky V8 je nameilen
vedolino in sredinsko, med
sedefema in zadnjo premo, ter
staknjen s precno vstavljenim pet-
stopenjskim menjalnikom in (v
istemn kosu) z diferencialom, ki
vsebuje Stiridesetodstotno lamel-
NG ZAPOTG.

Motor (tovarnifka koda: F
119 D 040) ima lahke blok in
glavi, suhi kaner (plus 11-litrsko
posodo # oljem), v celem tiri
odmiéne gredi, dvaintrideset ven-
tilov in dva para izpusnih cevi.
Njegovermnu hlajenju z dvajsetimi
litri vede (delno pa wdi hlajenju
zavor) slutijo karoserijske refe
na vseh straneh vozila: ozke na
nosu in zadku, skoraj robate pa
v obajih vratih, Za polnjenje z
Furhnm in viig skrbi dvojni

hosch motronic (M 2.7), za udesa
prisotnih pa avok, ki se s Ferrar-
ijevo harmonijo oglasi nad tremi
tisodi vriljajev petkrat viekajene
rodiéne gredi.

Niij"ﬁ-hh‘ui deli tega ferrarija
so Fe ves Cas kljuke na vratih:
zunanji zato, ker sta v podobi
gumba preved, notranji pa zato,
cer sta, veliki in oglati, premalo
Sporini za .'u'lumnfail e vrsie,

B v oznaki osnovnega modela
(GTB) pomeni berlinetta, kar je
po |"|:rr..11'iL:_"|.r:a dvosedeinik z dod-
anima trikotnima okencema na
bokih, 7 relo nizkima, a vedolino

-

ELEETE® I:n:.zu

radodarno pomiénima
sedefema ter 2 malce bahatko in
ﬁt‘nmctl'ii\h: ne najbolj logitno

ombinacijo plastike, usnja in
plizastih preprog. Prostora za
sedefema je kveljemu za dve
poslovni aﬂmuki. priljatnika v
nosu pa za damski toaletni
kovfek. Kreditne kartice je pam-
etneje nositi kar v fepu.

V 348 challenge je treba sesti
Cez vedolini del cevne zadlite, se
pogrezniti v skoljkasti sede?, najii
vse konce dirkatkega vamnosinega
pasu, prositi nekoga, da zaloput-
ne vrata (&e ste pas prezgodaj
zategnili) in se sprifazniti s tem,
da je berlinetta Se vedno le dokaj
tesno odmerjeni coupé, Celada
na glavi zapolni e zadnje mili-
metre praznine pod streho, Sipe
in E('c jasti zunanji ogledali so
elektrificirani in luksuza (ne mis-
lim na prostormaost!) v tem avtu
je nadelno ved, kot se za dirkanik
spodobi.

Sopotnik za dirke ni predy-
iden, zato je pred desnim
sedefem gasilni aparat, merilniki
(nad volanskim obrofem in na
sredinski konzoli so serijski, z
rdefo grafiko in ob sonéni svetlo-
bi ne najbolie vidni, volanski
obrod je majhen, s tremi
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predkami, s 3.3 zavriljaja od
ene do druge skrajne tofke, brez
serva in s Ferrarijevim pedatom
na sredini, opora za levo nogo je
zani&, kovinska in preluknjana
pedala pa se adli¢no sporazumejo
s podplati dirkaskih cevljev ter
[ jo deni nogi in glad-
ko zdrsavanje z zavore na plin.

Pa zvoku, ki nastane med za-
sukom viigalnega kljuca, bi bil
motor lahko wdi bokser. pa ni.
Ko se sboschs in »ferrari= po
nekaj sekundah sporazumeta,
tine kazalec vrtljajev vdano
navzgor. Grgranje stroja se spre-
meni ¥ napey, ki ostane v udesih
tui istim, ki razumejo le Brahm-
sa. Pri Stevilki 7500 pa je tako
prijetno ugladen, da se zdi skoraj
#e Skoda pretikati v vidje prestave.
Pretikanju shuZi kromirana moéica
s kromirano kuliso: prva prestava
je levo k sehi, zato, da sta druga
in tretja ter detrta in peta po parth
brez vmesnih skolens. Druga se
zatika in zahteva vimesni plin.é'n'i
preostalih treh je uglajenost sko-
raj limuzinska. Speljavanje
;-.niun-a - zaradi progresivnosti
in surovosti sklopke - nekaj ma-
lega predznanja, dirkaike
izkuinje pa so tudi v nadaljevanju
volnje prijeino dobrododle. Seve-

da, ¢e vzamete challenge zo-
res in zapeljete na dirkalisce.

Ferrari 348 je teinostno
odliéno uravnan avtomobil:
obfutek, da sili nos naravnost, je
odlinejii na iriscu kot pa na

hitrih ovinkih in s slicksi na
bem asfaliu so precne sile lah-
o dolgo in zelo visoke, Dok-

ler...dokler mu ne spodnese
zadka. Kdaj se bo to zgodilo, je
ametno pravotasno zaslutiti.
Ealu: za to slutnjo ni. Avtomobile
5 sredinskimi motorji morate
obéutiti z vsem telesom, ne le 2
rokami in z glavo. Ko zadek
g)dnm. s¢ avto izstreli = proge.
ga uspete loviti, vam je v po-
mloé]difmncinlna zapora. &e ste
z lovljenjem prepozni, je zapora
le v iimjn. I-Fudit‘.a. zavirajte e
vendar!

Z zavorami je lahko krii. Ko
gre zgolj za malenkostna
zmanjievanja hitrosti, prijemljejo
{varljivo?) dobro. ko gre za

jembke na koncih ravnin (ko je
itrost nad 250 kilometri na uro)
bi =i za zadkom #elel vsaj padalo.
Svetujem moéno, midicasto in
nepopustljive desno nogo. In
vaakit snova dovolj vere v sreden
konec. Pri tak$nih hitrostih so

se pa viede kot da zaviranja
ne bo nikoli konec.

Vzeeno: kdor ujame motor,
volan, zavore in cel avio v skupek,

da pod pogojem, da ga kakSen
zoprn Slovenec ne bi (adminis-
trativno in avioritativno) oviral.
In z iskreno #eljo, da bi bil ferran

ki se mu rede obvladovanje vozila,  vseeno bolj rde¢ od (slovenske)
zgrabi, da bi do konca Eivljenja  zavisti.
irkal za ferrarijevski pokal. Seve- MARTIN CESEN]
I_m 348 CHALLENGE
muber [zasnoval B - valjni, ®0
[vrtina i gy fmmi 85.0 x 75.0
prodormina emY) 3405
|ll::ui. 10.8: 1
[eaivetia mot (kKM pei 1/min) cca 250/ 340 pri 7500
| mapedii urver [N pri 1/} 324 pei 5000
odmiéna pred (oo | 2 2 Lzoh, jermen)
rvilo ventilow 13 valj 4
polsjenie 1 gorivom, viig bosch M 2.7
hlagenie vodng
miesjaindk; (ievilo prestav) 5
prednga prema posamidne obese, trapezna trikotna peedna vodila
wijarme vzmeli, tel. blaMiniki, stabilizator
radnja proma posamicne obese, trapezna trikoina pretna vodila
vijadne vemeti, tel. blaXilniki, stabilizalor
avore spredaj kolutne, servo, hlajene
ravore radaj kodutne, servo, hlajens
volm z zohato ketvijo
Fhﬂb 751x18 / 101x 18
e 225740 7R 18 | 265740 IR 18
tieda prazmega vasila (ig) 1470
medosna rardalia immb 2450
| e x Siriea « yiEn (mm) 4230 % 18595 x 1170
[ prifiabik fitil 200
£ gorivo (lril [H]
MMM 275
0= 100 kb [ 4.9
porsha gociva po BCE (/100 k) 30
vrsla poria nensvinden bencin super




