Vozili smo

FERRARI F 355 BERLINETTA
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To je tudi za
izkusenega testnika
vzburljiv trenutek: odpre-
ti ferrarijeva vrata in sesti
vanj. Prsti se pozeljivo ok-
lenejo vzigalnega kljuca
in reliefnega konjica na
njem, adrenalin vzvalovi,
telo se napne in ¢aka
sprostitev. Zdaj! Doga-
janje se preseli v sredino,
med tista ¢udovita boka.
ki se proti zadku tako le-
po in oblo razsirita,

Tam je ferrarijevo srce:
osern valjey, 3tiri odmifne gre-
di, stirideset ventilov in
dvestoosemdeset kilovatow,
oriroma wistoosemdeset kon-
jskih modi. To, veste, je eden
izmied najboljfih motorjev na
svelu.

In berlinettin kokpit je ena
najmanjiih koncertnih dvoran
na svetu! Usnjena sedeza, kli-
matska naprava, elektrika za
dipe. Radia ne potrebujete.
Koncert se zatne brez njega,
s 63 decibeli motornega pros-
tega teka. Harmonije stroja in
gtirih izpuinih cevi ni moc
potvoriti: ne s sintesizerjem

ne s filharmaniénim
orkestrom. Tega 1udi
Cajkovski, Beethoven in Wag-
ner niso ?.m{:-gil. Pa vendar je
vsa ta harmonija sprozljiva =
enim samim gibom: s
pritiskem na pedal za plin.

To ni robnenje in ni paran-
je uses, To je soxvodije, ki pre-
budi ulico, a mu tega nihée
ne zameri. To je zvok, ki bi ga
zmogli prenesti celo zeleni
stranka%i. To je crescendo, ki
g 2nn ustvariti samo ferrar.,

Ferrari F 355 je z vsemi
tremi razlicicami (berlinetia,
GTS, spider) naslednik ferrar-
ija 348 in je na cesti od lan-
skega maja. Oblika je (spet)
Pininfarinijeva in mehanika
je takina, da se znova povsem
toéino ve, od ked prihajajo na-
ibolj rasni Sportni avtemobili
tega svela, Specificna motor-
na moé (109 KMA) je najvisja
med viemi serijsko verajeva-
nimi sesalnimi motori, teori-
ja, da takien avtomobil ne
sme imeti ABS in volanskega
servoojalevalnika je odrinje-
na, notranjost oi ved v vidnem
sorodstw s Fiatom in zunan-
jost je lepia od nog Sharon
Stone.

Na sededih je toliko pros-
tors, da zmore sopotnica
prekrizati nogi, sta pa tako
zelo nizka, da jo je vredno
opazovali, ko gre iz avia, Us-
nje je serijsko, sedenje za vol-
anom je brezhibno in prestav
v menjalniku je fest. Tirnice,
vrezane v aluminij z visokim
sijajem, so krive, da prestavna
rofica iz nerjavefega jekla
zaSkriplje. Kovinski zvok je
zoprn, ampak fermarijev. Mer-
ilnike so odeli v tanke
kromirane obrode, vetljajska
rdedina se zaéne pri Stevilki
£500. Motor se takrat odzove
s fortissimom. Tudi 1a je fer-
rarijev. Krivulia navora dosere
svoj vrh pri Stevilki 6000, Am-
pak motor tede gladko 2e od
1200 vrtljajev ¥ minuti dalje.
Brez tefav speljete rudi z
drugo prestavo.

Pedala spominjajo na
ementalec, motar sam po sebi
na formulo 1. TakZno je tudi
podvozje: dvoine preéne
vhese, vijadne vzmeti, stabili-

17



MAGAZTIN

zatorja. Nagibanja karoserije
je moé meriti v milimetrih,
trdoto do teles prenagata tadi
oba sedeZa. Ni slabo, kar je
trdo! Drufno z nizkim
tedisdem in premisljeno stabil-
nostjo okrog navpiénice se fer-
rari odziva s tolikino odpor-
nostjo na preéne sile, da je v
obiajnem prometu ni mod
do konca izkoristiti. Power-
slide je kultivran in (razen na
zelo spolzkih teh) vselej oby-
ladljiv. Stiridesetodstotna
diferencialna zapora kroti
moé preko koles na cesto. In
zaradi osemnajsteolskih gum
je ugodnejia ne le trakcija,
ampak tudi podoba vozila.
Pretikanja se je vredno
nauditi od dirkadev: gibi rofice
so kratki, razlike v razmerjih
med posamiénimi prestavami
prav tako. Motor strefe z
neskonéno lahkotnostjo vrien-
ja. Merilnik vrtljajev je moé
preseliti v usesa. In hitrost, do
ved kot 295 kilometrov na uro,
je pri tem aviu tako nekaj sa-
mumevnega kot briljanten

prslan na njeni negovani roki.

Ampak hitrost pomeni tu-
di rezanje in goltanje zraka.
F 355 ga reZe z zaZiljenim
nosom, vitinéi z odsekanim
(in, oh, kako lepo 3irokim)
aadkom in golta z reami med
utripalkama ter na obeh bok-
ih. Pod prednjim pokrovom
je vseeno tudi za 220 litrov
priljaZne praznine in tam, ob
maotorju, je dovolj prostora za
&8-litrsko posodo z gorivom
in 11-litrsko posodo z oljem,
ki strefe suhemu karterju.
Motoma elekironika je dvojna
in nemska, gume (michelin
pilot SX) so francoske,
rezervnega kolesa ni. Voznik
5 sedea nadzira hitrost, mo-
torne vriljaje, oljni tlak, tem-
peraturi hladilne tekodie in
olja, koli¢ino goriva in Cas.
Cas je v ferrariju nepomem-
ben in lep. Cim dlje si v njem,
bolj mu pripadaZ.

Karoserija je iz enega kosa
(monocoque), #adaj ojadana
& cevnimi okvirji. Zracni vredi
sta serijski. In ABS je mod tudi
izkljudini.

Zavore so kontrapunkt
motorja. Z mesta do 100 km
na uro pospesi F 355 v 5, do
200 km pa v 17 sekundah.
Zavirati je moé s pojemkom
100 metrov na kvadratno
sekundo. Pregrevanje
orjaskih kolutov in oblog je
nezaznayno. In kombinacija
zavor ter volana odkriva lep-
ale I'I“l.ill'lﬂ:l'l" I'I.illiﬂif'i.'l.nl‘.':_!:i
drsenja.

Volanski obroé meri v pre-
meru le 370 milimetrov in
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zahteva od ene do druge skra-
jne todke le malce ved kot tri
zavriljaje. In pravilo za voinjo
s ferrarijem je eno samo: pus-
tite rokama in nogama, da

delajo; pustite telesu, da drhti;
pustite glavi, da uZiva,

Hot line je stalna zveza =
Maranellom. Jasno, na svetu
50 tudi porscheji, lamborghin-
iji. bugattiji, viperji in kdo ve,
kaj %e vse. Toda na nobenem
od njih ne pite ferran. Zapom-
nite si to!
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