sposojeni test

25.000 km s FIAT 124

Mot, ZR Nemgija

Mednarodna Zrija je pmglﬂslil {ul 124 on
TOJStvU za &Vio leta.
enostavna konstrukeija shlua abéu
davanje. n.m.mugnvowu:un)empo
rodali Ze po prvih testnih vofnjah smo se
pa zadell spratevati, de je fiat 124 res avio
leta. Dobro in slabo najbolje potrjujets
trajiostni test; zato smo fiat 124 vozill se
dem mesecev in prevozili 24549 kilometrov

Kot vsi supertestn) avtomobili tud! 3124« i
imel svoje garaze; prali smo ga le, kadar
Je bilo potrebno. Ve¢ kot po mestu in na
kratke, smo vozili na dolge razdalje. Test
smo opravili v pomladnem in letnem fasu
le pred koncem je fiat 124 okusil nekoliko
zime. Kljub temu naj za konec splosnega
dela povemo, da je serijska zastita s
njega dela vozila videti zelo dobra. Sodi
mo, da je tudi zima ali dve ne moreta zelo
spremeniti.

PritoZzna knjiga
Dnevnik testa Je postal pritozna knjiga. Pa
me, da bi bili nezadovolini z motjo motor.
fa, vomimi lastnosimi, prostornostya. Ni
Xkakor! Vetje ali -man

tudi najvecjega |jubitelja 1o

Dnevnik testa Je itak zbirka ofitkov.

Motor Je utrujajoce glasen. Nad 4000 vrt-

Illjl ¥ minuti, najkasneje nad 4500 postane
zvok motorfa zoprn. Vozniki 50 menili: da

m motorja smo oblo
2l s pme-ml k: penaste gume, pa hrupa
nismo zmansall

Uplinja¢ in sviige sta vedno znova kazala
napake. Sicer je motor tudi po zelo hladnih
jesenskih nofeh zadovoljivo viigal, toda
nenavadno dolgo ¢asa je rabil pomod sl
kae, da ni izdihnil med éakanjem pred se-
mafori, Med vognjo se lega. wokas spremi.
nja sama od sebe I po mnj kilometrih
zleze do nidle, Voumnik ga mora pat nadzo.
rovati. Tefavam pri spreminjanju plina se
skoraj ne dd-ogniti. Obotavljajode reagira-
nje na dodajanje plina (sluknja v uplinja-
fux) se je javijalo celo takrat, ko je bil
motor povsem ogret. V modnem deiju so
nastopili tudi neredni vZigl.

Sitnosti ob buéni spremljavi

Med superiestom 50 se obfutno poslabiale
presiave. Videli Je, da je menjalnik s pre-

stavno rodico na tich, ki se e v fiatu 1300
in 1500 itkazal dober, precbremenjen.
Prestavna roica na tleh in Sporten enataj
momrji. upeumau voznika, da bi preti-

a menjalnika pa je
pnmsnn KdDr kljub temu pretika hitro,
kvarl menjalnik. No, kljub prepriéin}\.l ds
nismo bili grobijani, pred kon
nismo mogli vet pretikati iz pmmga mka
v prvo prestavo, ne da bi pred tem pre
taknili v drugo. Celo pri previdnem proti
kanju je véasih menjalnik zadkrial.
Tudi zavore so v najboljsem primeru le
zadovoljive, rofna zavors je pa zanid. Ved
krat s0 jo mehaniki popravljali, dokler ni
na koncu povsem odpovedala. V. najbalj
Sem primeru Je nastavitev rocne zavare
zadostovala od enega servisa do drugega.
V dnevniku so zapisane tudi pritozbe na
ratun preslabe proinost! motorja v smd
njnm nhmoéqu vrqu]er in nerodno iz

.V tretji m’e.!mv:.

lu w bi uum- pnhimmju dosee molor
nazivne vrtljaje (5400 v minuti) %e pri hi
trosti 89 km na uro. Motor sicer brez tezav
prenese nad 1000 vrtljajev ve¢ (pri 6500
vrtljajih v minuti Je hitrost vozila v 8. pre
stavi 107km na uro) tods hrup voznika
strai; da ne sili rad v zgornje cbmodje.
Mnenja nasih vozntkov so deljena nltde
mrm.enjl, ki je d Eportno Gvrsto,
pretrdo in zato neudobno. Zaradi Knl.ldh
gibor vzmeti je vzmetenje na slabih ce-
stah kaj kmalu na robu svojih zmogljive-
sth. Serush blazilniki so kmalu zateli Taz-
mumpﬂuumkﬂmetrmmoupo

In savocne kulises fiata 1242 ? Bogosto L5
ljejo, cvili in ropobe na koneih in

rodica rodlja, zavore cvilijo, hrestanje
sklopke, brnenje v vnlnm kadar Jo modno
obrnjen, pokanje v prednji promi (le-
taj \stabiiizatorie), taljenje diferencial
pri raviranju z motorjem, Skiepetajola
VIata. in razgrajajofa prednja prema.



