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specialu 50 nazednje spremenili ,obraz” pred letom dni, ka je za
0 nastavljanje na Torinskem salonu avtomobilov dobil mogoé-
masko na nosu, vecje in lepse zadnje lu

kupcev, ki terjajo veliko avta za malo denarja. Zavzel je vrh
fatovih limuzin srednjcga razreda in uspeino nastopil proti marsikate-
remu evropskemu tekmecu s podobnimi ambicijami.

n petsedeinik.

ioglata oblika ni ne lepa, ne modema, Avtu tudi z
potnimi pikemi (zaradi njih je daljéi in Hirfi kot prej) niso speli
kit let. Kijub temu: Htirje kvadratni Jarometi
kiici”, da to ni navaden 125. Z

fjenjus luck pa zagotovo ne. V tovari ne gledajo na milimetre: reze
stikih prednjega in zadnjega pokrova z lupino so neenako 3iroke.
like zadnje Wi so simpaticne in uéinkovite. Med celo vrs

125 special razdaja prostornost. Notranje mere so kot pri navadnem
5. Pet potnikov brez teav vstopa in izstopa skozi §tiri vrata, pri
morajo sneti klobuke. Prednje sedeze hvalim zaradi vel\kega
j in nazaj, zaradi natanénega nastavljanja naslonjala, ki

j8 moE 2 enim samim potegom rocice spremeniti v lezal

di udobne opore, ki jo nudijo telesu. Le v najbolj os
si 2elel, da mi hrbet ne bi zdrsaval z naslonjala.

opi le dva potnika, si delita srednjo oporo za komolce, zaradi
tjega jo je treba potisniti v naslonjalo. Kdor sedi na sredi, ne ve,
biz ﬂogaml na tleh je 22 kardenski greben. Klop na:lnn]a‘!o sta
trda, kar je bolece predvsem na slabi cesti. Vsi sedeti so

Matorju navadnega fiata 125 so s poboljfanim dotokom goriva in z
imi vrtljaii dodali ¢ desat KM. Motor z dvema odmiénima gredema
W glavi zmore 2daj 100 KM pri 6000 vrtljzjih v minuti. Obilica mogi
omogoca dvoliénost. Ce je treba, tele mimo in pot
e, da jo vreden petsedelne limuzine, fene. Kdor hoe
, ngj pritisne na plin Mulor bo poskoéno spremenil znaZaj,
imuzina se bo prel v
\Pod 1500 wriljaji v mmuu rnD!nr neenakomemno tede in vzbuja
aupanje s pogostim cukenjem. Nad 4500 vrtljaji pozabi na miren in
“tih tek ter Iportno zapoje.

Menjalnik ima pri specialu eno prestavo ve¢, kot pri navadnem 125.
Peta prestava (0,881:1) je sicer precej blizu Getrte in s lahko pohvali
tudi z mo&jo; na dolgih potovanjih pa uspeino sluzi motorju in manj
porabi goriva,

Natanéno krmiljenih ventilov visoki vrtljaji ne zmedejo. Motor se rad
vrti_in zagotavlja vamostno obmoéje mhapev za skrajno silo. Med
meritvami pospegkov smo pretikali pri 6900 v , kear je le malo
nad rdecimi pikami na merilniku hitrosti. S I3‘3 Sekundami od 0 do
100 km na uro special 125 sicer zaostaja za giulio super ali BMW
1600, kar pa ne pomeni, da se mora rezultata sramovati.

Najvetjo hitrost 169,1 km na uro smo dosagli v Eetrti prestavi. V peti
je avto druel le za 1,8 km na uro poZasneje. Verjetno zato, ker je bil S
dokaj nov (3150 prevozenih kilometrov). Preprican ssm, da bi
temeljito utecen zmogel vet.

Med popreéno voinjo, ko sem vozil le z dvotretjinskim plinom in brez
neglih pospelevani, avto ni bil pozraten. Poraba goriva se mpnp]!
hkrati s hitrostjo. Pri 60 km na uro v Getrti prestavi porabi pril
litrov super bencina, pri 160 km na uro pa skoraj 19 litrov gori
100 km, Popreéna poraba na testu je razmeroma velika; saj smo vozili
prete2no po prometnih slovenskih cestah, kjer voznik, ki ne namerava
voziti v potasni koloni, le tetko varéuje z gorivom. Ofja med
preskugnjo i bilo treba dolivati.

Tezave s togo prema

Podvozje je special podedoval od fista 125. Torinski strokovnjaki, ki
s Ze leta in leta ubadajo, kako bi idealno zasnovali toga zadnjo
premo, so pri teh modelih uspe$no napredovali: prednja dela listnatin
delujeta kot vodili, ki sta sporedni z zgornjimi, vzdolZnimi
in listi vzmeti se ne zvijajo. Avta je zeto malce trii, pa bolj
stabilen.

Ce je voznik sam, sili iz ovinka prednji konec, da mara narahlo
dodajati volen. Ob polnem prtljazniku in oblozeni zadnji klopi odnasa
zadek. Komur je spodnasanje v veselje, lahko izkoristi S mo&an motor
in z dodajanjem plina v zaw doseze kontrolirano drsenje zadka.
Prihrani pa pri rokah, ker mu ni treba obraGati volana. Toda, bojte se
mastnega cestisde! Tedaj kolesa tako rada zdrsavajo, da presenetijo
celo Ze vajeriega voznika. Verjomem, da bi zalegle primernejse gume,
ampak na to bi morali misliti v tovarni, ko so natikali pirelli cinturato.
Na grbastem asfaltu in makadamskem klancu zednja prema poskakuje,
a brez tezav 2a voznika.

Vaolan je precej neposreden, vendar 3e dovol] lahkoten za neutrudljiva
parkiranje. Obicajni konstrukcili s polZastim prenosom so dodali
hidravliéni h\aﬂlhlk ki meh¢a udircech;:ladma kolesa.

Na ravni cesti in v zsla blagih ovinkih je avio miren, skoraj povsem
nevtralen, Na hitrih in kratkih vijugah pa rad ,zaplava”. Vozniku se
zazdi, da so prednja kolesa izgubila stik s oesﬁséem. Zoprn obéutek
Ppa. Zavore so pa odiiéne, Pri velikih hitrostih zanesljivo prijemljejo,
kdor pa vozi polasi, naj bo nefen s pedalom. Sicer se bo avto
sunkovito ustavijal, sopotniki se bado prestreseno grabili za ro8ajo.

o na pesku: kolesa zdrsujejo, zadek odnada (levo). Fotograf in obcestno ogledalo sta specialovo zunanjost po svoje . poleplala” (desno).
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Kako s pokuti vozni

li si voznik narevna sede po svojih je obrog
previsok. Dva okrogla instrumenta sta dobro pregledna, da je desnes
kar Skoda za uro. Merilnik vrtijsjev, ki ge vgradijo namesto ure, sodi k
dodatni opremi, za 0 j& treba doplacati.
Stikali za luéi in asvetlitev instrumentov sta predaleé od leve roke,
tudi rotica ob volanu s katero izbiramo med pozicijskimi, kratkimi in
dolgimi lu¢mi, zahteva iztegnjene prste. V nuji se marsikdo zmoti, da
namesto luéi viklj e.
Imeniten ra dez, megl okro mestno vo2njo je odmornik — timer
— napravs, ki po vsakem zemahu samodejno zadrii brisalnike za tr
sekunde. V avtu je tudi naprava ,,peri-bridi”. Brisalniki se vklopija, ko
waznik pritisne ng gumb mehanske brizgalke
Pogrefal sem merilnik za pritisk olja v matorju, preklinjal pa preve&
pokonien pedal za plin; na vsaki daljti voznji me je zbadalo v gleknju
Lahkotna prestavna rodica, s kratkimi in n aibi sodi k
Sportnim lastnostim avta. Nerodna je le vzvratna prestava, ko je treba
rotico najprej potegniti navzgor. Vse tiri vogale voznik dobro vid
se zadnja Sipa ne orosi. Zunanje vavratne ogledalo ni serijsko.
i halogenski farometi, koristijo pa tudi matja ofess
ki opozarjajo druge voznike na odprta vrata.
Potniki todijo nad preglasnim vetrom, nad rohnecim motorjem (Kadar
9a voznik prigania) in nad primitivnimi kijukami, i ubogajo na pateg
Zatiéi na vratih so presiaba zapora, de bi bili otroci med voZnjo na
varnem,
Rotici za dovod toplega in hisdnega zraka ste ubogljivi in preprosti, a
zlepa ne ujometa prave mere. Odprtini z vrtljivima ventilome — na
obeh koncih armaturne ploiée — sta le za pol
Videz vars, ik je precej vecji, kot je videti. Ob navznater
izbulieni posadi za gorivo je tetko verjetl, da je 2raven 3e za 400 litroy
praznine. Skoda, da je rezervno kolo na dnu, pod priljago, res pa je, da
bi ga bilo sila tezko namestiti kam drugam, ne da bi's tem zoZili
prtljazni prostor
In kam z drobnarijo? Na vratih ni Zepov, paé pa jo PO
koina polica. Predal pred sovoznikom je mot zakl
3 odpremo, s¢ v njem prizge
pred prestavno re

er

3

niti; ko
je predal

&ka. Za rokavice in cigan

o.

Hvala in graja

Se enkrat povem: fiet 125 special jo hiter, Zivahen in razmeroma
nomicen (za zmerne voznike) avto, ki se ponata s solidno opremo
in nadpopreéno prostornostio. Zam nu_zastarelo oblika in
podvozje, slabo lego na mokri cesti in nenatanéno vodenje pri nag!
vodnji. In 8 posebej — povrnost: ko smo pryikrat sedli v testni avto,
je odpedel pokrov 2 odprtine zataknil gumb, nisma
mogli neravnati dnevne vea. Ves Cas preskuinie sta nas gnjavila
previsok mirovni plin in kratek stik na elektriéni napeljavi. In resnici
na ljubo obtaiujem bol] servis kot avto. Sej so obe napaki wneta
popravijali, odpravili pa ne.
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Tudi za tistega, ki meri svoj ugled 2 avtom

pa nima denarja
Konji v specialu res
dest stotakov
Veé modi za ist

o
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ik
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a bi segel po resnignem razko!

skupaj tore] este
trenutek ni moé

denar pa

nje odmidnin gredic 1 —
zobnik odmicne gredi, 2 — kaza
lo za nastavitev odmicnih gredi
{pri menjovi zobatega jermenal, 3
= zobnik druge odmiéne gredi, §
— zobati jermen, 5 — napenjal
nik, 6 — vijak za utrditey na-
penjelnika, 7 — zobnik gredi, ki
poganja olino érpalko, Erpalko 2a
gorivo in razdelilnik, 8 — zobnil
rotine gredi. Jermenice alter-
natorja, vodne Erpalke in rotiénz
gredi povezuje klinasti jermen.

Shema, ki kale mazenje motorja
v fiatu 125 special. Vidimo tudi,
kako so gnene in namesens
odmitne gredi v glavi.

Velike zadnje 1uéi pa daljéi napis
je vse, kar je pri specialu drugage
kot na zadku navadnega fiata
125. (desno zgoraj) Delovni po-
snetek: med meritvami na lete-
Eu. (desno spoda;




" PREIZKUSNJA [

553718




test

FIAT
125
SPECIAL ||

Test avta je pred merivami prevoril 3114 kilo-
metrov. Med meritvami sto bill v avtu dve osebl,
posoda 28 gorwo pa polns,

Najveéja hitrost:

189, km na uro (zolet 3km
poprecie Stirh maritev)

2 zaleta: 17,2 sekunde (hitrost zadnjih
ot mairos 12 hm na uro)

eta: 322 sekunde (hitrost zadnjih
pot melmv :12 km na uro)

wro: 2.9 gekunde
ure: 5.4 sekunde
uro:  B.6 sekunde

: 133 sekunde
: 20,2 sekunde
ure: 30,8 sekunde

z8t2ino hitrostio 40km ne wio v éa.
31 r sekunde (hitrost zadnjih. pet
a urali v peli prestas
Nunde (hitrogt. sncinilh Pet metroy 119 km na uro)

Poraba g

iva (super bencin)
Nc unluuluu ralmani 89 litra na 100 km, naj-
14,7 it

00 km (0stre po cestah . reda).
h i cestl 138 fitra na 100km (;

Preéna hitrost 145km na uro). Po mesty naj-
mani 108 fra na 100 km, najved 13,1 fitra no
100 km

Popratna poraba na testu:
Poraba olja: minimaina

126 litra na 100 km

Matanénost merilnika
Kozalec na 40,

itrosti:
resniéna hirost
. resniéna hitrost
t
. Feaniéna hitrost 100,1 km na
resniéna hitrost 119.8 km na
resniéna hitrost 138.2 km ne
resnicna hitrost 1577 km ne

420 km na

o 160,

sifa roméo
per

giuila

Moé KM (Din)
pri vr/min

1.305.000 it
+ 42,495 din

Cpoasrila;
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REZULTATI

Kim&m rahlo dolgoéasna, a $e vedno ugled-

videz 8 na oblika. Ugajata nos in zadek. Pristajajo mu
oemnaaa barve.
! Zelo za pet oseb. Udoben
i prostornost 10 ;'Iml)!nm Poproéng vaik prifjaznik (400
& trov).

ﬁ%:ﬁ%@%ﬁéﬁ@ﬁg

Neposreden, a ¢ dovolj lahkoten volan.
S Prijetna prestavna ro€ica z nerodnim hodom
. upravijanje B  zavavratno prestavo. snm. za luéi sta tetko
e 125 spociel szt S0 kszand . Venul 1o e quum PW i
woznik ima na voljo velik zelogej rezorvne mo&i. Toda za pretiravanie ni
Med meritvami smo pretikali tako, da smo dobili zares najbolile

Dobra pregleden na vw':ﬁvi .:rani;ull‘mwe
o i bridi, odmornik, Odliéni halagenski Zaro-
vidivost 8 B e Bt 40 ol el i o

vavratnega
S Nad popretjem svojega razreda. Dosegli smo
hitrost 9 jo v etrti prestavi. Zelo glasen veter, rohneé

motor, V peti prestavi brez ta2av dolgo drvi.

pospeski O Popreéni. Zelo uspel kompromis med limu-
i komolcin sorec] 140, zads) 139 imr\a prednjega sedota 2ing. e il oy,
187, ntsens doliina od armatu 180,

recinji sedatey 24, ooprtina vr

; Hirina Oﬂyr(mc motorja 142; Za zmernost zahteva

poraba 2 s
= zmernega \  ika. Pri teiki nogi po poired
goriva 8 osti prekaia iekmece.
I‘ﬂl za dnluk ’||HK!'|L'9|I 2raka, 2 — stikalo lufi, 3 — stikalo za osvetlitev
merinik hitrosti, obicajen in dnevni Stevec kilometrov, 5
ek TN L O
b 28 nastavitew' ure, s, e ik S o e
1083 v motodu, rotin zavora in cok, 9 — v b mﬂa g meni v spodnatanie. Zelo slaba na mokri cesti,
1 = pr " radi ¢ S|
B, 14~ moore oradel, 1 ov, 19 Avto rad zaplva®.
in Kijutavaica wolane, 20 — rotica tripolk, 21 — rotica posicijskii
h in kratkih Zarometov, svetlobnega signala.
L 5 6.7 31°3 01 12BN ¥ spodnjih obmogjih zelo tih motor. Dobri
udobje Q  sededi, 3e prijetno vzmetenje. Moti ovilienje
gum med speljavanjem.
Vrstni Stirivaljnik, dve odmiéni gredi v glavi.
mator 9 Nad 1500 vrtljaji mimo tece in se rad vrti. Z
mogjo ne varéuje.
Ll Dvokrozne, kolutne na vsoh Etirih kolesih,
10 zelo ob&utljiv servo. Uinkovite.
PopreEna: manjkajo: merilnik vrtljajev, meri
oprema 8 nik za pritisk olja in varnostne utripalke.

Povrina konéna obdelava.




