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VOZILI SMO

Obliubljena letna proizvednja
bo presegla 200.000 teh =polj-
skih= fiatov, med 2e obifajne ku-
pce pa so po novem zapisall tudi
Kitajce. Majhen avio na velikem
svetu, forejl

In kaj je tisto, zaradi Lesar je fiat
126 zdaj BIS? Predvsem odiocni
spreamembi v zadku vozila. Tam so
zdaj tretja vrata (s Sipo vred dviZna
in opirajota se na dva teloskopa),
pod njimi j@ dvikna in hkrati snem-
ljiva polica za zlofljivo sedeino
klopjo, tak&na, #e znatilna kombi-
jevsko-limuzinska ukrojitev pa po-
mani prilagodljivo welik (110 do
500 dm?) priljaznik v zadku in Sele
ped njim je mogocée najti na novo
zasnovan mator.

Motor je vzdolino namesteni
vrstni dvovaljnik, v celem iz lahke
Kovine, povsem vodoravno ledel
in hlajen z vodo. Sa élovek ustradi,
da ga sploh ni, lako zelo spraino
j@ — z menjalnikom vred — viak-
njen v skromno odmearjeno prazni-
no za zadnjima kolesoma ter po-
krit z zvodno izoliranim pokio-

Fiat 126 BIS

FIAT BY FSM

Nov motor v novem zadku

pcem v dnu priljaknika, na katere-
ga kljukah si ¥a prvi hip polomis
nohte,

A |e vae na svojem mestu; tudi
vodni hladilnik s termostatskim

vantilatorjemn (levo, ob motorju) in
velik izpusni lonec, s katrako in
pravokotno ukrivijeno cevio, ki sili
izpod zadnjega desnega vogala
aviomobila.

Rofiéna gred motorja je viak-
njena v dva ledaja, odmicna grad
za vzporedno namesfene ventile
@ ob strani in gnana z verigo. Pro-
storu na ljubo sta vodna in oljna
Crpalka nataknjeni na isto gred,
eno z drugim pa je prispevalo tudi
k ugodnejdi, toraj riikji ledi celot-
nega pogonskega skiopa.

V primerjavi 5 svojim zrafno
hiajenim (prav tako dvovaljnim)
prednikom ima novi motor visjo
kompresijo, ugodnejia izgoreval-
na prostora v valjih, dvojni pado-
toéni uplinjaé, pa tudi vetjo gibno
prostorming (704 namesto 652 ku-
bikov) ter obenem boljSe zmoglji-
vosti: najvedjo mod 26 KM pri
4500 vriljajih v minuti in najvedi
navor 47 NM pri ugodno nizkih
2000 vrtljajih v minuti.

Obkrofen z vodo je seveda 2e
po pravilu tigji kot zraéno hlajeni
maotor, 1ako tih, da bi mu bile zvoé-
ne obloge, s katerimi 30 ga obdali,
opazno kos, pa vseano ni. Tudi
nemiren j@, predvsem takrat, ko sa
ob roénem &oku Sele ogreva, in
nasploh, kadar njegovi vrtljaji niso
lahkotno Stevilni. A Seprav so Stiri-
stopenjskemu menjalniku (z ne-
sinhronizirano prvo prestavo) na-
menili daljie prestavno razmerje
v diferencialu, je 126 BIS cdioéno
Zivahnejsi kot jo bil fiat 126 doslej,
obenem pa tudi hitreji. In tako je
mod biti tudi 5 tem aviom povsem
dobro kos zahtevnemu in hitro te-
kodemu mestnemu prometu. Na
primer takSnemu kot je torinski.

Toda, pod naslednjimi pogoji:
da kot vozrnik (ali voznica, da ne
bo zamere) ne marite v visino kaj
prida £ez 190 centimetrov, da ste
zmarni tudi pri Sirinskih centime-
trih, da Stevilka vadih cevijev ne



présega velikosti 45, da znate kro-
titi zatikajodo se prvo prestavo, da
vam ni odved privzdigovati nog,
zaradi preved navzgor zakrivijenih
pedalov, in, da ste nasploh zado-
velini z majhnimi reémi.

Kajti: fiat 126 BIS je v celem
udobnejdl od svojega prednika
= na raéun vedjih koles in prilago-
jene prednje listnate vzmeti; na
ratun zobate latve, nameasio polia
v volanskem mehanizmu; na ra-
tun bogatejfe armaturne plodte
in modernejie notranjosti (s sede-
4 vred) v celam; na ratun boljde-
ga ogrevanja notranjosti (ki ga
omogoda vodno hlajenje molorja)
in na radun e serijske in doplatil-
ne opreme, Ki obsega tudi dvosto-
penjski ventilator za zrak v potni-
Skem prostoru, brisalnik ter gretje

zadnje Sipe, meglenke in tako
dalje.

Ampak centimetri 5o centimatri
in fiat 126 je de vedno preprigljivo
najmanjsi fiat ta hip. To morate
vedeti, preden spoznate, da vas
utegne uliti. Je pa — v isli sapi in
pe mednarodnih merilih — tudi
eden izmed najcenajiih aviomobi-
low na svetu, pa naj gre za njegov
nakup, ali za voinjo z njim. 5 pri-
blitno &0 kilometri na uro je mod
voziti ob (tovarniéko oznanjeni
porabi) 3.5 litra navadnega benci-
na na 100 kilomalroy, ia podatek
pa je mogode celo z jugosiovan-
sko inflacijo nekako dohajati.

In zato se ob 126 BIS ne gre
vnaprej namrdniti. Navsazadnje je
z novimi plastitnimi  obrobami,
veljimi zadnjimi luémi, z vedjimi

Zradnimi retami in z vsami ta praj
omenjenimi oblikovnimi posegi
vred prav liten aviomobiléek za
vsakdanje opravke. In ni prav do-
sti kriv, ¢a jo kdo prevelik, da bi
mogel udobno sesti vanj.
Seveda je tudi za fiat 126 name-
njen predvsem mestnim voXnjam,
pa je temu primemo tudi njegova,

Tehnicni podatki

Maotor: dvovaljni — Stiritaktni
— vwrstni = namesten zadaj
vzdolino — wrtina in gib BO.C
* 70,0 mm — gibna prostornina
704 kubike — kompresija 8,6:1
- najvedja moé 18,5 kW (26 KM)
pri 4500/min — najvedji navor 47
Nm pri 2000/min — roditna grad
v 2 letajih — stranska odmitna
gred [veriga) - blok in glava iz
lahke litine — dvajni padototni
uplinjaé (weber), z rofnim &o-
kom — vodno hlajenje — akumu-
lator 12 V, 34 Ah — aternator 630
w

Prenos moéi: motor zadaj po-
ganja zadnji kolesi — enckolut-
na suha sklopka — Stiristopenj-
ski menjalnik, prestavna rodica
na tleh — platis3éa 4.00B = 13
— guma 13570 SR 13 (stomil)

Voz in obese: kombi-limuzina
— 3vrata - 4 sedeli - samonos-
na karoserija — vsa 3iri kolesa
na posamiénih obesah - spre-
daj prefna listnata vzmel, preé-
na vodila, teleskopska bla2ilni-
ka, zadaj vijadni vzmeli, poSevna
vodila, teleskopska bladilnika
= bobnaste zavore za vsa &tiri
kolesa, mehanska roéna zavora
na zadnji kolesi (rodica mad se-
dedemal — volan z zobato letvi-

jo, 2,5 zavriljaja od ene do druge
skrajne foke

Mere in tefe: doldina 3,107
m - $irina 1,377 m — wviina
1343 m - medosna razdalja
1,840 m — kolotek spredaj 1,134
m, zadaj 1,169 m — rajdni krog
8.6 m — tela praznega vozila 620
kg — dovoljena teda 965
kg — priljainik (tovarna) spredaj
55 dm’, zadaj 110/500 dm® — po-
soda za gorivo 21 litrov

Imogllivosti (tovarna): naj-
vetja hitrost 116 km na uro
~ pospedek 0-100 km na uro:
33,0 s — poraba goriva (ECE):
4,4/-/5.8 litra navadnega benci-
na na 100 km

o

Polepdanc:

rln}oll',

malce poskakujode obnadanje na
cesti. Lahek nos, v kalerem o re-
2earvno kolo in 55 litrov priljaine
praznine, se obrestuje pri lahkot-
nosti volana s samo 2.5 zavriljaja
od ene do druge skrajne totke,
Teka v zadku pa je kriva za boéna
drsenja na spolzkin tleh, pa tudi
za prehitro eljo po voinji na sa-
mao dveh kolesih (iste strani vozi-
la), && je ovinek oster in prehiter.

Takien kot je, bo moral 126 BIS
ugajati kupcem vsa] tja do leta
1991, ko ga bodo pri Fiatu zame-
njall s povsem novim modelom
podobne vellkosti. In dotie] bo
osredeval obe vrsti kupcev: tiste,
ki ga ljubljo, ker vejega avta ne
zmorejo kupiti, in tiste, ki lahko
arejo cez njega, saj so z fepi kos
dosti zrelejsim vorilom. Na pri-
mar vrhunski limuzini iz iste (Fi-
alove) hide, o kateri pisemo na
naslednih straneh.
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Podedovano: prilfainik v nosu



