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NAMESTO PISMA
DEDKU MRAZU:
PRESKUSILI
SMO MALI FIAT

Fiatje ena izmed tistih to-
varn, ki sklepajo z majhnimi
avti velike kupcije. Prodali
50 4 milijone.fiatov 500. Po-
tem so — pred dvema letoma
— zasnovali mognejsi, po-
slavnejsi in za las vedj fiat
126. Zdaj prodajajo oba.

Tudi figko je nastal v Torinu.
Ampak v ltaliji ga je odpihnil
¢as. Kragujevika Crvena
zastava se napredku ogiba:
avto je avto, kar fitko naj
bo! Jugoslovanskega kupca
nihe nié¢ ny vprasa: &e ni
belega, je érn kruh najboljsi.
Hoce$, notes — kupi: za-
stavo 750!

vzdolz obeh bokov. Nos z.
vdrtimi arometi je odsekan,
zadek pa polozen, "skoraj
tako kot prl fiatu 127. Vdrta
platidca di po sportu.
Nos in zadek sia zadolzena,
da ob tréenju pozreta naj-
hujse udarce, okrepitve v
vratih branijo voznika in so-
potnika pred boénimi po-
$kodbami; tridelen drog vo-
lana se ob Zelnem naletu
zlomi in zmakne, posoda za
gorivo je na vamem, pod
zadnjo klopjo.

— Ko bi ljudje zmogli urejati
lastno usodo, bi se zaletava-
li le z veliki avti, pravijo

« FIAT 126

- Zares nam je zal!
Novoletno darilo na

- naslovnici je le igracka
za 800 lir. Celo
cvetli¢arska pentija
jeveéja od avtomobiléka
za otroke.

Dedek Mraz je zmignil

z rameni. Saj ni on kriv,

da je tako. Fi¢ko alias
zastava 750 si bo letos
naprlil ze drugi kriz.
Dvajset let, ljudje moji!
- Pa ni nikakrsnega
zanesljivega obeta,

da bi ga vrgli v staro
§aro.

Fiat 126, ki smo ga
vozili v Torinu, ni bil
igraca. Bil je avto —
za vsak Zep!

Kratek in jedrnat

Fiat 126 je po merah mo&no
podoben anglegkemu miniju.
V primerjavi z najmanj$o

zastavo je za <&etrt metra
krajsi, sedem centimetrov
nizji in en milimeter ozji
Ohranil je vse glavne znagil-
nosli fiata 500, le oblika je

zdravniki, ki celijo rane po-
nesreéenim avtomobilistom.
Priporogilo, ki je majhnim
avtom na pisano na koo, se
torej glasi: niso primemi za
tréenjal

Toda fiat 126 je, kar tiée var-
nost, dolg korak pred fiatom
500 in fickom. Tudi streha je
okrephena z Zilavimi prof

mn za-
migljena. Kakna zagnana
frealela se resda utegne
namrdniti — &e$, ko je pavse
tako majhno — a vozniku
oslane vsaj tolaiba, da je
pri tem mislila na avto,
Narediti velik avto ni veg
umetnost, stladiti v komaj
trimetrsko wvezilce vse, kar
je treba, pa meji na mojstro-
vino. In danes je Ze veliko
ljudi, ki lastnega ugleda ne
merijo veé z velikostjo avio-
maobilske plogevine. Sir Alec
Issigonis je Ze pred poldru-
gim desetletjem <zaérial prvi
mini-avto. Njegova zamisgl
$e zdaj ni od muh: na raéun
prometne gne&e in bencin-
ske draginje.
Fijat 126 je navzven preprost
in prijeten: prednji pokrov,
ki se odpira po vsej 8irini. je
navditinil  plodcata  utora

je na ogl:
mestm oblazinjena. Pat pa
s0 sedefna naslonjala e
zmeraj prenizka, da bi varo-
vala hrbtenico, in varnostni
pasovi so, tudi v Italiji, le za
doplagilo.

Stirisedezni dvosed

Notranjost je spretno izrab-
ljena do zadnjega koristnega
centimetra. S Tomom Pleter-
skim sva vsaj za glavo nad
visinskim poprecjem, pa sva
se v malem fiatu kar udobno
vozila. Blalnika prednjih’ ko-
les resda prevec silita v not-
ranjost in odrivata noge, toda
prednja sedeza se umakneta
dovolj daleé nazaj, da je drza
sproé¢ena. Zaradi molorja
v zadku je zadnja klop pre-
blizu prednjima sedeZema,



da bi bilo v avlu dovolj pro-
stora za &tiri odrasle ljudi.
Tudi plezanje ez prevnjena
sedeza je tezavno. V tem si
fiat 126 in nas ficko podajata
roke.

Voznikov delovni prostor je
vediji, kot bi prisodili po zuna-
njih merah avta. Tudi dolgo-
nogeZ najde pravinje»ravno-
tezje« med razdaljami sedez
—volan— pedala. Sedezne-
mu naslonjalu ni mo¢ spre-
minjati nagiba, pa tudi skro-
mne notranje Sirine se je
treba privaditi. Ob volanu so,

kot pri vseh fiatih, pripravne
rogice za lugi, utripalke in
brisalnike. Na progasto obla-
zinjeni armatumni plo&i so
v istem ohidju: merilnika
hitrosti in goriva, tevec kilo-
metrov in kontrolne lugke.
Zraven sta stikalo Zarometoy
in primitivna gumasta &r-
palka za brizganje vode na
Sipo.

Vzig motorja gre po istem
kopitu kot nekdaj pri fiatih

800: wvoznik mora obrniti
kontaktni klju¢, nato pa pov-
le¢i rogico med sedezema
Na osrednjem grebenu so e
rodica rogne zavore, mehka,
pripravna, a ne preve¢ na-
tanéna prestavna rodica,
<ok in plitek predal za ropo-
tijo. Za veéje kose priljage jo
na voljo prostor pod pred-
njim pokrovom, kjer je po
tovamiskin podatkih za 100
litrov praznine, po nasi pri
blizni oceni pa za 60 dm'
uporabnega priljaZnika. Pov-
sem v nosu sta akumulator

in pokonci vpeto rezervno
olo.

Zraéno hlajeni motorji so Ze
po pravilu glasni in tudi pri
fiatu 126 so izolacijske ob-
loge presibke, da bi utisale
hrup. Toplolne napeljave v
prostoru za potnike so sicer
popolnejse in bolj domiselne
kot pri ficku, pa 8e zmeraj
zelo preproste. Spet na ra-
un e vrste motorja: ogreva-
nje zamuja, predvseém pri
mestnih voajah.
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Motor s kratko sapo

ovaljni, vrstni motor ‘je
tradiciji najmanj$ega fiata
ostal v zadKu. Motorju z gib-
no -prostornino piglih 500
kubikov, ki je poganjal fiat
500, so povecali wrtini na
594 kubikov (takden motor
z 18 KM pri *4000 vrtljajih v
minuti- poganja zadnji dve
eli tudi fial 500). Polem so
zboljali odmiéno gred in
sistem ventilov: motor fiata
126 zmore 23 KM pri 4800
vriljajihv minuti. To ni konjus*
rica za postavljanje rekor-
dov. Zraéno hlajen  motor
hropece, tresljaji ob
h vrtlj stiesajo ves
etiranega * siljenja

Navor 4 kpm pri 3400 vrtlja-
jih v minuti je preskromen
da bi zagotavljal dobro proz-
nost. Zato ima glavno viogo:
menjalnik, ki so ga v celoti
presadili iz fiata 500. Kratki
prvi prestavi omogocata pre-
senetljivo dobre pospeske
n hitrost 50 km na uro smo
dosegali e po priblizno sed-
h sekundah. Nad to hi-
postane avto manj
zivahen. Z mesta do 100 km
7a uro smo izmerili priblizni
as 55 sekund. Zelo dolga
etrta prestava (razmerje
0.875: 1) omogo€a, seveda
na ragun proznosti, razmero-
ma velike hitrosti brez §kode
2a mptor. Pri hitrosti 100 km
na uro se glavna gred zavrti

4500-krat v minuti in_niti
pri najveéji priblizni hitrosti
110 km na uro motor ne pre-
seze 5000 vriljajev. Kadar.
o0 hoteli pogonski agregat
¢ celoti najbolje izkoristili,
smo pretikali pri hitros
35, 55 in 80 km na uro

Prva prestava ni sinhronizi-
rana — med voznjo zahteva
ojstrstvo pretikanja z vmes-
plinom. Pa takéno preti-
skoraj ni polrebno, saj
motor tudi v drugi
prestavi hitrost pesca.

stor fiata 126 je namenjen
dvsem mestnim voZnjam
nkajnjemu tempu sledi
ez teiav. Na odprtih ce-
stah zahteva premisljeno
voznio in izkeridéanje zaleta,
saj vozniku v koéljivi situa-
ciji pri zgomijih hitrostnih
obmoéjih ~ tretja  prestava
prav ni¢ ne koristi

di podvozja inZenirji niso
spreminjali, le prestavili so

ga iz liata 500. Spredaj je
ostala preéna listnata vzmet
zadaj so posevne, nihajne
obese. Zasnova Ze.sama po
sebi napoveduje obgulljivost
na bodéne vetrove, motor v
zadku pa spodnaSanje zad-
njega dela v ovinkih. Motor
in podvozje sta po svoje
uglagena: ne marata zaseb-
nih dirk. Pasaste gume do-
bijo italijanski- kupci brez
doplagila.

Boljsi od ficka

Kar fice vozne lastnosti, se
fiat 126 ne more primerjati
Z vecjimi in zrelejSimi brati.

Prodajajo ga tistim kupcem,
ki avta ne " potrebujejo 2a
drvenje, ampak za vsakdanje
opravke. Kot takien pa je v
osnovi boljsi, varnejsi, kul-
turnej; za volnjo priprav-
nejsi od zastave 750.

Ce verjamemo tistim avio-
mobilisti&nim revijam, ki-so
gapreskusale veé tednov, ne
le tri dni, 'se hvali z izjemno
skromno porabo goriva in z
nizkimi vzdrzevalnimi stro-
&ki. Fiat 126 je prikupen in
litno izdelan avio in ce.so
mo po prodajnih Stevilkah,
je tak$en mnogim viec.

Za zdaj fiat 126 v Jugoslaviji
&e ni naprodaj. O tem, ali
sploh ‘bo, ne vemo 3e nic
natanénega

MozZnosti je veé: na monhlaz-
nih trakovih v Kragujevou bi
z njim odrinili figka; ali pa bi
ga uvazali iz Poljske (fiat
126 p) ali kar naravnost iz
Italije.

Fiat 126 stane v_[ltaliji lir
1,187.200. Kvalificiran itali-
janski delavec mora odSteli
zan| §tiri mesecCne zasluZke,
gimnazijski profesor pa le
dve in pol. Boljsi italijanski
novinar ga postavi- v lastno
garazo, &e zrtvuje enome-
se¢ni dohodek.

Zdaj si lahko sami izra¢una-
te. kako in kaj. Jaz moram se-
&teti osem meseénih =plag«
potem si lahko kupim ficka
in ne prevet drago kravato

TEHNISKI PODATKI

imu dvoje vrat
samanosna karosenj

vadila

vzdolzno, za zadnjo pre-
mo. Ploevinasti pokrov
se odpira od zgoraj na-
vadol in obvisi na 3iEni

ja v vrsti, 2raéno
hiajenje, stranska odmit-
na gred, vise&i ventili. Ko
so motor presajali iz fia-
1a 500 v fiat 126, so mu
povedali wrtino in zvidali
vrtljaje.

Prtljeénik je Sirok in pli:
tek: priblizno 60 dmZ
prostornine.




