VOZILI SMO

tomobilu je moé le lju-
i sovraziti. Saj so celo

kot pohvale tistih, ki
. Najnovejse dizelske
idbe pomenijo morda po-
napetosti, spreobr-
»sovraZni« strani pa

ne

nu so zabrenkali na
struno, melodijo
i z izkunjami, ki jih
na podroju maj-
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'rekoé brez tekme-

Fiat 127 diesel

Premisljena poteza

Za zdaj posebnost: dizelska ponudba v niZjem avtomobilskem razredu
— Novo srce: za star avtomobil in za nove kupce!

ca - v razredu, kjer dizli e
niso v navadi, bi pa utegnili
zamikati kupce. Zato tovarna
tudi razglada, da s fiatom 127
diesel ni potrebno ravnati nié
drugade kot s tistim, ki ga po-
ganja bencinski motor. S tem
hodejo povedati. da so nove
vozilo prilagodili dizelskemu
neznanju voznikov, ki jim je
namenjen.

Varéen je ta dizel 2e v tovar-
ni. 2a sestavljanje motorja
uporabljajo isti montazni trak
kot za bencinski stirivaljnik s

1050 kubiki, ki je namenjen
=brazilskemu« fiatu 147, kakor

PREPRICLJIVE
ZMOGLJIVOSTI

To je seveda zavidljiv proi-
zvodni prihranek, saj je celo
glava dizelskega motorja
moéno podobna tisti od ben-
cinskega, le da so ji vtisnili

g pr inza-
polnili vrtine, namenjene sve-
ticam. Blok je tako kot pri
bencinskem fiatu 127 iz litega
seleza, s petimi lezaji za rocie-
no gred, odmitna gred je v
glavi in z zohatim jermenom.

Izgorevalna predkomora za
ta dizel je Fiatov izum in se
odlikuje z nizkoturbulenénimi
tokovi — v primerjavi s sicer
visokoturbulenénimi predko-
morami, ki so v rabi za hitro
vriege se dizle. Predkomera je
skoraj cilindriéna, z malce za-
maknjenim polmerom, prispe-
va pa k dobrim zmogljivostim
motorja. Ta majhen, komaj
1,3-litrski &tirivaljni dizel zmo-
re prepritljivo specifiéno mo&
25,5 KW/liter (34,6 KM/liter),
kar sodi med boljse dizelske
podatke in se priblizuje celo
tistim, ki jih beleZijo dizli s tur-
binskimi polnilniki goriva. Ge
ste dobrega spomina, potem
veste. da je bila tolik3na litrska
mot pred poldrugim desetlet-
jem hvale vredna celo pri ben-
cinskih motorjih.

Spretna zasnova je temu
motorju omogodila tudi izre-
dno tih in miren tek, obenem
pa zgledno giste izpudne pli-
ne. lzgorevalna komora je ob-
delana z nikljevo-molibdenc-
vo-kromovo zlitine (ta je za-
slovela pri reaktivnih motor-
jih), kar omogoca velike rezer-
ve v toplotnih obremenitvah.

Nova za takéne dizle je tudi
namestitev ventilov (pod ko-
tom dvanajstih stopinj), eno
drugim (omenim naj samo
posebej zasnovana vzvojne
blazilnike tresljajev na rogiéni
gredi) pa pomeni izredno pri-
kupen pogonski agregat, ki ga
celo vajeno uho na =prvi po-
gled~ ne spozna kot dizelski

Ravnanje z njim je prepro-
sto: vige na zasuk kljuta, &e je
mrzel s pomodjo rodnega &o-
ka, in &e so vrtljaji prenizki, s
pomoéijo rotnega plina. Malce
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robatosti se oglasi le med za-
ganjanjem in preden motor
stee. Toda ko vrtijaji zrastej
nad Stevilko 800 v minuti, se
motor vrti kot bi ga gnal ben-
cin in se docela umiri. Dobro
poéutje ob njem gre tudi na
ratun dognane zvofne izola-
cije, ki je iz sodobnej&ih mate-
rialov in debelajsa kot obiéaj-
no. Pavrh vsega tehta celoten
motor I 115 kilogramov, kar
e samo 17 kilogramov veé od
1.3-litrske bencinske razlicice.

V razvojnem obdobju so z
njim opravili preko 1000 -la-
boratorijski . kar pomeni
skoraj 130.000 prevozenih ki
lomatrov, pa tudi 100.000 kilo-
metrov razliénih poti, s pou-
darkom na tiste, v zelo mrzlih
krajih

Rezultat je na diani: zmog-
ljiv motor omogoda zadostno
najveljo hitrost, dovolj Ziva-
hne pospeske in potnikov ne
utruja s tistim, kar je pri dizlih
najvetja slabost m na
trusé in tresenje

Menjalnik, ki 50 mu ga prita-
knili, si sposodili pri fiatu
128 in mu_podaljsali Zetrto
predstavo. Ta je zdaj v velik
prid varénosti. Porabe goriva
sicer nismo imeli priloznosti
preverjati, ampak nikakrinega
razloga ni, da bi ne verjeli nor-
mno izmerjenim Stevilkam in
tovarniskemu podatku, ki pra-
vi, da je poprefna poraba lo
6,4 litra plinskega olja na 100
kilometrov.

PRIKRITA PRILETNOST

Karoserija fiata 127 jo 2o v
et

. torej po malem tudi »ad-
Kljub temu je to se
vecno liéna in uporabna kom-

in z na nove polepdanc zuna-
njo podobo. K polepsavam so-
dijo plastiéna cdbijaca (pred-
nji je podalisan v spojler pod
nosom), motno &rna maska z
viisnjenima #arometoma in z
vogalnima utripalkama, ve
bo&ni abrobi in $i

ia plati§€a s Sirsimi gumami.
Motno &rni so tudi brisalniki in
zunanje vzvratno ogledalo, k
serijski opremi pa sodijo e
zglavnika na prednjih naslo-
njalih, varnostni pasovi, vZi-
galnik in trikotna okenca na
wratil

Modernejsa je tudi armatur-
na plo&&a z merilnikom hitro-
sti, $t m  kilometrov ter
merilniki pritiska olja v motor-
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Prednja prema: vametni nogi, precna vodila, poprek nameséen motor

ju. goriva v posodi in tempera-
ture hiadiine tekogine. Cok in

& nom, ki
je mehko tapeciran in ima v
precki iz enega kosa troblja in
d lis

modificiran, ne more iz koze
in je S vednc razmeroma
utesnjen za (prejvelikega voz-
nika in v podrobnostih malo-
marno obdelan, ker je paé
majhen fiat.

K prilagajanju sodi, da sta
prednja sedeZa visoka in ju ni
mo& dovolj dale¢ odriniti, da
se vrata plogevinasto zapirajo
in da preproga ni pa meri ure-

pak, prosim lspo, ta a
tomobil sadi v nizji avtomo
ski razred (tudi po ceni), torej
e muzike v njem le toliko kot
Je za ta razred pripada, &e pa
upodtevam kakovostni dizel,
jo je pa 3e dosti ved. Finejs
kot sicer so tudi barve, v kate-
rih je na voljo: ferrarijevsko
rdeéa, alpsko bela, dolomit-
sko pedd tirensko modra
in tamno modra. Na sedezih je
blago, pri vseh razligicah s ka-
rirastim vzoreem.

KOMU ZVONI DIZEL?

Takdnemu fiatu kot je fiat
127 dies Braziliji refie
fiat 147 in ga prilagajajo tudi
na alkoholni pegon. In ceprav
je ta Fialova vrsta % priletna,

zligici podvozja

njali (spredaj sta ostali vzmet-
ni nogi, zadaj pa preéna list-
nata vzmel, ki uspeéno nado-
mesta tudi stabilizator)
spoznanje trie so le vzmet
Kljub temu se - desetletju dol-




na plod

gim voznjam navkljub — nad
Bgo na cesti ne gre pritoZeva-
flinad zavorami tudi ne in nad
fretnostjo v mestu se manj!
Dizelski fiat 127 &isto natan-
© cilja na tiste kupce, ki so
nih aytomobilov navaje-
i pa jim ni za velike potoval-
hitrosti, ampak za poceni
inje po opravkih, teh pa
nikoli ne zmanjka.
ko sem se s tem prikup-
fimvozilom hitro motal po to-
fiski mestni gnedi, se mi je
b storilo ob misli, zakaj ne-
sev Kragujevou ubadali 2
. ko pa bi lahko »posvo-
kar fiat 127, z vsemi ponu-
filmi motorji vred, zdaj tudi z

po nekajietni Fiatovi
ko je

lepés In opramijena 1 v:

Ta iip nsjmanjdi dizel: sodaben In zmogljiv

wolfsburski golf (bencinski in
dizelski) prepritijivo vodil, se
je Fiat prav s tem vozilcem
odlogno primaknil k clljni érti
in zadel volkswagnovcem ne-
kaj povsem novih skrbi. Vpra-
&anje zanje se glasi: kako na-
reditl majhen in zmogljiv di-
zel?

Fiat 127 diesel je torej pre-
migljena poteza, e pomisli-
mo na Evropo in svet. Le pri
nas smo se ga, Zal, ze vna-
prej otresll. Tistih nekaj pri-
merkov, ki jih bomo ob uvozu
predrago plaéali, paé ne bo
znanilo varéevanju za zgled!

MARTIN CESENJ
foto: PAVLE TOMERSKI

Tehniski
podatki

Motor:  Stirivaljni -
vrstni — Stiritaktni - dizel —
names&en preéno nad
prednjo premo - vrtina in
gib 76,1 x 71,5 mm - gib-
na prostornina 1300,8 ku-
bika — kompresija 20:1 -
najvetja moé 33,14 kW
(45 KM) pri 5000/min —
najve&ji navor 74,6 Nm
(7,6 kpm) pri 3000/min —
rotiéna gred v 5 leZajih —
odmigna gred v glavi (zo-
bati jermen) - vbrizgava-
nje goriva s pomotjo
Boscheve rotacijske &r-
palke — vodno hlajenje —
akumulator 12 V, 55 Ah —
alternator 630 W

Prenos modl: motor
spredaj poganja prednji
kolesi — enckulutna suha
sklopka — &tiristopenjski
sinhronizirani menjalnik,
prestavna rotica na tleh —
platis¢a 4 B x 13 — gume
145 SR 13

Voz in obese: kombi-
limuzina — tri vrata — pet
sedeZev — samonosna ka-
roserija - vsa $liri kolesa
na posami&nih obesah —
spredaj vzmetni nogi,
preéna vodila, stabiliza-
tor, zadaj trikotna preéna
vodila, precna listnata
vzmet (tudi kot stabiliza-
tor), teleskopska blaZilni-
ka — dvokrone zavore,
spredaj kolutne, zadaj
bobnaste,  omejevalnik
modi zadaj — mehanska
rotna zavora na zadnji
kolesi, roica med sede-
2ema — volan 2 zobato le-
tvijo, 3,4 zavrltjaja, rajdni
krog 9,1 m

Mere in tefe: dolzina
3,745 m - Sirina 1,545 m
viina 1,410 m - medosna
razdalja 2,225 m kolotek
spredaj 1,270 m, zadaj
1,300 m — te?a praznega
vozila 835 kg — dovoljena
obtezba 420 kg — priljaz-
nik 312/1176 dm” (tovar-
na) - posoda za gorivo 42
litrov

jivost (tovarniski
podatki): najvecja hitrost
130 km na uro - 0 do 100
km na uro: 23,5 s —norma
poraba goriva po ECI

7/8,5 litra na 100




