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VOZILI SMO

Fiatovcl so sreéni fju-
dje: halijanskemu, pa tu-
di cell wrsti drugih ljud-
stev na svetu uspedno

eden. In & se pri kak-

nem kaj zatakne, bri se-

1sjo po motno &rni plasti-

ki in po Sirih ﬂl!liéih,
skrbi

Fiat 127 sport

éportna frizura

Prnkuien in znova cpretno uporabljen recept za po!lvllln]e Ze rahlo

mo
tarno Zelezo in pl!ulmofo
oznako »sport«. Tega so
se ullll prl nekdanjem
mojstru Abarthu in reéi je
treba, da jim gre delo do-
bro od rok. Fiat 127 sport,

na primer, je prav posre-
Eeno vozlio!

Seveda je res: tovarna, ki je
v debelem desetletju prodala
veé kot pet milijonov fiatov
127, ve, kaj hote, ve pa tudi,
kaj hoejo kugei. In pri Fiatu
so imeli za cestno Sportnost
vedno toliko posiuha, da so
znali zadovoljiti tovrstne oku-
se. Fiat 127 spont je verjetno

6

po videzu, trugéu in zmogljivosti

pika na i tega torinskega mo-
dela. Nekakéna smetana na
torti, nekaj boljsega pad!

PIKANTNEZ

Ta avtomobil je Sportno
navdahnjenim odem takoj
vied: zaradi motne &rnine, ki
obroblja spodnje dele rilca,
bokov in zadka, odeva pa tudi
Zarometa, brisalnike, zunanje

ogledalo, in zaradi spojlerja
na nosu in nad zadnjo dipo;
zaradi nizkih in &irokin Pirelli-

jevih gum; in zaradi dirkaske-
ga vzdusja za volanom, pred-

vsem na radun rahlo $koljka-
stih prednjih sedeZev, v usnje
oble¢enaga volanskega obro-
&a, serijskega merilnika vrilja-
jev in &okate prestavne rol&i-
ce. Seveda je med spiskom
opreme tudi nekaj peska v odi:
na primer plasti&ni kolesni po-
krovi, ki 50 0d daleé kot lahka
platis€a, ali pa mreZasta zglav-
nika, Ki ju (to je pri fiatih Ze
nevamo razpasena navada) ni
moé& naravnati dovolj visoko.

Priviaéno moderne soc pa
nekatere druge nadrobnosti
veliko zunanje ogledalo 2 no-

nenatanéno, je pal). digitalna
ura z vgrajeno $toperico nad
notranjim ogledalom in pre-
gledna razporeditev meril
kov - poleg tistega, za vrtljaje
motorja, tudi za ost, tem-
peraturo hladilne tekodine,
pritisk olja in gorivo. Rodica
€oka je vozniku skrita, tako
globoko pod volanom je, so
mu pa zato namenili kontrolno
Iué, ki mu vsaki¢ obudi spo-
min. In v okrilju oglate arma-
turne ploée so tudi manj vaz-
na stikala (vsa pomembnejsa
0 tudi pri tem fiatu ob volanu)

tranjim (resda
je to nastavijanje ilalijansko

in ozna-
imi simboli.

prip g
€ena z vedno vid



— prilagodijivo
prtljaznik. Zadnja
psko podprta,

fiat je pa - ¢e sodimo
0 ih marah — vsaj pol

njem tudi dosti suro-
primer za volanom:
skromnejsih telesnih
vsa] na vsako de-
voZnje potrebovali

razgibovaine vaje. Sedea na-
mreé ni mogo&e odrniti dovolj
daleé nazaj (tako pridobis var-
j lenska prostornost pri
kiopi!), pa morate ves
&as voziti z mo&no skréen
nogami in — zavoljo privzdig-
njenih pedalov — tudi z navz-
gor zavihanima stopaloma.
No, vsaj to: pedal za plin je
dirkagko 8irok, gol in naluk-
njan. Namenjen je voknji
uprsti-peta«, seveda &6 ob ra-
2boleli desni nogi zmorete e
njeno svedrasto obracanje.

In spet surovost: ko se ogla-
si motor! Ampak ta surovost
prija. Preprosto pristoja celot-
ni podobi vozila. Glas motorja

rezek, malce hresteé, am-
pak zdrav. Saj, to je zdrav mo-
tor. Poln moti! In ne pretirano
poireden.

To je 1,3-litrski Stirivaljnik, 2
odmiéno gredjo v glavi, z zo-
batim jermenom, z lahke gla-
vo in s petkrat vieZajenc rogit-
no gredjo. Gibi batov so znat-
no krajsi od premera vriin, to
superkvadratno razmerje pa, s
celotno zasnovo vred, vzbuja
veselje do vrtljajev. In ta motor
se rares zelo rad vrtil Na me-
rilniku se prepovedanc rdee
polje sicer zatne p! Stevilki
6000, ampak to je zaradi dol-
gega Zivijenja, ne pa zato ker

mogli pekienske-

ga tempa. In ker se hkrati z
wrtljaji veta tudi trust, je dir-
kasko vzdulje skoraj povsem
prepritljivo. Pa ne le vzdusje!
Ta avtomobilov zmore najved-
jo hitrost 165 kilometrov na
uro in pospedek z mesta do
100 kilometrov na uro v dva-
najstih sekundah. Oba rezul-
i rospekt,
zkatela za
resniéna. Pri tem motorju veli-
ko pomaga petstopenjski me-
njalnik, s posebe| posreenc
preratunano peto prestavo.
Ta je v enaki meri namenjena
drvenju po aviomobilski cesti
(ter doseganju najvedje hitro-
sti) in ugodnejsi porabl goriva.
Pri najvedji hitrosti in v peti
prastavi se motor vrti s 3e v;
nimi in po Zelji dolgotrajnejsi-
mi 5575 vrtljaji v minuti (to
ugodje za motor gre ne le na
ratun =dalje- petice v me-
njalniku, ampak tudi na ratun
ugodno »dolgega- diferencia-
la), med naSo preskuinjo pa




Notranjost: t & dportna
smo kljub portnim napreza-
njem vozila zabelefili pov-
pretje 8,5 litra goriva na 100
kilometrov, pri &emer se je po-
raba sukala med var&nimi 6,5
in malce razdajagkimi 10,5 li-
tra na 100 kilometrov poti

Pet prestav koristi tudi po-
spedkom. Kdor zna biti surovs
pedalom za plin ter sklopko in
kdor bo pretikal na zgornji to-
varnisko dovoljeni meji, bo v
posamitnih prestavah dose-

gal naslednje resni&ne hitro-

sti: 35, 70, 110 in 150 km na

Motor: glasen, a rmogljiv

NABRITEZ

uro. Pri tem bo Ze
po osmih sekundah zmogel
hitrost 80 kilometrov na uro,
kar je za kratke razdalje zelo
obstaven rezultat. Da ne poza-
bim: takéno priganjanje zna
biti tudi odveé, ¢e vam ni do
divjanja, saj je motor dovolj
proZen za povsem vskadnajo
in tekoo voknjo. Le tih nezna
biti nikoli!

Ce odstejem bolete noge, je
voinja s fiatom 127 sport
vzpodbudna. Cistih 75 konj-
skih modi je za 775 kg prazne
teZe na vso moé prepridljiv po-
datek, kar se izkale tisti hip,
ko pohodite plin. Tudi z dobro
lego se ta avtomabil lahko
pohvali, saj so mu prednjo
premo preuredili po vzoru zre-

lejsega ritma, svoj deleZ pa,
jasno prispevajo tudi $iroke in
dobre gume na kolesih. No, iz
koze, ki pritite prednjemu po-
gonu, ne mora. Zato v zelo hi
trih_ovinkih trdovratno tissi
nos k zunanjemu robu, kar za-
hteva véasih tudi bolj grobo
dodajanje volana. Ga je pa
moé¢ z odzvemanje plina v
ustrezno nizki prestavi skoraj-
da na mig postavili v prava
smer. Seveda se vam pri le-
miahko pripeti, da vas bo za-
dek hotel prehiteti, pretirano
nevarna pa ta reakcija ni. S
plinom in volanom boste to
<&edno igradko vselej ujeli. Vio-
lan uboga tudi med voznjo na-
ravnost in Sele na zgorn]
trostni meji postane livéno
nemiren. Dobro pa kljubuje
tudi boénemu vetru in vozni-
kovim Zeljam po ostrih zavira-
njin.

Toda: ravno zavoljo $part-
nosti je podvozje trdo in gla-
sno. Udobna limuzina tale av-
1o ni! Vée¢ bo pa-to jaméim -
vsakomu, ki u3iva, & je hitrej-
i in na ovinkih »ostrejdi« od
mnogih vegjih, bolj zaresnih in
draZjih avtomobilov.

Sportna firzura Je tore| zno-
va vigala. Se tudi ni bilo bati,
da ne bo, $a] so v Torinu pravi
o trI 2a ukin- reél. Obve-
napotek: vsega, kar
!I-l 1:7 sport zmore, naj se
loti le tisti, ki je mojster :-
volan in voinl [LRTTH
bo tudi takoj jas IID ﬂl- In ll
avtomobil zelo nal

MARTIN CESENJ
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~76,1-71,5 mm gibna pro-
stornina 1301 kubik -
kompresija 8,75:1 — naj-
vedja moc 55 kW (75 KM)
pri 5760/min - najvedji
navor 103 Nm (10,5 kpm)
" pri 3500/min - rofiéna
gred v 5 le2ajih - odmiéna
gred v glavi (zoball jer-
men) - glava iz lahke liti-

ne - dvojni padotoéni
finjfaé weber — vodno

statom in ventilatarjem —
akumulator 12 V, 45 Ah —
alternator 630 W

Prenos modi: motor
spredaj poganja prednji
kolesi — enckolutna suha
sklopka - petstopenjski
sinhronizirani menjainik,
prastavna rodica na tieh -
platiséa 4 1/2 JX13 - gu-
me 156/70 SR 13 (pirelli
cintrurato P3).

Voz in obese: kombi-
limuzina za 5 oseb - 3

Oblika: kombi-limuzina

vrata = samonosna karo-
serija vsa &tiri kolesa na
posami¢nih  obesih
spredaj vzmetni
yna pre¢na vodila, sta-
bilizator - zadaj preéna
listnata vzmet, trikotna
preéna vodila, teleskop-
ski blaZilniki- dvokroZne
spredaj kolutne,
fe, servo,

rodna zavora na zadn,
kolesi, rodica med sede-
2ema - volan z zobato le-
tvijo

Mere in teZe: dolZina
3, rina 1,535 m

vigina 1,370 m — medosna
razdalja 2,225 m - kolotok
spredaj 1,290 m, zadaj
1,300 - najmanjda razda-
Wa od tal 0,13 m - rajdni
krog 9,5 m — teZa prazne-
ga vozila 775 kg — dovo-
ljsna skupna toZa 1175 kg
= pririjaZnik 365/1070 Ii-
trov posoda za gorivo 30
litrov.

Zmogljivost: (tovarna):
najveéja hitrost 165 km
na uro — pospadek od 0
do 100 km na uro: 12 8 ~
poraba  goriv (ECE).
6,1/7,7/9,9 litra na 100
km.




