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Potladeni zadek, karakteristika fiata127 (zgo-
raj). Tako pa je podvozje brata

FIAT 127

Prostoren, pa vendarle ne ,128"

Udobje je vainejie od lepote

druzine Fiat.

Z novim .
special in

127" je Fiat zapolnil vrzel med 850

128, obenem pa je 127 tudi
naslednik ostarelega BS0, Geprav mu ni prav
ni¢ podoben, saj se v zasnovi zgleduje po 128
in pri_Autobianchijevemu A 112. Preéno
postavljen motor in prednji pogon sta danes
precej bolj v modi kot motor v zadku,

Fiat se pri oblikovanju karoserij nikoli ni po
z estetiko, vedno si je
predvsem kar najbolje izkori-
stil prostor. Fiat 127 ni izjema, eprav pomeni
stilno novost: pas vozila se proti zadku
dviguje, éemur se uéeno pravi klinasta oblika.
2adek je polevno odrezan, vse skupaj pa
pomeni, da je karoserija bolj trdna in da ima
kljub kratkemu zadku razmeroma dovolj
prostora za prtljago. Pokrov motorja je ob
straneh 2avihan navzdol; to pa je bilo potreb-
no, e so hoteli v motorni prostor spraviti 3e
rezervno kolo. Obenem ima voznik zaradi
takega pokrova boljSi dostop do motorja.
Cetudi vam 127 na pogled ni vie¢, se boste
morali nanj pac navaditi, saj pogostne spre-
membe karoserij pri Fiatu niso v navadi. Nam
svetel 127 bolj vie¢ kot temno
pobarvan, Temna barva ga opticno pomanjta
Po drugi strani pa so gumijasti okviri oken pri
svetlem aviu bolj opazni kot pri temnem.
Zunanjosti zamerimo le eno: Zaromeli so
premejhni, vendar ta ogitek seveda ne velja
estetiki, ampak svetlobi, s katero se majhni
Zarometi ne marejo pohvaliti

Fiat 127 je le dva centimetra daljsi od 850,
zato je pa kar deset centimetrov 3irdi. Kabina
je zaradi velike medosne razdalje precej daljsa;
dolgonogi potniki na zadnjih sedezih bodo

ako dobro izkoristili, saj so
morali v tovarni paziti, da je karoserija ostala
dovolj trdna in da so kabino zavarovali kot to
zahtevajo sodobni predpisi o varnasti. Fiat
127 je vecji od A 112, zato bo lahko zavzel
mesto, ki ga A 112 nikoli ne bi mogel, namraé
mesto mnoZicnega, druinskega avia. A 112
pa ostaja luksuzni mali avto, ki paé ni za
Siroko mnozico.

Po prostornosti 127 ne more tekmovati z
veejim 128, Na pogled je razlika Se vetja, saj
se boda potniki na zadnji klopi v 127 poéutili
nekako utesnjene, zaradi dvignjenih bokov in
visoko postavljene zadnje Sipe. Tudi najnovej-
semu fiatu oitamo pedale, ki so postavijeni
preve iesno skupaj, prav tako pa tudi oba
prednja sedefs, ki sta namenjena majhnim
postavam. Dolgini se bodo tudi na prednjin
sedekih bolje poéutili v 128.

Fiat trdi, da meri prtljaznik pri 127 kar 365
litrov, pri tem so pa upoitevali wdi tiste kote
v priliainiku, ki 5o tezko dostopni. lzmerjena

320 litrov se zdi precej bolj
zanesljiv podatek. Prljaznik je mrq nekolike:
manjsi kot pri 128, pa skoraj e enkrat
toliksen kot tisti v nosu , 850", Za druline,
potujejo na dopust, se 5i

e so v avtu itirje odrasli, ki tehtajo vsak po
75 kilogramov, lahko avto obremenite 3¢ 5 sto
kilogrami prtljage. Podvozje bo tako tezo 2
lahkoto preneslo.

Pokrov prtljanika je razmeroma ozek, zato
skozenj ni moé spraviti vegjin predmetov. Pri
Fiatu so pa¢ mnenja, da zagotavlja le trdna
zadnja stena dovalj veliko varnost pri tréenjin
v zadek vozila. Za predale in Zepe je ofitna
zmanjkalo denarja, saj je na voljo le odprt
predal pod instrumentno plogéo.

Fiat 127 ima le dvoje wrat; 56 bi v teka
oblikovan avto le s tetavo vrezali Se zadnjs
vrata. Zato so pa vrata dovol] Siraka, vstopay ':
pe olajla e zelo nizek prag karosarije.
Zelite sesti na zddr\]u klop, prevrnete spmdn]l
sedel neprej in pot je odprta. Vrata je mot
zakleniti na cbeh straneh, od znotraj pa jih
zavarujete z gumbi.

Bogata oprema ne sodi med odlike aviov v
dokupiti je moé le sedeie iz
blaga namesto serijskih, ki so iz umetnega
usnja. Stendardna oprema je skromna, vendar
manjkajo le manj vazne stvari. Instrument

Ventilator in
vendar jim tega ne smemo zameriti.

Stejemo avtu neprimeren, gumijast gumb za
pranje vetrne dipe.

Z upravijanjem ne bo tezav

Voznik se fiatu 127 hitro privadi. Lep razgled
naprej bo vieé tako velikim kot tudi majhnim =
m. Zadka sicer ni mo& videti, je
zelo kratek in ne povzrota telav pri parkira-
nju. Fiat 127 je okreten avto, s8] je rajdni krog
manjii od 10 metrow, volan pa dovolj neposre-
den, da ga ni treba divie sukati. Nasprotno pa
velikim voznikom ne bo vie¢ pracej vodorav:
no postavljen volan, pritoZili se bodo tudi
zaradi majhnih sprednjih sedezev.

Instrumenti so na pravem mestu, pa tudi
pregledni so kot se spodobi, oéitati jim je mo&




. ki ga veasih povzrotajo zaSCitng
alke in luéi ravna voznik 7 levo,
2 desno roko, pat po ustaljeni

e podobro kot pri 128, zato se 127
ti obnasa nekako tako kot vedji
el dobro drzi smer; ne meni se za

ali za slabo cesto. Sunkovito
volanom ga ne iztiri; kar sam se
W pravo smer, voznik mora le trdno

je 127 vse drugaéen mojster kot
je treba zaradi motorja v zadku
oduzemati volan; 127 bo zvozil kar
de. Pri ostri vonji sicer zdrsneta
ji kolesi navzven, vendar ne nenadoma,
po postopoma. Ce hofete s tem
veti nevaren poloZaj v ovinky, se
krepko potruditi.

ob protnem motorju in ga ne silijo v divie
vriljaje.

Do nekako 4500 vriljajev je motor razmeroma
1ih, oglasati s zatne pri 5000 vitljajih in
postane pri 6000 vrtljajih Ze prav strupeno
glasen. To pa &e ni meja, ker ventili pred 7500
vrtljaji v minuti ne bodo podiviali. Na sreco je
glasen le motor, karoserija namreé ne povzros
Ca dodatnega hrupa.

Trii, pa ne pretrd

Vzmetenje je trie kot pri 128, vseeno pa bolj
mehko kot pri 850, Najmoénejsih grbin na
cesti vzmeti ne ublazijo popolnoma, kar pa je

127 poganja wrsini Stirivalinik z 903
d, ki zmore 47 KM pri 6200 vrtljajih, v
i pa dva konja manj, zaradi zavaroval-
h Najvedji navor 6,4 kpm doseze pri
0D wrtljajih v minuti. Zmogljivosti so prav
bdobne, saj doseze 80 km na uro v 11
jah, 100 km ne wro pa v 19 sekundah.
hitrost je 135 km na uro.

alnik je zelc dober in prekasa tistega v
Rodica 1ate zelo natanko in are rada tudi
o prestavo; saj je sinhronizacija zelo
/2. Menjalnik je zelo dobro stopnjevan in
sren tudi za mirnejse voznike, ki utivajo

at 127 je zamenjal ostarelega 850. Ceprav si starejdi in mlajSi brat nista

za majhen avto de kar razumljivo, saj morajo
biti dovolj moéne, da prenesejo najvedio
obtezbo. Pesaste gume in zelo uginkowiti
blazilniki skrbijo, da udarci potnikov ne
motijo prevet. Awto ima serijsko montirane
pasaste gume 135 SR 13, ki so na pogled
precej ozke, vendar twdi ta Sirina zedoica za
dobro lego na cesti.

Zavore so spredaj kolutne, zadaj bobnaste,
opremljene pa so 2z omejevalnikom zavorns
moéi na zadnjih kolesih. Ojagevalnik v tem
razredu ni ohicajen; tudi ni potreben. Zavira
odligno in pri tem zvesto dr2i smer. Rotica

prav nié podabna, novega Torinéana hvalijo 2e zdaj bolj. kot so 850.

roéne zavore je namestena med spredniima
sadazema, prime pa ta zavora dele takrat, ko je
zategnjena do konca, Spet eden od weénih
Fiatovih problemov! Tovarna zagotavlja, da je
127 grajen po sodobnih nacelih varnosti. To
varnost bo lastnik plaéal, ko ba na primer
sahteval popravilo poskodovanegs zadnjega
dela, ki je zvarjen. Tudi kompaktna pogonska

enota se ze pri rahlih tréenjih kaj rada
pozkoduje.
Gretje in zracenje je sposojeno pri 128, ravna

g pa roéica pad instrumentno plosco. Slabost
gretja pri vecjem modelu, kjer prakti¢no ni
bilo mo& zadeti prehoda med gretjem in
zraGenjem, so menda odpravili 2 novim venti-
lom v izmenjevalniku toplote. Razdelitev
zraka v sprednjem delu kabine je dobra, manj
nam je bila vie& v zadnjem delu zaradi
preslabotnega zradnega toka skozi kabino

$kada, da se zadnjih stranskih cken ne da
izmakniti! Zratenju in gretju pomaga ventila-

tor, ki ima ena samo hitrost in je res zelo
glasen.

s
Trpefnosti novega fieta 23l nismo mogli
preveriti; praviéno sodbo bo prinesel &as

Lahko le upamo na najbolife, saj moter ni
nov, ampak preskulen ze v 850 sport in v A
112. Pa tudi karoserijo so naredili po izkus-
njah, ki 5o jin dobili pri 128
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