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Pol kupe, pol kombi

Bratranec

iz Torina

Ko sva pred 3tirimi leti s kole-
gom za tole revijo podila premi-
erna fiata 128 sport coupe mi-

Ne ve se Se, koliko bo stal pri nas. Tudi to ne, kdaj
natanko ga bo moé kupiti.

Ljubek zastopniski glasek je prosil:

»Nikar ne ugibajte cene! Da nas ljudje potem ne bodo
zmerjali, €e8 v »Avtu« je pa pisalo, da ne bo tako drag!«
Lepo prosim, kaj bi ugiball Kako pa naj vem, po éem
bodo avti prihodnje leto, ko Se cenam Eebule komaj
sledim? Vse, kar lahko trdim, je tole: Fiatov kupe, Zlahtnik
nase zastave 101, je od poletja preobleéen, tudi

s ceno po novi meri. V Torinu mu pravijo 8portnik za
m.noih:e, pri nas bo pa za tiste, ki se bodo znasli pravi
hip v pravi vrsti. In, seveda, z denarjem v roki.

mo ih gritev Piemon-
ta, sva v avtih nadla takSna
listida: ,,Pravkar vozite dvesto-
trintrideseti Fiatov model.””
Stoti so zaleli leta 1899. In
fiat 128 kupe je bil Ze 3estin-
dvajseti 3portnik po wrsti. Tako
je, €e te preganjajo modni tek-
meci in zahtevni kupei.
Spomnim se samo malih kupe-
jev iz Toring — uspednic, ki
pitejo tradicijo: fiat 600 coupe
abarth, fiat 850 coupe in spider
— oba sta raznefevala fensko in
motko mlade? — pa fiat X 1/8,
ki je zanimiv in prisréen, a
predrag in premalo uporaben.
Na to struno, o uporabnosti, so
zabrenkali tudi poleti, ko se je
rodil fiat 128 3 p (= tre porte,
tri vrata). V tovarni so pridali 3e
oznako . berlinetta”, avto pa je
odmev na tisto obdobje, ko je

kriza grozila, da bo $portnikom,
vsaj ne najbol] ekskluzivnim,
odklenkalo. Novi kupe je tudi
kombi, tore] ni vet le v uZitek
ofetu, ampak je praktien za
vse sorte drukinskih prevozov.
Miadeniéi pogum! Saj je 3e
zmeraj dovolj tipien Sportnik,
da se zaljubljeni fréafeli ne bo

treba  razjok: &ef, v kino
greva, pa prilel pome s
tovornjakom . ..

Nova oblika =

nov avto

Podvozje je tudi po natanénih
merah prav takinc kot prej, v
primerjavi z zastavo 101 pa za
dobra dva decimetra krajie in
za pitla dva centimetra irde,
Novi kupe ponujajo la v dveh
razli¢icah. Prej je bil na voljo z
dvema motorjema in z dvema
razliénima ,,paketoma” opre-




Kaj pravi Ona?

Ne ve, kaj ho&e: saj so i nizki
sede3i vEeg, kadar sedi, nerga
pe, ko leze iz avta — menda se
Ji res vidi pod krilo. Za
volanom hote, da bi ve& videla
naprej in nazaj, vied ji jo

pa notranja oprema. Tudi
kontrolna pali¢ ica za olje je
preved od (Xenskih}rok. Na
bencinski &rpalki potrebuje
kavalirja, da ji odklene
posodo za gorivo. Barva

testnega avta i ni vied: temu
fiatu pristojajo temnejge
barve.

me, zdaj imata pa oba avta, ne
glede navelikost motorja (1116
ali 1290 kubikov), enako opre-
mo. Glavna novost je torsj nova
karoserija, ob kateri pa marsi-
kaklen slulsjen gledalec za-
vzdihne in pravi, da mu je bila
prejinja z zavihnjenim zadkom,
bolj visé. Fiat 128 3 p je dobil
poloZnejii zadek, zaradi katere-
@a je zadnja klop malce daljfa,
strop je pa viji in potnikov
2zadaj ne tolée po glavsh. Zaradi
tetjih vrat, ki poviedejo za
sabo wdi polico pod zadnjo
8ipo, in zaradi zloljive zadnje
Klopi je zdaj tudi napol kombi.
Zadnja vrata zadriuje teleskop-
ski opornik, odpirajo se pa
dovolj visoko, da se med nakla-
danjem ni treba sklanjati. Ob
$tirih potnikih v aviu je preijaz-
nik (po tovarniskih podatkih)
celo manjdi kot v starem kupe-
ju: 320 litrov. Ob prevrnjeni
zadnji klopi in izvie&eni polici
pa obljublja tovarna 920 litrov
prostomine. S kockami smo
izmerili 260 oziroma 750 dm?
uporabnega prostora. Hkrati z
drugaénim krojem zadnjega de-
la karoserije so spremenili e
masko na nosu avta, iz katere
gledajo itirje halogenski Zaro-
meti. Ostale novosti: posami&-
ne, prej grde kot lepe Iudi na
Zzadku, gumaste letve na odbija-
&ih, 3portna plati3& a brez okras-
nih pokrovov (platiséa iz lahke
kevine ponuja tovama za dopla-
€ilo) in plastiten pokrov poso-
de za gorivo, z vdelano kljudav-
nico (ki se kar napre] zatika).

Polepsana je tudi notranjost, ki
8, zaradi daljfe strehe, zdi

Pred voznikom previadujeta
lika, okrogla merilnika hitrosti
in vrtljajev, z obeh str:
wtisnjena v armaturno plodéo
prece] manj¥a, tudi okrogla me-
rilnika goriva in temperature
hiadilne tekotine, Zal sta ta
merilnika velikokrat v senci vo-
lana in ju voznik te¥ko vidi.
Oblozen obro& volana je prijet-
no majhen, ob njem so znatilne
fiatovske rogice: za utripalke in
Iugi ter za brisalnike, s prekinjes-
velnikom teka. Ostala sta tudi

ok in ro¥ni plin, serijsko o
ogrevanje Inje Sipe. Notranja
luéka je names&ena v sredino
armatune ploS&e, kot nalad za
branje zemljevidov, je pa zopr-
na, ker sveti vozniku v oéi. In
ogrevanje je kijub dvostopenj-
mu  ventilatorju  pretibko
(hlajenja v mrazu nismo presku-
Salil): dve reZi, ki pihata k Sipi,
premalo zaleZeta, pa tudi noge
soves Eas na mrzlem.
Via pohvala gre sedefem, Ta
avio je namenjen Stirim potni-
kom, seveda, &e sta dva priprav-
liena za plezanje na zadnjo
klop. Le-ta je oblikovana v dve
skiedi in je dovol] dolga. Zmanj-
kuje le prostor za kolena, ki
z2aradi nizkega sedeZa silijo k
bradam. Prednja sede?a sta prav
1ako zelo pri tieh, toda za noge
Jo dovolj prostors, glavi pa
varujeta nastavijiva opornika.
Voznik, ki najde pravinji polo-
2aj, bo trdno obsedel tudi med

ovinkasto voknjo. Tanki sededi
niso krojeni za udobje, so pa
Eportno oprijemljivi. Rezen na
robovih, so previeteni z blagom
Skotskega vzorca, ki newsiljivo
pristaja k &rni notranjosti. Ker
bo twdi italijanski zakon kmaly
zshteval varnostne pasove, jih
bodo verjetna pristeli k serijski
opremi. V testem avtu so bili
vgrajeni obidajni pasovi (kot
&rka Y), toda, ker ob robu vrat
ni &vrstega mesta za pritrditev,
Je zgomji krak pasu pritrjen
nize od sede3a in voznika viefe
k tlom. Zaradi tega polutje ni
najbol jSe.

Poskoéno srce

Po konstrukciji sta oba motorja
zelo podobna tistemu iz zasta-
ve 101, ta, ki smo ga preskusali,

pa je bil enak tudi po gibni
Drolmrnlnl Dndnnlh 10 KM

gre na ratun dvojnega uplil
&a, ,,05trefle” odmi&ne grediin
izpopolnjenega izpuinega siste-
ma Motor fiata128 3p —
1100 zmore torej 65 KM (DIN)
pri 6000 vrtiljgjih v minuti. To
je za 1 KM ve& od motorja v
starem kupeju 128; razliko so
pridobili z drugafe oblikova-
nimi zgorevalnimi prostori v
valjih, da se je povecalo kom-
presijsko rum-rje (prej BE 1,

Motor se hvali z e znanimi
odlikami: s kratkim gibom (su-
perkvadratno razmerje vrtine in
giba), z nizkimi hitrostmi ba-
tov, s petkrat viezajeno roditno
gredjo in z odmiéno gredjo v

glavi (z zobatim jermenom).
Tudi ta motor je v veselje
tistim, ki ne poznajo usmiljenja
do pedala za plin. Na merilniku
vrtljajev je rumeno opozorilno
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Vsev nosu: poprek namesten
maotor, prenosni mehanizem in
rezervno kolo. Ta razmestitev
e najbolj v prid razmeroma
veliki prostomosti Fiatovega
Kkombi-kupeja.

Ob prevrnjeni zadnji klopi
ponuja prijaznik za 750 dm?
uporabne prostomine. Seveda je
ta prostor bolj namenjen
velikemu kot pa tezkemu
tovoru.

Dvakrat po tri lugi (tudi za
vzvratno voZnjo) po obliki
niso najbol]j uspele. Celoten
zadek je bil za veliko okusov
pri starem avtu lepd.

polje zarisano od 6500 vrtiljajev
naprej, pri 6800 vrtljajih pa se
zatne prepovedano rdefe ob-
moZje, Do tam smo motor
priganjali med meritvami. Toda
ventili so tako odliéno krmilje-
i, da niti na koncu skale, pri
Stevilki BOOO, ne izgubijo ritma.
Tovarnitke obljube so se med
preskusom zmogljivosti uresni-
€ile: avto dosefe hitrost od 0
do 100 km na uro natanko v 15
sekundah, najveja hitrost je pa
celo vefja od napovedane:
156 km na uro. Stiristopenjski
menjalnik ima enaka prestavna
razmerja kot pri zastavi 101, le
.daljia’ Eetrta prestava je prila-
gojena vetji kon&ni hitrosti. To
hitrost avio dosee, 3e preden je
kazalec na merilniku nad rume-
nim poliem, torej je dovoljeno
dalj ¢esa drvetl. Zal pa tudi ta
menjalnik ni bolj3i od tistih, ki
jih poznamo iz fiatov te veliko-
sti: pretikanje je nenatandno in
teZavno, predvsem v prvo pre-
stavo, Rodica zshteva precej
vaje, da med pretikanjem v
vavratno ne zshaja ved v &etrto
prestavo. Ker je sredinski gre-
ben nizek, je tudi rotica zelo
pri tleh, dale¢ od obroZa vo-
lana,
Tovarnitka napoved zelo zmer-
ne porabe goriva se izkale kot
resniéna: Eeprav smo avto vedi-
del testa temeljito priganjali,
popreéna poraba ni presegla 10
lirov na 100 km. Zmema Je
bila tudi poraba goriva na mest-
nih voznjah, Eeprav smo motor,
zaradi mraza, vsaki& ogrevali s
pomoéjo Eoka.

Na trdih nogah

Tudi podvozje je skore] encko
kot pri zastavi 101, s kolutnimi
zavorami na prednjih in z bob-
nastimi na zadnjih knlesm Nb
mesto  prodnega

zelo dobro lego na cesti. Med
hitro vijugasto voinjo zahteva
dodajanje volana, &e pa se voz-
niku zljubi igratkanje, si, pred-
vsem na gladkih tieh, lahko
Spretno pomaga Z rotno Zavo-
ro. Prestave volana omogota
dovolj neposreden stik s kolesi,
hkrati pa ni tako , kratka", da
bi bil volan preterak. Avto je z
vsemi Stirimi kolesi dolgo &asa
na tleh, le ob pretiravanj v zelo
ostrih ovinkih dviga , tatko”,
tore] zadnje notranje kolo.

Ko se voznik sprijazni z visokim
nosom, ki mu zastira popled tik
pred avto, se ugodno potuti:
sedi nizko pri tleh, zlahka najde
polotaj rok in_nog,
avto je gib&en in uboglm Zara
di podevnega zadka je wdl]uo:l
naza| precej slaba; dobrods

je zunanje ogledalo, pumranjp
zahtava vajo.

Tudi ta kupe, ki je obenem
kombi, je po srcu in podvozju
Sportnik, ki ne razdaja udobja,
ampak tudi z glasnim motorjem
(zvok je z vsako smm]u vrilje-
jev nad $tevilko 4500 neznos-
nejsi) oznanja, da ni limuzina.
Za ttiri je dovol] prostora le
med krajSo vonjo, obtetbe se
mora zavedati tudi voznik, sa
se zadek moEno povesi, tefav
njem je pa v ovinkih odves,

Za dva odrasla in kve&jemu Se
dva otroka pa je to dovolj hiter
in primeren avto tudi za dolge
poti — &e so vsi v njem priprav-
ljeni sprejemati udarce od spo-
daj, kot davek za 3porten zna-
&aj.

Fiat 1283 p jo posreéen kupe s
prostomim, prilagodljivim
prtljaznikom in s tretjimi vrati,
ki 50 zdaj moda pri takine sorte
Hkrati je to now uspeh
inZenirjev, ki pridno

na prednji premi so pri 128 3, p
natezne opore; zadnji kolesi se
opirata _na pregno  listnato
vzmet. Ce $e enkrat primerjam
s stoenko: kupe je bolj pri tieh,
vzmeti so trfe. Avto se hvali z

razli€ice
modela — fiat 128. Kljub lahti
v Kragujeveu bo to avto iz
uvoza. Kadar bo, &e sploh bo.
In nobenega upanja :e da l.n
lahko (z veseljem) zapi

vaml]erazhclcazastauu 101 E =
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