vozili smo

FIAT 128

CudeZni otrok bo hud otrok!
Ante Mahkota, Andrej Sedej

Tridesetletno garanje, iskanje, pa dva
milijona avtov iz rasreda 1100 kubikov,
Je Todilo senzacijo: fint 123.
moderna

Cisto nova in tovarna 'hmu

vega oleta sin, pa vendar je tollxan| pi
maknjen po stopnicah napredka navzgos,
da mu gre po pravici silno zanimanje,
ki ga je sprozil.
Novorojeni Je pretrgal s klasitno rue
delitvijo — motor spredsj, pogon zada)
Zraven te perspektivne spremembe pa je
obdrfal pray vse dobre lastmosti fiatov
Prar ta smelost: pogon spreda) in poprek
motor sta pripomogla, da se
il so nam ga
stnsm dnevu v

{ v preskus na
Hockenheimu,
Neverjemi so tisti prvi trenutl,
stojite ob novosti! V- hipu udari v
v3e: navdusenje ali razod

zem ali skepss. In ta mali vragec Jo po-
tel le hvalo po vseh straneh katerega Ko
1i

i tiska. Tudi ega, ki ni v ialijan
ESini . ..
Zg nas tri, ki smo prihiteli iz Ljubljane.

fe pomenil novi 128 de nekaj domney-

nega. Sicer ne naglas povedanega, ampak
prisopetanega: Tole bo howi
ski avto... (in dvom: odkod, 7a vraga,

vestt o jugoslovanskin 858 Kubikin?)

Napreden se ga dotaknem, napreden gu

poemn-mn na preskusno stezo, sligimo
vni adut, katerim ga predstav-

ironidno smo se spradevali,
narejen nazadnje Se po JUS-?!

Ljubezen na prvi pogled

»Zakaj ¢lovex nikoli ne ve, kam Nemec
taco moli« nam Je prisepnil beograjski

aviomobilski porofevalec, ¢es ali ste tudi
vi_dobill poseben rdedi kupon za voknjo
S fistom 128 in mercedesom 6007 »Bo-
Jim se namreéx je napletel, »da smo jih
dobili samo Jugoslovant kot da bi nam
teli mamigniti, naj yozimo gvtomobila, ki
nase ljudstvo najbolj zanimata.s

Neprestan dvom v stilu znamenitaga
medvedka Puja (pri cebelah nikoli ne
vesa), je bil seveda povsem, avit iz trie,

zakaj §lo je le za avtomobila, ki so ju za-
radi velikega zammanja naknadno vkiju
Cili v testni program, ker si pred tem,
¢e$ da nista novinca frankfurtskega sej
ma, prosiora v boksih na direaliféy ni-
sta aasiutila Toda gneta ob treh testnih
fiatih 128 je pokazala, da se novinec salo-
D4, pa 3¢ zmanec |talijanskih eosi ni2Bu
#aslud prav takSno pozornost kot naj:
vebje (beri: najdraffe) movosti salona.
Zanimivo; okrog fintoy 128 je bilo naj
ve: domalih, nemékih casnikarjev. Zdi se,
da je to 1100-kubiéni avto iz italijanske-
ga koncerna (kot kale se bojuje za pri
mat v Evropi) takSen ptid, da bo tudi v
Nemgiji omatal primat v Evropi) laksen
Prid, da bo tudi v Neméiji omajal primat
Volkswagnovega hrosca. Ne le po prostor.
nini motorja, tudi s ceno krepko skads v
hroev zaljniki

2¢ pryo sretanje z modro rumenim no
vlncon iz Ttalije je prilofnost za =
i pogled Smot obl & posta.
s Patown zmadilnos s Gepray o 2di
na prvi pogled skﬂmj pmt:r:mn prepro-
sta in bi se kdo ustrasil, da je utrujajo
Ge ponavljajofa se, 50 Jo torinski stili
ki prilagodili vsakemu fiatu posebe]
Tako fe za fiat 128 se na pogled magilna
velika medosna razdaljs — zelo velikd
» primerjavi z do2ino voz
Ker nam je fiat 124 blizu, odkar so dobi
tudi za dinarfe, naj pri opisovanju e
njostl liata 128 pokliCemo na pomod
merjave: karoserija 14 je 17 cm dn.u

sa, medosna razdaljs pa skoraj 3 om
krajéa(!)kot pri fistu 12; Fiat 124, ki Je
videti {zredno Sirok, je komaj 3 cm Sirsi
0d 128 Soprav 12 ni prav ni¢ nizfl
kot daljsi #124x, pa prav zaradi doige med
osne razdalie izgleda ‘bolj vitek in se nc
#ii tako zelo kratek in visok.

Ocenjevanje s pogledom

Brs ko sem skozi Siroka prednja Vrata
sedel v avto, fe se mi je priljubil. Obéu
tek velixo pomeni, tele ga je definiratl
z madrobnostmi. Pa maj zato zadnem
njimi, z armaturno plodZo in z volanom!
Na lepo oblikovani, s ¢mim umetnim
usnjem previeten! armaturni ploddi st
okrogla, zelo pregledns merilnika. Na ta-
hometru so znatke za préstave — prva
pri 45 km na uro, druga pri 75 in tretja
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pri 115, (Znadke smo omehh 2ato, ker se
bomo k nfim Se povrnill, ko bomo opi-
sovali, knio se da sudwtmo zasnovani mo.
tor brez tefav siliti v Se vidje vriljaje)
Kombinirani instrument ima urico le za
kontrolo bencina. Na previsoko tempera
turo vode, prenizek pritisk olfa opozar.
Jata kontrolni lutki. Na istem meriiniku
jo tudi kontrolna atia za dinamo.

Na levi, ob volanu sta vevoda za stikala
utripalk in za doige ter kratke Zaromete
Posébno prirofna je rodica za brisalke,
na desni ob volanu, Ceprav imajo brisal
niki le eno hitrost, o pra_siopoie o
avostopenjskem
nému regulatorju

4 dasov
Thictar b vm.méui bri

a doba za sradenie

2 rodies sl
3

e
o intia
— 73 tempers-
L il Bl i

it motacis 13
ikan irpals; %0 —

salniki tako, da zamahnejo najprej tri-
krat, nato pa v daljsih presledkih zama-
hujejo Se napre). To pride prav, kadar
rahlo rosi in Se possbej pri mestni voz-
njl, ko zaradi majhne hitrosti na vetrn!
8ibi ni veliko vode.

Sodobni armaturni plosti tudi otitamo
tja ne spada gumb za brisalko, Kicasta
se zdi plodéa z imitacijo lesa pred sopot.
nikom in kljub prostornim poliékam za
odiaganje drobnarij bi si feleli fe predal
precka volana je nbliko.
vana zelo funkcionalno in se krmilo udob
no dréi. Sploh je volan natanko na
vem mestu, raVnO prav je velik, ravno
prav nagnjen. Nekoliko od rok je morda
le stikalo za trobljo ns sredini volana;

17

#volc sprodi pritisk na plosdico 2 napisom
wfiate.

Je pa najors zdnj fe &as, da vigemo m
tof, Fiat vatraja pri coku in testno vos
je-imelo prasti tek nastasljeno tako na-
tanko, da startne avtomatike tudi pri po-
vsem ohlajenem motorju nismo prav S
pogresall

Potem pa se nam je pri vsej prirofno-
sif yolana in primernosti fe nekajkrat po-
hvaljenih instrumentov preikrat zataknilo,
Prestavna rodica na tleh ima namred
dolge poti, kot na primer fitkova. Preden
smo se je navadili, nam je veckrat name-
%0 v prvo, usla v tretjo, pa se zato pri-
tofujemo nad zaporo prve prestave. Pri
predserijskih modelih je bilo menda 10
8 huje, pri aviu kot smo ga vozili mi,
Je pravzaprav potrebna le vaja, de pri
prestavijanju v prvo in drugo prestavo
tistite prestavno rofico proti levi

tako kot pri vecini avtomobilov,

Prva in druga usmerjeni narawnost na.
vagor in navadol.

Potem ko se voznik navadi, da je sred-
nja pretka med sedefema sopotnika In
Soferja le karoserifa v oporo ali pa nekak.
&na prédelna stena med Soferjevimi n
sopotnicinimi nogami (se morda po tem
pozna, da Je avio iz strogo-moralne Itali-
je) ne pa pedal za plin, zaividga motor
visoko pesem sodobnosti

Preéno postavijent, vrstni, Stirivalini mo-
tor je namre¢ povsem nova konstrukoija
in je tehnidno v sorodu z motorjem fiata
124 sport. Odmitna gred v glevi poga-
Rja zobat jermen, na rotiéni gredi je —
seveda! — pet lesajev. Ventilator vklap-
lja in fzkia, rmostat, kar je jamstvo
@ loplotno zdravie mOtOTia.

Pri povezavi motorja s prenosom mod
so Halijani prekosili pionirje na tem po-
dro¢ju, infenirje z Otoka, Pri austinih je
namred. menjainik, diferencial in motor
v enem sklopu In ge se karkoli pokvari,
Je trebs razdreti ves agregat. Pri fiatu
128 pa lahto mehanik sname menjalnik
prav tako brez tofav, kot pri klasini,
vadolini namestitvi motorjs in menjalni.
ka. Pri fiatu 120 sta namre¢ sklopka in
glavna gred menjminika v isti &rti kot ro
titna gred s tem, da sta menjalnik in
sklopka na lev strani motorja. Zara

41 tega pogonski gredi prednjih koles ni-
sta enako dolgl; tega pa_vomik pri voi-
nji_sploh ne opazi vi ingeniri
podértanc poudarjajo, da raa.l(‘na dolzl-




redi nima_ nobenih kvamnih M‘
nnqﬁahgammo srce se razveseli, ko opas,
da_mu pri nastavljanju veatilov ne bo:
treba sneti odmidne gredi, ampak sl bo
pomgal z natanko zbrulenimi’ ploséicami

ritisnete
teh tehniénih podrobnostih najbolj pre.
namred zelo

kakor Je to slabo, )upodmummm-'
Jetno. Sllusnmuanemw

izredno
vlson vrtljaje, ne da bl ae ventili obie-

?Inememo,damuukcvmhb
Tagen strof, da bi se ball prezgodnje ob
rabel 55 KM namred zmore e pri

uprl. Po e znackeh na me-
hitrosti je Ze ofitno, da Piat pri-
vriljaje med 6000 in 6500, v sii
pa gre tudi vise.

Zaradi dolgin avtomobilskih cest v
vini, kjer je avio rojen, je najbra Fiat tu-
di izbral

TAAETOMA prestavno
razmerje fetrte prestave, ki pri najveti
hitrost! (resniéni) 140 km na uro zable
va le 5700 vrtljajev v minuti.

Pri tem je motor neoporeéno proZen in
ne zakasljs, Ce v Cetrti prestavi vozite pri
biino 40 km na uro.

i

Kot nalasé za neizkusene

Tud! pri zasnovl podvozja se Fiat ni za
dovoljil s starimi resitvami, Ker gre za
prvi fist s prednjim pogonom, se je fo-
rinski velikan pri prednjih obesah agle-
doval pri pritlikavem pastorju — sutobi

novih in preénih vodilih, povezani
sta # vavojnim stabilizatorjem.
Zadaj so se odlodili za novo pot.

tudi zadnfl Kolesi pritrdili na posamiéni

obesl. Po svofe pa 50 ju le svezali s pred-

no, listnato vametjo, ki je obenem tud
. Da ne bo

w0
ni nihajna prema, saj sta kolesi navezs
ni na lofeni vzmetni nogi, pa se zato pre-
vis koles veliko manj spreminja kot pri
nihajni premi.
Sploh so vemetje izredno uravnovesili. Te-
%o je ramporejena  pri praznem vozilu
6 odstotkov na ;rudnjn ) ko pa ;e
fiat 128 polno  nalolen, ‘obremenitvi
povsem izenalita. Ker je i vsega te
ga avio e serijsko obut v pasaste gume,
in mu dolga medosna razdalja preroku-
Je odlifno stabiinost, se prav zavidljivo
dobro drdi ceste.
Avto Je v ovinkih povsem neviraien. Vo-
lan je sicer nekoliko snervozene in avio
véasih celo preve¢ neposredno uboga na
viak migliaj. Z razliko od vedine avto-
mobilov s prednjim pogonom ga ni tre:
ba skoraj nié siliti v ovinek in na mejt
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¥ Stiti_ kolesn ‘zdrstjd v stier! sredobed
ne sile.

Zelo. dobro s/ \VAMELEN]e, ~UPiTA - NAZID
nju v.ovinkih - Tudi ¢e posnemate neizku-
Senega voznika in sunkovito v -ovinku od-
vammete plin ali pa ga.spet dodate, pod-
vozje izravna napako, Tudi ko je  kaz
lec oa merilniku v bliZini 160, avio na
rami cesti ubogljivo vztraja v smeri in
potrebne so le neznatne korekture z vo
lanom, ¢ udari boéni veter.

Na ravnih odsekih smo preskusili tudi
zavore (zadaj bobnaste spredaj kolutne)
ter se prepricali, da regulator zavorne mo-
& na zadnjin kolesih uspeino deluje in
prepreci novarno blokiranje.

Fiat 128! Fiat voluntas tua!

Prava poletna vrodina na Hookenheimu
in vrotica zaradi presenetljivo dobrega av-
tomobila, sta nam pomagali preskusiti tu-
8 odlitno zratenje fista 128. Dovod mrz-
lega zraka in seveda pozimi tudi toplega,
lahko poljubno uravnavamo, Ventilator
ima dve hitrosti, Zaroseno steklo posu
Sito z vriljivima Sobama na sredini ar-
maturne plodde. Obrnete jih lahko tudi
proti notranjosti avtomobila, Ozeble no-
ge si ogrejete, e odprete loputo pod ar-
mituro (neenako pri zastavi 1300) za di-
Tekino zradenje notranjosti sta Sobl na
Wsaki strani armaturne ploste, ki ju re-
guliramo z vrtenjem gumba v sredinl So-
be. S premikanjem cele Sobe spreminja-
mo smer zrafnega toka. Odvetni zrak od-
wajamo iz avtomobila skozi reZe na spod
nji strani zadnjega stekla. Rede so skrite
fe pod pokrovom prtljainiks. Ce vas ta
fzdotna hladilna in ogrevalna naprava ne
2adovolji, lahko odprete S stranska, tri-
kotna okenca,

Potili smo se le v hrbet in od tam naprej
zikaj, sedeti ki lepo oprimejo telo, so
iz umetnega usnja. Prl tem sta pa v to-
lafbo izredno prostorna notranjost in ra:
ven pod; saj aviomobilu ne krade prosto-
Ta predor za kardansko gred

ova awerda ‘ng torinskemy nebu torej ni-
%; latega - sLJAA: Vellko Vel prijetne tor -

te Ji lahko zapiSemo kot zlodestih nami-
govanj. V dobro ji-gredo: trdnost karase-
Fife, preglednost, prirotnost in okreinost
Ponvalimo lahko smotrno izkoristeni pro-
stor in dol#ino notranjostl, ki Je tolikana,
kot v precej vedjih svtomobiiih. Pril
nik povsem zadovolji, Skomi iroka vrata
se prijstno vstopa In izstopa, Oprema je
dovolj popolna, ni treba dopladatl za pa-
sast gume, za leZalnike... Avto zelo do-
bro pospesuje, dosega najvedjo hitrost nad
popredjem tega razreda, motor je pa var-
ten. Vzmetenje je - prijewno, udobno, pa
vendar voznik nikoli ne zgubi obtutka za
testo, Dvokroine zavore so zanes)jive.
Vazdrievanje avtomobila je omejeno na
najnujneje.
Grajatl moramo slabo mvodno izolacijo:
glasen ni le motor, ampak tudi menjal-
nik, Pri fiatu 128 z dvoje vrati bi si Jeleli,
da bi bilo mogode pripreti radnje okno.
Pri modernem avtomobilu si selim sodob-
nejso brizgalko in veliko udobneje bi bilo,
e bi se vrata bolj na 8iroko odpirsla
Pri vsem tem pa labko fiatu 12 prero-
kujemo najmanj tako vellk uspen kot ga
je dosegel znamenit! smilecentos. In na-
slovi v francoskih in nemskih casnikih,
ki ne skrivajo navduSenja nad dosledno-
stjo sodobne zasnove, se zde jamstvo, da
bo 128« 3 kako zagrenil Zivljenje koniku
rentom spodnjega, srednjega razreda.
Morda bo tale 3128« prav tisto, kar je cilj
Fiatovega upanjs — najboljél avto za ce
no, po katerl ga bodo prodajali, Za di-
narje?

Prerez motorja, menjalnika in diferenciala,
Posebnost preénega moto pogona i

ju Tahke smamejo, ne
da bi razdirali motor. Nenavadna je tudi
tehniEna reditey pogonskih gredi kolos, ki
sta razliéno dolgi.




