Fiat mirafiori mi je bil
Ze leta 1974, ob krstu, lju-
bezen na prvi pogled. Pa
ne zaradi rotic, ki so jih
sadill na premierni
ampak zaradi tistega, kar
je pokazal med voinjo.

Saj je bil spodobna limu-
zina srednjega razreda,
dovolj udobna in dovolj
mulva, po kompakt-

in izdelavi pa - za
tiste &ase - procej nad
Fiatovim  povpre&jem.

salldan nadomestek fia-
24 torej, oéem pa pri-
jnlmj!i in skladnejsi kot
Je bil fiat 132. Ker ni bil
‘modna muha, mu kupcev
4e vedno ne zmanjka!

Seveda mu ves ta &as s sté-
ranjem i bilo prizanesen

policill, da bi bil videti mi

knili S0 tudi luksusnejso
razlitico supermirafiori, na-
zadnje. za lanski aviomobilski
salon v Zenevi, pa e po eno
odmiéno gred v 1.4 in 1,6-litr-
ska motorja.

Fiat 131 supermirafiori 1400 TC

Oldtimer

Druzinska klasika za pet oseb — Navidezno

Sporten motor — Solidnost, ki

PRESKUSENA FORMULA

Za fiat, ki smo ga tokrat pre-
skusili, Ze v nadnaslovu zve-
ste: da je bil supermirafiori, z
okroglo regenim 1400 kubié-
nim motorjem, in da je bil TC,

omeni dve odmiéni gredi
v glavi. Formula je stara in tr-
pe#na: motor in menjalnik v

pogon pa na zadnji ko-

glata karoserija, ki se ji
moderno race »triprastorska

trdno loten od prostora za
potnike; Stiri vrata in dovolj

riviaéi kupce!

prostora za pet oseb; srednji
razred, je po volji samcem
in druZinskim ogetom. Nekak:
$en tipigen fiat paé!

Zal je karoserija starinsko
oglata in tako iz dneva v dan
bolj podobna bratskim ladam,
obenem pa z »zraénim koli
nikome 0,47 prov nezavidijivo
neaarodinamiéna. To pa
zaradi modernih fasov,
ukazujejo varénost z gorivom,
ni dobro. Da je supermiratiori
grd, bi bilo t82ko rei
plodevinaste povréine
no zakrili 5 plastiénimi oblo-

VOZILI SMO

&rna barva na posamignih
h Prav

ds
zadek,

Tudi olitkov za notranjost
ni! K $portnosti sodl
dinski greben. ki pokriva ki
ﬂam:;ku gred, podpira kenzolo
stavno rogico in j
o o
zadhniji klopi. Je pa ta klop do-

panje in izstopanije.

Oznaka »super« pomeni $ti-
lavnike na naslonjalih

bia 7

na tleh. Pa ge: magnpm.,w

cavnico za vsa §tiri vrata in
ektriéni pomik

in vtljaje motorja. Natanko
sredini je ura. potrebna
stikala pa 50 — po stari Fialovi
navadi - ob volanu.
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K serijski opremi sodijo tudi
avtomatski pasovi ob prednjih
sedezih, zadnja meglenka, od
znotraj nastavijive zunanje
ogledalo, varnostne ulr.pa\lte
halogenski arometi in vZigal-
nik. Razburi pa se &lovek, Ki-
dar odpira izrazito neprakti-
&en predal pod prednjo ipo,
kadar ravna teZko nastavljivo
ogrevanje in z je notra-

kadar ugiba, kako bi
I kljut, da bi mu uspelo
:-npren pnkrc\l priljaznika.

Prijeten je obro¢ volana, ki
mu je mo¢ izbrati pravinjo vi-
&ino, prijetna so pedala, ker 50
po italijansko »globoko= v v
zilu in prijeten je voznikov se-
dez, ker omogota nizko sede

nje, teprav s
no povrdino.

Povem Se, da je zadnja
ogrevana, da sta brisalni
uéinkovita tudi prl ve&jin
trostih in da se iz tega avtomo-

prekratko sedal-

Sinhronizacija je natemaljita
in morate-med pretikanjem v
drugo prestavo vedno malce
potrpeti. Sicer pa je podutje v
tem aviu dosti bolj podobno
sedenju v oplu ali fordu kot pa
na primer v Fialovem ritmu.
Hodem redi, da ni &rickov, da
se vrata Svrsto zapirajo in da
vse, kar j@ v aviu, tudi deluje.
To vem Ze od prej in sem tudi

ob vsaki priloznosti zapisal, da
je mirafiori kompakten avio-
mobil.

Nisem vrazeveren, ampak
veasih verjamem, ¢e kdo pra-
vi, da gre v tretje rado. Super-

ri sem prevzel v Trstu

ki ga je peljal iz Torina, se ;a
med potjo zaletel, zata je tra-
jalo nekaj dodatnih ur,daso iz

vieé moje voznisko dovo-
ar je pomenilo dodatni
Eakanja; tretje teZave
ni bilo: 2z avtomobilom sem
prevozil 6500 kilometrov, ne
da bi vra2a priéla do veljave. A

je zadn|i dan nekdo z ostrim
Silom sunil v vsako gumo po
enkrat in so lepa plati5¢a sed-
la na asfalt. V tretje gre rado,
vam A sem vseeno

pravim
wrnil cn\ aviomobil!

NI VSE ZLATO
KAR SE SVETI

Supurm»rahon Jje bil paradno
srebrn in maotor v nosu je bil
TC. Dve odmiéni gredi v glavi,
lepo prosim. Pa pet prestav v
menlalmku Vse tako kot v do-
starih ¢asih! Kot pri fi

125 special in 1 24 special T all
pri tradicionalno $portnih al-
fah. Clovek bi terrari v
malem! Pa niél Ni¢, te vam
reéem! Saj, motor -r!ga kot iz
topa. Tudi glas ima pravi, za-
molkel, malce dirkagki. Ampak
tudi sosedov poba z mojega
stopniééa ne bo za klavirjem
nikoli Pogoreli¢ in na svetu je
cel kup stvari, ki se svetijo, pa
niso zlate. No, Ze res, da tale
motor gromko tede in se rad
vrti, ampak s 75 konjskimi
moémi ne more biti ferrari, pa
pika. In navsezadnje, v tej
tegoriji to tudi ni ni¢ hudega.
Je pa dobro, &e 1o veste.

Dve odmiéni gredi sta tam-
Kaj pa¢ zato, ker se to imenit-
no govori in slisi, pa tudi pre-
prosto zato, da je krmiljenje
ventilov natanénajse, ne pa
zaradi dirk. Zato ta motor v
celem ni Kakéen biser, ampak
tisto povpreéen 1,4-litrski po-
gonski agregat, ki se pohvali s
preskusenostjo in s leeZnnsl-
jo, z zmogljivastmi in z vard-
nostio pa ne. Tako sem bri
ugotovil: da avtomobila nima
nikakrinega pravega smisla




priganjati &ez zgornjo dovolje-

no mero na merilniku vrtljajev

in da dose?e najvedjo hitrost

157 km na uro (nasa meritev!)

v getrti prestavi.

V peti prestavi obtié| kaza-
lec na merilniku hitrosti pri
okroglih 150 kilometrih na
uro, je pa zato trus& malce
manjsi, poraba goriva pa tudi.
Zgledno majhna pa Zeja ni
nikdar in &eprav smo vozili ved
po odprtih cestah kot po
mestnih ulicah, testno povpré-
je ni omahnilo pod 108 litra

goriva super na 100 prevoZe-
rlih kilometrov.

Pri tem tudi meritev pospe-
Skov ni bila prav ni¢ osupljiva
saj je supermirafiori razmero-
ma teak avtomobil in dosete
hitrost 100 kilometrov na uro
gale po 14 sekundah polnega
ulnn Pa kaj! Clovek se mora s

~ tem pa& sprijazniti, cbenem
pa odkrije, da je moé pretikati
navzgor tudi Ze pri 3000 vrtlja-

¥ minuti, ne da bi odlogno
rizadejal hitrostno povpreé-
In izkaZe se, da je proZnost
 velika odlika motorja 1400 TC.
da za tiste voznike, ki jim
taksen avtomobilski znataj

po volji.

ZADNJI POGON

Tehniéni
podatki

Motor: &tirivalini - 8tiri-
taktni = vrstni - namaggen
vzdolZno nad prednjo pre-
mo — vrtina in gib 78,0 x
71,5 mm- gibna prostorni-
na 1367 kubikov — kompre-
sija 8,9:1 — najvedja moé 55
kW (75 KM) pri 5800/min —
najvedji navor 110 Nm (11,2
kpm) pri 3800/min — rogic-
na gred v 5 leZajih - 2 od-
miéni gredi v glavi (zobati
jermen) — padotogni regi-
strski uplinja¢ weber — ma-
zanje pod pritiskom, oljni
filter v glavnem toku — me-
hanska ¢rpalka za gorivo —
vodno hlajenje s E&rpalko,
termostatom in ventilator-
jem — akumulator 12 V, 45
Ah, alternator 630 W

Prenos moi: motor
spredaj poganja zadnji ko-
lesi - enokolutna suha
sklopka - petstopenijski
sinhronizirani  menjalnik,
prestavna rodica na tleh —
platiéa 5J l 13,gume 165
SR 13 (pirelli)

Voz in obese: limuzina
za § oseb — &tiri vrata - sa-
monosna karoserija - pred-

nji kolesi na posamiénih
obesah, vzmetni nogi,
preéna vodila, stabilizator —
zadaj toga prema, vijaéne
vzmeti, vzdolina vodila,
Panhardov drog, teleskop-
ski blazilniki — dvokroZne
‘zavore, servo, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste,
omejevalnik mo&i zadaj —
rogna zavora (mehanska)
na zadnji kolesi, rogica
med sedeiema - volan z
zobato letvijo, 3,5 zavriljaja
od I‘fsne do druge skrajne

toél
in teie: dolZina
szaom &irina 1,650 m —
visina 1,380 m — medosna
razdalja 2,490 m- kolotek
spredaj 1,375 m, 2adaj
1,320 m - najmanjsa razda-
lja od tal 0,12 m - rajdni
krog 10,3 m - prostornina
priljaZnika 400 litrov (tovar-
na) —uporabna prostornina
priljainika 320 dm3(nasa
maritev) - tefa praznega
vozila 1060 kg - dovoljena
obtaiba 400 kg - posoda za
gorivo 53 litrov
Zmogljivosti  (tovarna):
najvedja hitrost 155 km na
uro - pospedek od 0 de 100
km na uro: 13,8 s - poraba
goriva (ECE): 7,0 (9,3) 10,1
litra na 100 km

A
“ Toda po volji vam morata

biti tudi trd volan in toga zad-
nja prema, potem vam bo ta

mirafiori v3e&! Volan je na-
mreé s 3,5 zavrtljaja od ene do
druge skrajne totke |

dosti bolj drznim voZnjam kot
jih zmore motor in je prijeten

med hitrim m. 2al pa

: povprecnef z dvema odmi¢nima gredema v glavi

je véasih potrebno tudi parki-
rati, to opravilo pa v tem avtu
ni za neZne roke. Nasploh je
podvozje supermirafiorija ro-
batej%e sorte: prvié zato, ker je
bilo ob rojstvu premehko, kar
se za fiat ne spodobi, in so ga
potem nala&¢ otrdili, drugié pa
zato, ker toga zadnja prema Se
nikali ni razdajala velike nez-
nosti.

Ampak sam po sebi je su-
permirafiori varno zasnovan, z
ojatanim prostorom za potni-
ke, z mehkim nosom in zad-
kom, ki vsrkata glavne teie
udarcev ob morebitnih trée-
njih, in s évrstimi kolesnimi
nogami, tudi za divie voZnje.
Sem $tejem Se zavore, ki so
spredaj kolutne, zadaj pa bob-
naste, kar pomeni, da se zadaj
prej pregrejejo, ampak tako
zgodaj spet ne, da ne bi bile
kos vsakdanjim zahtevam. In
pohvalim de stabilizatorja, ki
prepreéujeta »francosko~ na-
gibanje sredi ovinkov. To, da
karoserija »sedi« kot pravimo,
mi je pri italijanskih aviomobi-
lih (&e pozabim na pando) ze
od nekdaj vied.

V ravni smeri in na gladki
cesti je ta fiat povsem ubogljiv
in nezahteven avtomobil. Tudi
moé motorja je tako zmerna,
da s spodrsavanjem koles ni
tezav. Toda e je voZnja v ovi-
nek prehitra, bo spodnesio za-
dek, kar je Kiasigen primer iz
3ole dobre voZnje in emur se
da s tako neposrednim vola-
nom, kot ga ima supermirafio-
ri, z lahkoto streéi. Spodnasa-
nje je toliko moénejde, kot je
bolj grbava ali bolj spolzka ce-
sta, ampak tudi 1o je 2e vna-
prej jasno. Ni& nevarnega, nié
nenavadnega! Raje bi rekel,
da tudi ta fiat tezko skrije svo-
je poreklo. Saj so bili pred pol-
drugim desetletiem vsi fiati
taksni! In mnogi 8e vedno pri-
segamo na klasi¢en zadnji po-
gon.

Na zacetku sem zapisal:
oldtimer! Pa nisem hotel reéi,
da je supermirafiori starinski
avtomobil, takden za v muzej!
Je paé tiste sorte, ko si zaradi
odveénih kilogramov in ne-
zmerne bencinske leje Se
nihée ni pulil las; ko so ble-
stele &e oglate oblike in se je
zdelo, da kobmi-limuzine ne
bodo preiivele. Toref: oldti-
mer! Ampak v dobrem pome-

u besede.
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