vakrat da, kdor hitro da —
kakor Rimljani, pred dve-
ma letoma menili tudi pri Fiatu
in na wviat na nos postavili na
hladno , 1257, Vsiljenec, ki se ja
na hitro polasiil prestola v Fiato-
vem srednjem razredu, jo dobil
ime ,,132". Je pa prezgodaj roje-
ni podedoval cel kup grehav
svojega prednika. Pokazalo se je,
da jih je bilo preveé za uspeh na
twrnirju eviopskega srecnjega raz-
reda
Zato paé prvi dobiek novega
modela ni fel v moinj t.l( mar-
veE v nove investi
povsem navzkiZ ssvojo ponuko
spreminjanja_modelov — poslal
novinca nazaj v razvojni oddelek
na ,pranje mozganov” in plast
iio. Ce:\\.—e nepolni leti
prekrstil v
V' ¢asu 18 pre-

ga
»132 GL,’GLS".

obrazbe si je Fiatov ,, 132" prido-
bil $& eno lastnost: medtem ko se
pelie skozi zagrebiko podrunico
.Crvene zastave”, postane avio
domate proizvodnie in dobi cano
v dinarj

Lepotna operacija

Takrat, ko so v Zagrebu rezali
otvoritveni trak e ne isto zgra-
jene tovarne za sestavljanje fiata
132, smo_dobili na- preskunjo
neposredno iz Torina — toliko v
ker ga nismo slikali z
egistrskimi tablicami.

Testno smo si_ga ogledali in
smo
iata

ugotovili: marsikaj, kar
ozmerjali v lanskem testu
132 spacial (avto 1973, $1. 20)
tovarna pri 132 GLS spremenila.
Zagnimo pri karoserijil Tu so

predvsem vedja okna in nizji pas
wozila, ki omogoéa dober pregled
na vse strani, tudi na zadek. Tudi
odbijagi so dobili debele, gumija-
ste obloge: z guma oblojens letve
so. zdaj tudi na bokih, Sirda
maska hladilnika in diroke gume
Kot tudi- velike zadnje luéi so
poskrbele tudi za ugledneisi videz
in odpravile lepotno napsko prve
izdaje fiata 132, ki je bil videti
nekam na ozko in visoko nasajen.
Skratka: lepotna oper: 5 je
posrecila, ker 50 jo podkrepili
tudi z nowanjimi retusami, Ze
prej velikodusne prostorske raz
mere se niso sprémenile, pad
%0 v tovarni poskrbeli za
mero udobja z novimi 3e bol
sedezi, ki dobro oprimejo telo;
naslonjala so pa le Se nekolika

prenizka, Za voznikavo ‘udabi
posebej poskrbi de nastajivi obe
roé volana, ki ga je mo& po vilidl:
pomikati za sedem centimetrov,
Mo&no spremenjena, preglednepia
in lepda na oko je tudi armatuma
plaids, na kateri 5o sicer ostall
nekoliko premajhni instrumentl,
pridobila pa je police za drobaje
rije. Sicer so pa instrument pres
gledni in na pravem mestu; &
Razporeditve stikalnih rolic ob/
volanu niso spreminjali, tako kot
pri_drugih fiatih sta 2 leve torg)
rogici utripalk in lugi, z desne pa
roica za vklop brisslnikov na
eno hitrost in prekinjeni tek. 2
rotico brisalnikov pozensmoudi.

L S L‘.a.h



fiovo pridabitev:  elektricno &
ko za brizganje vetrne $ipe, ki
@ vodo — S vedno! — iz
Emajhne in nerodne plastiéne
mecke. Na armaturni pladéi sta
$8mo dve stikali: glavno stikalo
B Wi in stikalo za ugatanje osver-
strumentov. Names&eni
dale@ vsaksebi in onemogoga-
pomote. Bil bi 7e skrajni &as,
bi Fiat vsaj svojim drakjim
Wozilom privosZil reostat za rav-
Shonje za osvetlitay instrum
Na dobrem mestu <o tudi roc:
ravnanie in usmerjanje zraka iz
eualnih in prezradevalni
iy, ki s0 5¢ kon&na tudi znebile
primitivne lopute za dotok zraka

k nogam. Namesto breanja v
10puto ima zdaj privezani voznik
pri roki roéica, s katero deli zrak
na 3ipo in K nogam. O uspesnem
prezradevanju fiata 132 ne dvo-
mimo, gretje pa tudi tokrat nima
ocene; 53 ga v pasiih - dnevih
nismo mogli preskusiti.

Pozabljeni priljaznik

& bolje opremijena raz
ica fiata 132 in &e se je Zastav,
na montaZna proizvodnja izognila
izbiri razliéno opremljenih vozil
in dveh motorjev, nam po drugi
strani ugaja, da je pri odlogiwvi za

eno samo razliéico izbrala boga
tejSo. Udobje je navsezadnje tudi
pomemben element pasivie var-
nosti, Ostane Zelja, da bi si tudi
naé kupec za doplacilo lanko
izbral armaturno ploséo 2 meril:
nikom vrtljajev in manometrom
£a ofje, kot tudi menjalnik na pet
prestav, ki ga bomo omenili po-
zneje. Kaj pa naslonjala za glavo
in gretje zadnje Sipe? | O moZzno-
stih narogile dodatne opreme v
Zastavi 3e ne govorijo,

Vemo, de Fiat opremlja za ostala
2Rca svoja vozila twdi z varnost-
nimi pasovi in &e se Ze zokono
dajalec ne zgane s predpisi, bi
Crvena zastava, kot nada najved;

tovama, sojim kupcem lahko
vsaj - ponudila primerno dobre
pasove 2a svoje aviomobile,

No, nattejmo 2o nekaj opreme, ki
jo 132 GLS" ima: ugaigo mod-
ni halogenski Zarometi, res svetle
lugi za vzvratno voknjo, zanke za
vleko vozila in cel kup prijetnosti
v notranjosti: lu€i v predalu za
drobnjarije, primotorju, v prt-
ljazniku in nad zadnji
#epi na prednjih vratih, vavratno
ogledalo ,,dan-no&” in i kaj.
Lepo oblazinejna in oblozena
natranjost je luksuznega videza,
imamo pa pomisleke glede tkani
ne na sedelih, ki je bila pri ¥
testnem avtomobilu (15 000 km)




%e razviefena in pometkana. Si-
cer pa: nikoli ni idealna! Umetno
usnje je nfanj obéutljivo, zato pa
manj prijetno za sedenje.

Pri drugi popravljeni izdaji fiata
132 tovarna ni namenila blagoslo-
va ponesretenemu  prtlja3niku.
Njegov najlepsi del % vedno
zavzema posoda za gorivo; zato je
razmeroma majhen, gorivo pa na
nevarnem mestu; za namatek
nakladanje tetke priljage &ez vi-
soki zadnji rob prtlje2nika kar
naporno, prav tako tudi razklsda-
nje, ko se pokade potreba po
rezervnem kolesu iz dna priljaini-

ka.

Najvet strupa je fiat 132 v pm
izdaji pozrl na radun neugl

ga in nepopolnega podvozje, ki ni
zmoglo niti varne lege na cesti,
niti prave mere udobja. Kritike
Zasopisnih testnikov so v tovarni
vzeli zares in prednjo premo
opremili 5 preénim stabil
jem, blatilnike so zamenjal
progresivnimi, ki na manjdih ne-
ravninah delujejo mehko, velikih
se pa trdo branijo. Z zbolj3anim
podvozjem se avio zdaj v ovinkih
veliko manj negiba in zoprnega
pokimavanja karoserije na slabi
cesti skoraj ni veé. Zz boljio lego
na cesti skrbijo tudi Sirde gume z
nizkim presakom
(185/70SR 13) na dirokih, pet
in pol paiénih platisih. Skratka,

pa varnej
Sirse gum- najbrz pripomorejo,
da je wolan — kljub novim,
polkroglastim zglobom na volan-
skem drogoviu — ostal pretrd
zlasti §e pri pogasnih park
manevrih in pri ostri voZnji

po
ozkih, hribovskih ovinkih. Vola-
nu bi prav dobro del servoojace-

tudi za doplagilo ni mo& dobiti,
ker je Fiat za ta avto sploh ne
izdeluje. V prid 3tejemo volanu
neposrednost (3,5 zavrtljaja), n
&rni seznam pa gre kot pr
Fiatovih avtomobilov razmeroma
velik, skoraj 12-matrski rajdni
krog. Prav volan je kriv za obdu-
tek, da sedi¥ v nerodnem, ne-
u mun memo:nlu Kijub nu

so wdi krivuljo navora, ki je med
3000 in 4000 vrtligji v minuti
skorsj ravna. Motor takoj stede,
na prvih kilometrih pa 3e vedno
rabi nekaj spretnosti s Gokom.
Na motor privija torinska tovarna
natanden $tiristopenjski, petsto-
penjski ali samodejni (tristopenj-
ski , General Motorsov”') menjal-
nik. V Zastavinem programu je
od te izhire za zdaj na voljo le
osnowni, §tiristopenjski menjal-
nik. Menimo, da bi nasi montati
ne tkodilo, e bi tudi nalemu
kupcu ponudila ,,izbirénost”,
Petstopenjski menjainik se pri
spretnem vozniku izplada s &
prihranjenim gorivom, zlasti na
dolgih vonjah po avtomoabilskih
in drugih hitrostno neomejenih
cestah. Vedja pridobitev je tudi
podaljfano Zivljenje motorja in
manj3i ropot pri veliki hitrosti.
Sicer pa zoper ropot ni pritofb.
Se pripomba glede meritev. Ker
smo testni avto dobili iz Torina s
petstopenjskim menjalnikom, ki
ima nekoliko kmb druqo in
tretjo prestavo, so pospes!

gote za las bolm kot bi s
Eiristopenjskim  menjalnikom,
Isto velja za porsbo goriva na
avtomobilskih in hitrih cestah,
Kjer smo vekkrat rabili peto pre-
stavo, Izkae se, da je poraba
goriva 5 petstopenjskim menjalni-
kom v popreéju mmlb 2a pol do
enega litra na 1
Kar zadeva urlnd menjalnik
— pri nas je avtomatika $e vedno
zelo redsk ptit: — bi ga ,Zastava®
lahko ponudila {za doplagilo kaj
pak), predvsem zaradi statusa,

i
bi ga z domaZo montafo fista

132 rada a domatemu trii-
$&u. Oéitno je bilo namreé pove-
dano, da naj bi 6000 fiatov
132 GLS — 1800, kolikor naj bi
jih vsako leto sestavili pri nas
{letos v pol leta 1500}, sluzilo
jpredvsem potrebam gospodarskih
in drugih organizacij po slu2be-
nih, a tudi prestiZnih vozilih. Prav
avtomatika ima zlasti za voznika,
ki veliko potuje, veliko prednost,
da o mestnih voZnjsh ne govori-

mo.
Glede nekoliko prisiliene in z
uvoznimi zaporami lmpm dlum

obl&ajnm rumerah vo!nie

Zadovoljni smo zavorami:
opremljene so s primerno moé:
nim  servoojadevalnikom, tudi
omejevalnik uravnava po obtezbi
zavorno mo& na zadnjih kolutih.

Montakni prestiz

Motor po zasnovi e dolgo pozna-
mo. Saj so ga razvili neposredno
iz motorjev fiata 125. Odmi¢ni
gredi v glavi skrbita za Zportni
znacaj. Z manjdimi uglasitvami
uplinjadev in krmiljenja ima zdaj
107 KM (prej 105), popravili pa
6

tovarne]

nosti pa takole: fiat 132 GLS |u
uporaben, hiter, udoben, razme-
roma lepo izdelan patovalni avto
srednjega razreda, ki ima (ali pa
naj bi imel) v svetu pristade
predvsem zaradi uglaene cene —
kupec dobi veliko avtomobila za
svoj denar in to velja tudi ne
natem tgu, kljub vsem davigi-
nam — nihde pa tega vozila ne
smatra za prestiZno.

Glede lepe, kon&ne izdelave pa fe
pripomba: dosedanje izkuinje z
Zastavinimi avtomobili so vzrok
za dvome in skrbi, da bo kvaliteta
padala sorazmerno z osvajanjem
domade proizvodnje.

lanom si voznik prilagodi svoj delovni prostor. |

5amo popustiti velik vijak (A) na ohigju.

niti_dotakrilf niso: toko
GLS" nerodno in nevarno

posodc 28 gorive, Ki
jemlje lep del koristmega

rezervro kolo jo
. Na_ tesntam .nmﬁml..

Armaturna pioica testnegn aviomobi-
Ia je na voljo za doplatilo, vender je
2a zda ni mot izbratl tudi pri vozilih,
ki bodo sestavijana pri nas. Za razliko
od serijsko armatume plosZe jo op-
remljona tudi z veiikim merilnikom
vriljgev in manometrom za ofje,

Lani smo todili po gumijastih o6l
odbijatev, letalnji model ,, 132"

Je dabil, za njimi s vameje

tudi v odbiiste voraiene
Halogenski farometi 68li&n0 umﬂ
jeio costo, zlesti pri prilganin ﬂﬁ
lugeh, ko gorijo vsi Stirje.
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Testni avio je pred meritvami prevozil 16.000

kilometrov. Meritve 2 dvema osebama. prosioma notranjost
Najve&ja hitrost 169 km na uro — zalet 3km,
popraje stirih meritey I e
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na
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MOk motar spredaj pogana zanii kolesi — 0180 km na uro: natangen menjainik
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voiria po zaviin i Sirmin cesiah). Na aviomo:
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s o ol LGk ERAAND
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s ge0 s 0 STk 6. porana olf: 0,25 s na 1000 km slaba zasnova prifatnika
ain- Natanénost meriinika hitrosti:

trd volan pri majhni hitrosti (parkiranje)

potatin v Natangnost merlinka hilrosti:
iéna ostans 2o rezurve | lec na 60, resniéna hitrost 55 km/h welik rajdni krog
nulhnom. 4408 ina 1,840 m - niéna hit
pe 4 zalec ros!
S R e o 120 e it posod 22 gorva
: ) i iiess otis 0 kg - Kazaloc na 140, Teanicna hitrost 130 km/h
e dovoijens shusra lads MISNG — o kazaloc na 180, resniéna hitros 150 km/h

P a55 aolics i wEvore, ST XD, 2 Lhvors 790 k5. nl vamostnih pasoy.

pri domadi mantati ni izbire dodatne opre-
petstopenjski menjainik, gr
Sipa, naslonjala za glavo, insirumenti

teoratigna hitrost v 4 _prestavi pri 1000
— modna razraga voziia
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