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Limuzina za domaco rabo: uporabna, predraga

Fiat 132 GLS

R

Bolje dvakrat kot nikoli — recemo
v lastno opraviéilo, ker smo v manj
kot letu dni preskusili skoraj povsem
enaka avta. Saj ne, da bi bil fiat
132 GLS posebnez svoje sorle in
bi toliksno pozornost dvakrat
zasluzil, toda razlika med

iloma je vendarle: lani smo

tokrat pa smo vozili enak model —
sestavljen v zagrebski podruznici
Crvene zastave.

t, ki so ga izdelali v Torinu,

Ko je pred tremi leti fiat 132 &z no& na
vrat na nos spodrinil swojega prednike
125", je bil preobrat resda v slogu
Fiatovega naglega menjavanja modslov,
pretirano uspel pa ni. Sele dve leti kasneje
s0 inzenirji odpravili vse napake, ki o jih
grajali testniki. Lepotno retudiran avto s
posodobljeno zadnjo premo so predstavil
Ze lani, v Zenevi — v reviji ,Avto
(1974/17) pa smo v testu zapisali: , Poslej
tudi z rahlim domadim priokusom,*
Italijani ponujgjo fiat 132 v dveh razlici-
cah: s 1600 in 1800-kubitnima motor-
iema, pa Se z razlitna opremo za doplagilo.
Pri Zastavi so ponudbo poenostavili: v
Zagrebu sestavijajo le fiat 132 GLS, s
1800-kubiénim motorjem,

Zlagani obeti

Ce se, navsezadnje, sprijaznimo s to odlo-
gitvijo, smo lahko zadovoljni: monejsi
model je bolje opremljen, udobje pa veliko
prispeva k pasivni varnosti v aviu. Pikal Tu
se neha wse, kar jugoslovanski kupec

Vorzili smo

fiata 132 lahko dobi. Ceprav je volian
doplagati. Tovarniska knjizica, ki sodi k
avtu {domnevamo, da so brez popravkov
prevedli italijanski original), namreé laze,
V njej pise, da je za doplacilo mo¢ dobiti:
petstopenjski menjalnik, aviomatski me-
njainik, diferencial z zaporo, popolnejio
armaturnc ploi¢o, kondenzatorski viig,
platiséa iz lahke kovine ter ved drugih
drobnih elementov opreme. Prodajalci pa
Ppravijo: nasa tovarna dodatne opreme g ni
osvojila . . .

Tako lahko kupite fiat 132 GLS le s tistim,
kar s0 mu v Torinu namenili za osnovno
popotnico. In & smo pred meseci trdili, da
je 1o vseeno dosti avta za njegovo ceno, se
nam zdaj ob ceni kolcne. Pa najnovejdi,
majski podrazitvi stane ta avto 131 733,05
dinarjev, kar je skoraj &tiri stare milijone
ved kot je avio veljal med nasim testom.

Dovolj velik
za velike

To pa pomeni: fiat 132 GLS je 2e take
dalec onkraj denarne meje, ki jo povpreden
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Jugoslovan 3e utegne dosedi, da mu niti
prednost pred tistimi uvoZenimi avti, ki so
manjsi, Sibkejsi in draji, dosti ne pomaga.
Po obliki je fiat 132 dovolj spodoben, da
mu &na barva pristoji. In ker jo pred
zadnjo kiopjo toliko prostora, da je strah
pred zmetkanimi hlaéami odveg, ima 1a
avio vse kvalitete za viogo sluibenega
vozila. Stiri vrata za udoben vstop, 400-litr-
ski prtljainik, dovolj prostora za Stiri ali
pet ljudi in primeme potovalne zmoglii-
vosti bodo vie€ twdi &lanom gospo-
darskih in drugih organizacij, ki 50 doslej
prisegali na mnogo crazje in uglednejie
limuzine z deviznega trga. Seveda, e 50 se
pripravijeni odraéi prestizu, ki ga fiat 132
ne ponuja.
Sedeli bodo na sedeZih, previeGenih z
blagom, a voznik si s pomiénim obrogem
wolana brez tefav nastavi najprimernejso
lego. Na zadnji klopi je moé izvieci
sredinski opornik za komolce, Zal pa sta
prednji naslonjali prenizki. V tovarni bi
napako lahko adpravili z vgrajenima opor-
nikome za glavi, varnostne pasove pa
varadili vsaj na Zeljo kupca.
Voznik dobi paleg rogic ob volanu, ki smo
jih pri fiatih vajeni, oglato obrobljeno
armaturno plosto v razmeroma skopi obli-
ki: z merilniki hitrosti, goriva, temperature
hladilne tekoéine, osnowvnimi kontrolnimi
luékami, navadnim in dnevnim Stevcem
kilometrov ter s stikaloma za zaromete in
osvetlitev instrumentov. Ogrevanje in ohla-
nje notranjosti uginkovito ravnajo roice
in stikalo dvostopenjskega ventilatorja na
podalisku armaturne plodce, ki sega na
odprt predal, pred prestavno rodico. Dob-
rodoila sta elektricna érpalka za pranje
prednje ipe in prekinjevalnik brisainikov.
Neskladno velik lesen pokrov ob instru-
mentih po potrebi odstopi prostor radiu.
Aviu zamerimo: da je rezervno kolo pad
priljaznikom in da je posoda za gorivo na
preveé nevarnem mestu. Pritisnjena ob
desno steno priljanika odzira prostor in se
izpostavija udarcem, prtljanik pa je zato
ofji in globlji — precej nepripraven za
nalaganje teZkih kovekov.

Poskoéen motor

Motor z dvma odmiénima gredema v
ala m uplinjagem s petkrat
vlezajeno glavno gredjo so razvili iz motor-
ja fiata 125, montazerji v Zagrebu pa se ga
niso dotaknili. tek motorja, pa tudi
menjalnika in drugih delov prenose moéi,

dokazuje salidno izdelavo.

0d zgoraj navzdol:

Armaturna ploiéa je skopa in pusta, pri nas
pa ni mot dobiti bogatej3e.

Prtljaznik je globok, toda ozek — zaradi
izbuljene posode za gorivo.

CGeprav je motor podedovan, je 2 vedno
dovolj sodoben, zmogljiv in kultiviran.

Najvecjo mo¢ 107 KM doseze motor pri
6000 wrtljajih v minuti, tovarna dovoljuje
dolgotrajnejse siljenje do GIOO vrtljajev, za

Najve&jo hitrost smo izmerili kar na avto-
mobilski cesti, po trikilometrskem zaletu:
kazalec na merilniku hitrosti je obtical pri
stevilki 170, kar pomeni resniéno hitrost
164 km na uro. Pri tej hitrosti sate motor
e v prepovedano obmotje in pedal za plin
je treba malce popustiti. Zalegla bi peta
prestava: s petstopenjskim menjalnikom bi
avto bolje pospedeval, laZe obvladal visoko

potovalno hitrast in, v najyi
uéinkoviteje varéeval z gori
na merilniku ukazujejo pretikanje pri ste-
vilkah 48, 80 in 125. Kadar smo avio
pognali z vso moéje, smo pretikeli pri
priblizno 6500 wrtljajih v _minuti, po |
merilniky hitrosti pa pri 60, 90 in 135 km
na uro Z mesta do resniénih 100 km na uro
je fiat 132 GLS pospesil v priblizno 12
sekundah. Tods motor ne potrebuje teke
noge. Krivulja navora je v obmodju med
3000 in 4000 vrtljaji skoraj ravna, kar
pomeni, da e motor nad 10 Mejo najraje
vrti. Za zmerno voinjo zalere pretikanje
pri priblizno 5000 vrtljajih, ko motor se
povsem prizanasa s hrupom. Poupreéna
poraba, ki smo jo izmel med nekaj-
dnevnim preskusanjem avia, je razmeroma
visoka: 135 litra goriva super na 100
kilometrov.

Izpopolnjena klasika

Teiko delo &aka voznika le med pocasno
voinjo skozi gneéo ali po zelo siabi cesti
Volan s 35 zawtljsja od ene do druge
skrajne togke tedsj otrdi kot v tovornjaku.
Krive so tudi fircke gume z nizkim
presekom. Neposrednost volana pa pride
do prave besede med Nitro voZnjo, pri
kateri fiat 132 ne dela teZav. Podvozje se 2
uspehom kosa z udobjem in vamo lego na
cesti: manjse neravnine mehko premaguje,
vecjim pa se odloGno postavi po robu. Pri
zelo hitri voZnji po vijugasti cesti se fiat
vede kot vsi ,klasiki” z motorjem v nosu in
s pogonom na zadnji kolesi. Na meji mu
spodnese zadek, z odvzemanjem volana se
pa spet zravna.

Pohvalimo zavore: kolutne na vseh 3tiiih
kolesih, s servoojadevalnikom zavorne |
moéi. Zavorno mo¢ na zadnji kolesi pa
posebej ravna omejevalnik, ki se prilags,a
obteZitvi. Zavorni sistem je dvokroZen.

Fiat 132 GLS je poskoéen, hiter, udoben
in dovolj skrbno izdelan avio. Tovarna ga
je& namenila predvsem za slutbene potrebe,
ima pa tudi vse lastnost uporabne druzinske |
limuzine. Te#a vozila in mo&an motor sta |
primerna tudi za vieko vecjih poéitiskih |
prikalic. Toda, Geprav sodi ta avto se |
zmeraj med ugodnejse nakupe na nasem |
avtomobilskem trgu, je 131 tisodakov v eni |
sapi veliko denarja. Moznosti kreditnega
nakupa pa, na zalost, ni. [ |
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