VOZILI SMO

Videti je Ze bilo, da je Fiat argenta TD
argenta, Ze nekaj let naj-
vedji flat, odcvetela. Pa

80 Jo junija letos predsta- -

=== Dizelska spodbuda

izdaji: nuova argenta.

Novo za staro seveda ne

re! Bo pa pomlajena ar-

e samrorn siear: | Pomladitveni ukrepi: lepotni popravki in turbinskl polnilnik

meri vée kupcem, da bo

obdobje do novega fiato- Nuova argenta je za posa-  ski motor z 98 KM; argento elektronsko vbrizgavanje gofi=

vega krsta viem avtomo- | Miéne raziiéice dobila tudi 110 poganja 2.0-litrski bencin-  va (122 KM); &rka D na argen-

bilskem razredu prebro- | "NUOve signature«, torej nove  ski motor z uplinjatem in 113 tinem zadku oznanja 2,5-lit--

deno. oznake. Argenta 100 pomeni, KM argenti 120 je enak  ski dizel (72 KM), oznaka =tur-
da je v nosu 1,6-litrski bencin-  2,0-litrski motor bogatejsi za  bi — diesel= pa prav taksen di-




kim polnilnikom
pline in 90 KM.
di te, turbo-d

¢a, smo bill v Rimu,
voznji.

tudi pri Fiatu izrabi-
in Ze obstojetemu
Stirivaljniku dodali
polnilnik na iz-
S tem so dizelsko
v dovolj
limuzino,
wdl pri pospeskih
skromno, ko gre za
iskega olja. Polnil-
znamke KKK in zmore
ji polnllnl pritisk 0,87
{delovanju polnilnika,
n n-nehnlu pritiska je
diti s pomotjo meri
aturni plosi). Prisil-

h'o&

2400 vriljajin v minuti;

m omogota najvetjo hi-
50 kilometrov na uro,
elek od 0 do 100 km na
8.2 sekunde in normno
goriva (ECE): 6,1/9,
litra na 100 kilometrov.
o-dizel je odlodno zmog-
In odiogno manj 2ejen:

Turbo-dizel: rmogljiv in varden

zmore najvedjo mot 90 KM pri
4100 vrtljajih v minuti, najveéji
navor 196 Nm pri 2400 vrtljajih
v minuti (navor je ugodnejsi
celo od tistega pri dvolitrskem
bencinskem motorju z vbriz-

gavanjem goriva), tovarna pa
obljublja najvecjo hitrost 160
km na uro, pospedek z mesta
do hitrosti 100 km na uro v 13
sekundah in normno porabo
goriva (ECE): 6,2/8,6/82 litra

plinskega olja na 100 kilome-
trov poti. Seveda je zmogljivo-
stim po volji tudi petstopanjski
menjalnik, z direktno &etrto in
z varlevaino peto (0,838:1)
prestavo. Kljub temu pa naj-
viSja prestava ni tako zelo
»dolga=, da ne bi bila kos naj-
vedji hitrosti; paé pa pri tem
koristno zmanj$a vrtljaje mo-
torja, obenem s tem pa naftno
2ejo in hrup.

Argentin turbo-dizel je tiri-
valjnik, pa se — kljub dovolj
uglajenemu teku — ne more
povsem otresti tresijajev in
znagilnega dizelskega truba.
Jasno: najglasnejsi je hipec
potem, ko stede, povsem ne-
Zen za udesa pa ni nikoli.

Preskusna proga je bila
spretno speljana: samo po av-
tomobilski cesti. Ces, turbo-
dizelska argenta je namenjena
predvsem razmeroma hitremu
in razmeroma varénemu poto-
vanju po tak&nih cestah. Ni kaj
reti: pospeski in hitrost, ki jih
vozilo zmore, s0 vozniku v ce-
Ioti po volji. da argenta na sla-
bem tis¢u slabo kljubuje
cestnim grbam, na ovinkih pa
opleta z zadkom, pa ni potreb-
no ved preskusati; to vemo Ze
od prej. Toda: nuva argenta je
dobila tudi za 6 centimetrov
&ir&i prednji kolotek, moénej-
e prednje zavore, trsi prednji
stabilizator, turbo-dizelski ra-
zlitici pa so dodali zavorne
kolute tudi k zadnjim kolesom
in dodali stabilizator k zadniji,
togi premi. To pomeni, da je
argentino podvozje trie in
man] obéutljivo na pokimava-
nje in bodne nagibe, da s Sirse
razmaknjenima prednjima ko-
lesoma bolje sledi volanu in
da je zaradi lep3e zapolnjenih
prednjih blatnikov tudi afem
bolj viet. Tezo motarja poma-
ga vozniku premagovati ser-
voojadevalna naprava volana,
ki obenem omogoda, da je vo-
lan s tremi zavrtljaji od ene do
druge skrajne totke - Se ve-
dno prijetno neposreden. Var-
nejdi legi na cesti v prid pa so
brez dvoma tudi nizke pirelli-
jeva gume, ki sodijo ob Turbo-
dizlu K serijski obutvi




<

MAKE-UP

LepSemu izgledu na ljubo
50 novim argentam spremenili
nosove (2daj so moéneje izbu-
ljeni in z znagilnimi podevnimi
Ertami na maski), preoblikova-
li plastiéna odbijaga in bo&ni
plastiéni obrobi ter vstavili no-
va 2arometa in nove plastiéne
kolesne pokrove. Dizelsko in
turbo-dizelsko argento je tudi
PO novem moé spoznati zaradi
grbe na motornem pokrovu,
pa seveda po napisih na zad-
kih.

Pri notranji opremi so kup-
cem na voljo nove sedeine
previeke iz blaga, umetnega
ali naravnega usnja, barvno
usklajene obloge, tapete in
preproge, vetji predali na
prednjih vratih, pripravnejSe
stropne luci in lepotno-na no-
vo obdelana armaturna plo-
3&a. Tam tudi zdaj ne manjka-
jo vsi potrebni in pregledni
marilniki, pa za fiate ze obicaj-
na stikala in rodice - s kontrol-
no plosto na levi strani vred.

Tole je Ze treba reci: Geprav je
argenta 2o v letih, uginkuje S
vedno kot solidna, prepricijiva
in dovolj udobna limuzina. Kaj
drugega pa za zdaj ne zahte-
vajo od nje ne prodajalci, ne
kupci

Fiat argenta turbo-diesel je
nedvomno nova in zaradi ce-
le vrste Ze opisanih lastnosti
priviaéna ponudba. Vzpodbu-

|-

da za tiste tore], ki sl Zelljo
zmogljiv in nepoZreden dizel-
ski avtomobil. Za fiata pa je ta
‘aviomobil le vmesna stopnja
na poti k novincu, ki bo zame-
njal argento in oznanil novi
Fiatov prestiini razred.

MARTIN CESENJ

Tehniéni podatki

lilh': bmmi}ni = Stiritaktni
namesten

e prldnlaprlrm
m.-u.ng-unxn"m—

posamicnih cbesah, predna
vodila, vijacne vzmeti, teie-

skopski blatilniki, stabilizator |

- zadaj toga prema, prena in

87 bara — vodno
akumulator 12 V, 88 Ah- aiter-

nator 770 W
modi: motor spredaj
mwmenmimw vrnkn-
pnnpld a-nhmﬂw'lm monm-
patiden & 173 4 % 14 gurna
x 14 - gume

185/65 SR 14
Voz In obese: limuzina - 4
viala ~ 5 oseb - samonosna
karoserija ~ prednji kolesi na

vija&ne vameti,
toloskopski_blakiniki, stabili
zator - dvokrazni zavorni si-
3'.’: koluti ob vseh &tirih ko~
lesih, sanvo, omejevainik moéi
zadaj - rotna zavora na zadnji
kolesi ~ volan s kroglicami,
servo, 3 zavrtijaji od ene do

skrajnie tocke.

~ 100 km na uro:
J3 » < forsbs gorka (ECE)
na 100 km e




