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notranjost, tri bencinske stroje (od
katerih sta dva Sele na poti) in dva tur-
bodizla, upostevaje moc¢ in navor pa
je dale€ najbolj Sporten - turbodizel!
Svet se je spremenil.

Ce torej gledate strogo tehniéno,
je med Bravom in Bravom 12 let
kasneje le ena skupna tocka: ime. Pa
morda (in zelo od dale¢) Se zadnje
luéi. Ceprav marsikdo, ki je ‘zrasel’
ob prvem Bravu, v novem vidi le
malo bolj korenito oblikovno prenovo
starega.

Ce pogledate bolj filozofsko, je
podobnost vecja: oba trkata na srca
mladih in mladih po srcu in to trk-
anje, sode¢ po odzivih, Se zdale¢ ni
neuspesno. Novi Bravo je oblikovno
odlicen izdelek: vsaka linija znotraj
karoserije se nekje, na nekem drugem
elementu, nevsiljivo nadaljuje, zato
je skladna tudi konéna podoba. Ce
ga pogledate kot celoto, je preprosto
receno - lep. V vsaki tocki prekasa
svojega vzornika, tudi Ce ju gledate
vsakega v svojem casu.

Splaca se odpreti vrata. Pogled
zajame obliko, za katero se zdi, da
je narejena za oéi. Ceprav znotraj
ni nobenega izrazitega oblikovnega
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elementa, ki je tudi del zunanjosti,
je obcutek, da se zunanja oblika
nadaljuje v notranjost, vseeno pravi.
Nestrinjanje z videzom je tudi tu, tako
kot zunaj, lahko le rezultat osebnega
predsodka.

Zlobnezi bodo hiteli z izjavami,
da je Bravo tak kot Grande Punto,

“Zlobnezi bodo hiteli z izjavami,
da je Bravo tak kot Grande Punto,
ampak ti zlobnezi nikoli ne recejo,

da je A4 enak kot AG,
ta pa je tak kot A8.”

ampak ti zlobneZi nikoli ne
recejo, da je A4 enak kot A6,
ta pa je tak kot A8. To je v
obeh primerih le rezultat dru-
zinske (oblikovne) pripadnosti.
Bravo je od Punta z vseh kotov
prepoznavno drugacen in tudi
bolj dinamicen, Ceprav res le

v detajlih. Isti zlobnezi bodo
morda hiteli s trditvami, da
Italijani pri obliki zmeraj poza-
bijo na uporabnost. Resnica

je blizu, ampak prav pri Bravu

Se najdlje. Notranja ergonomija
morda ni - ne v podrobnostih ne

v celem - najboljsa ta hip, je pa
blizu. Dovolj blizu, da mu tezko
zamerimo. O napredku v primerjavi
s Stiléjem ne bomo razpredali, saj
smo tudi na straneh te revije o tem
ze dovolj zapisali (glej Vozili smo,
AM 4/2007), lahko pa poisSéemo
malenkosti, ki bi lahko bile boljse.
Pri osnovnih elementih upravljanja
sploh nimamo pripomb, kak$no naj-
demo le pri manj pomembnih receh.
Razmeroma globoko v ‘ceveh’
namesceni merilniki so na trenutke
preslabotno osvetljeni (odvisno od

AT Al

= ® comm

zunanje svetlobe), kar pomeni, da so v
istih trenutkih slabo berljivi. Gumb za
izklop sistema ASR (proti zdrsu pogon-
skih koles) je natanko za volanskim
obrocem, kar pomeni, da je ocem skrita
tudi kontrolna lucka, ki govori, ali je
sistem vklopljen ali ne. Predalov je sicer
kar nekaj, a ne dajejo obcutka, da lahko
potniki brez vecjih tezav roke in Zepe
spraznijo vanje. Pepelnik se je recimo
umaknil manjSemu predalu, v katerem
sta elektri¢na vticnica in prikljucek
USB (glasba v datotekah MP3!), kar se
sicer lepo slisi, ampak Ce vanjo vtaknete
USB-klju¢, postane predal neuporaben.
In sedezne prevleke, sicer krasne na
pogled, so goli kozi (komolci ...) nepri-
jetne pa Se drobna umazanija se nanje
raje usede kot pa se spravi z njih. Ce za
trenutek pri tem skoCimo Se iz avtomo-
bila: za pokrovcek posode goriva je Se
vedno treba uporabiti kljuc, kar so imeli
tudi Fiati v preteklosti bistveno bolje
reSeno, in gumbi na kljucu so Se vedno
neergonomski in neintuitivni.

Posebej prijetno je sesti v Brava s
paketom opreme Sport. Na sedezih je
pretezno ¢rnina, nekaj rdecCe pa je pre-
krite z drobno ¢rno mrezo, kar vzbuja
z razli¢nih zornih kotov in ob razli¢ni
svetlobi na koncu razli¢ne, vedno pri-
jetne vizualne obcutke. Materiali so na

| Fiat Bravo

IzoCivodi

Dusan Luki¢

Oblika, tako znotraj kot zunaj, je ta hip
v vrhu tistega, kar ponuja ta avtomobilski
razred. Da je motor Zivahen, a spodaj pov-
sem mrtev, ze vemo. Presenecen pa sem,
da so pri Fiatu (ponovno) dovolili, da tako
dober avto kvarijo povsem nepotrebne napa-
ke. Sistem Blue&Me, recimo: neuporaben,
nadleZen in Se neusklajen s preostalimi funk-
cijami vozila. Zakaj je treba ustaviti avto, da
lahko uporabljamo sistem, ki ga sicer upra-
vljamo z glasom? Zakaj vanj niso vkljudili
vseh nastavljivih funkcij vozila? In predvsem:
kdo hudiéa se je ‘podpisal’ pod nagnusno
grd plasti¢en del, v katerem je prikljuéek za
USB-klju¢. Taksno plastiko so Korejci nehali
uporabljati leta 60. Fuj, Fiat.
P. S.: In osvetlitev merilnikov je podnevi
obupna. So avto zasnovali in testirali le
ponogi?

ti avtomobila, ki bi me navdusil. O¢itno sem
se zmotil. Se bolj kot z obliko me je Bravo
navdusil z vsem, kar najdete v njegovi notran-
josti. Sedi se dobro (v Stilu se obupno!), tri-
krak volanski obro¢ je kot po meri (premehe
je kve€jemu mehanizem), materiali so solidni,
oprema bogata, predvsem pa razveseljuje
dejstvo, da je Bravo spet postal ¢istokrven
italijanski izdelek, in ne kopija Volkswagna,
kot je bil Stilo. Meni je vsec!

1

9 Multijet 16V Sport

z diskretnim bo¢nim spojler-
jem, z Ze omenjeno notranjo
¢rnino, poudarjeno z rdeco
(tudi rdeci Sivi na v usnje
oblecenima volanskem obro-
¢u ter prestavni rocici) ter z
dobrimi, oprijemljivimi sedezi
Bravo nakazuje, zakaj se
takSnemu paketu opreme rece
‘Sport’. Za Fiate je Ze dolgo
znacilen tudi dinamicen obcu-
tek v voznji. Elektricni volan-
ski servo je, kot je pred kakim
letom obljubljal eden od nji-
hovih razvojnih inZenirjev, res
za nekaj korakov naprej v pri-
merjavi s tistim iz Stiloja, kar
pomeni, da je dovolj natan¢en
in neposreden, predvsem pa
da daje precej dober povratni
obcutek pri krmiljenju, kar

je lahko posebej koristno v
poslabsanih razmerah pod
kolesi. Ni Se tako dober, kot
je bil dobri stari hidravli¢ni
servo v originalnem Bravu, je
pa blizu. Ta elektri¢ni servo
ohranja moznost nastavitve
servopomoci v dveh stopnjah
(gumb), Se posebej v tem
paketu (oprema, motor) pa
bi mu pristajala izrazita pri-
lagodljivost glede na hitrost
vozila. Zelo dober (povratni)
obcutek dajejo tudi zavore,

ki jih je zelo tezko v razum-
nih mejah $§portne voZnje
pripraviti do slabljenja zaradi
pregrevanja.

Podvozje tega Brava teore-
ti€no ni ni¢ posebnega; spredaj
so vzmetne noge, zadaj pol-
toga prema, je pa vpetje pod-
vozja na karoserijo zelo dober

da je narejena za oCi.

‘Splaca se odpreti vrata,
Pogled zajame obliko, za katero se zdi,

~o

splo$no, tudi na armaturni plos¢i in
na vratnih oblogah, prijetni in mehki
ter dajejo vtis kakovosti, posebej zani-
miva pa je obdelava dela armaturne
plosce, ki je vozniku in potnikom
najblize. Merilniki in zaslon klimatske
naprave so oranzno osvetljeni, oran-
Zna pa je tudi pritajena osvetlitev s
stropa in izza notranjih vratnih kljuk,
kar ustvarja prijeten no¢ni ambient.

Z lepimi, velikimi platisci in z
rde¢imi zavornimi Celjustmi za njimi,

kompromis med udobjem in
Sportnostjo, sama geometrija
vodenja koles pa odli¢na. Zato
je Bravo lepo, se pravi lahkot-
no vodljiv skozi ovinke, tudi
ob $portnih zahtevah voznika
po vegji hitrosti. Le nekaj
siljenja nosu iz ovinka zaradi
prednjega pogona in razme-
roma tezkega motorja zacuti
voznik, ki zaéne preskusati
skrajne fizikalne meje.
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To pa pri taksni pogonski kombina-
ciji ni posebej tezko: menjalnik odlicno
pretika v vseh (normalnih) pogojih (tudi
Z vzvratno prestavo), rocica pa je med
gibi ravno prav trda, da voznik
dobro zacuti vklop prestave;
motor, ki ga sicer ze dobro
poznamo, pa predvsem s svo- P
jim navorom (in niti ne toliko
z najvecjo vrednostjo kot z raz-
delitvijo navora prek delovnega
podrocja motorja) kar klice po
bolj dinamiéni voznj

Prestavna razmerja menjal-
nika se zdijo v nizkih vrtljajih
motorja precej dolga; v Sesti
prestavi se tak Bravo pri tiso¢
vrtljajih pelje okrog 60 kilomet-
rov na uro. Motor ima pri tiso¢
do dva tiso€ vrtljajih v minuti
ze dovolj navora, da lepo vlece,
za pospesevanje pa je vseeno
modro pretakniti nekaj prestav
nize. Tako se vrtljaji dvignejo
nad dva tiso€ v minuti in takrat stroj
pokaze vse lepe lastnosti turbodizelske
zasnove, kar spet pomeni, da se mora
marsikateri po srcu in imenu dosti bolj
Sporten avtomobil (in voznik v njem)
krepko potruditi, da mu je kos.

Kljub nespornemu Sportnemu zna-
¢aju mehanike, vkljuéno s precej togim
podvozjem, pa (tale) Bravo nima tistega,
kar so Fiati dolgo imeli - da je voznik za
odsteti denar lahko te ‘konje’ dozivljal
tudi zelo Sportno, skoraj surovo. Multijet
v tem Bravu je sicer odli¢en, a brez tiste-

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:

18-palcna lita platisca z gumami 225/40
Elektricno nastavljivi in ogrevani zunanji ogledali
Hi-Fi zvocni sistem (8 zvocnikov)

Paket Krom

Biserna barva

Tempomat

Parkirna tipala zadaj
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Ah, kako se

(avtomobilski)
svet spremenil

v zadnjih
12 letih!”

ga razbijaskega znacaja, stabilizacij
ski ESP, ki ga ni mogoce izklopiti,
pa se pogosto vmesava v nacrte
voznika, ki bi si zazelel nadzorova-
nega drsenja karoserije ali
vsaj precnega spodrsavan-
ja enega ali drugega para
koles. Tudi na splos$no se
zdi celotna mehanika Se
toliko mehka (in nezna),
da bi ji surovost in razbij
ska voznja skodilo.
Morda pa je tako tu
prav. Zato je namre¢
voznja krepko bolj udob-
na (vse do odli¢nega zvoc-
nega udobja in zadusenih
tresljajev mehanike), ne
glede na dinamiko vozn
pa se motor oddolzi z
ugodno porabo goriva. Ce
zaupate nadzor hitrosti
tempomatu, se boste
lahko pri 130 kilometrih
na uro veselili povprecne porabe
6,5 litra na 100 kilometrov in le
litra ve€ pri 160 kilometrih na
uro. Pri zZe zelo dinamicni voznji
(kombinacija avtomobilskih cest
in cest izven naselij), ob kateri bi
se v modro obleCenim mozem Ze
krepko jezili lasje, bo motorna Zeja
narasla na osem litrov in pol, Sele
pri povsem pohojenem plinu na

Tabela konkurence

avtomobilski cesti pa bo potovalni
raCunalnik pokazal ve¢ kot deset
litrov za sto prevozenih kilometrov.

Vsem tehniki in inzenirji Se
vedno ne morejo ustreci, so pa
kompromisi vedno ‘Sir$i’ in se raz-
likujejo predvsem po tem, kako so
postavljeni. S tem Bravom so Zeleli
ustre¢i umirjenim in Sportnim voz-
nikom, tistim najbolj testosteron-
skim pa verjetno pripravljajo kaj z
imenom Abarth. Ponudba, pred-
vsem navzgor, Se ni zakljuCena, je
pa Bravo, ki smo ga preskusili, Ze
zelo lepa izbira za dinamicne voz-
nike razli¢nih zahtev. Notranji pros-
tor obljublja ugodje za potnike na
daljsih poteh, prtljaznik (v testnem
Bravu kljub dodatnemu zvoéniku
na levem boku in po nasih stan-
dardih) pozre lepo mero prtljage,
voznja je lahkotna in neutrujajoca,
motor pa je zaradi dobrega znacaj
zelo vsestranski.

Kako si ga torej predstavljate,
je torej povsem vasa odlocitev, v
vsakem primeru pa se zdi, da je
prav tale Bravo lepo ‘poosebljenje’
italijanske ‘dolce vite’ ali sladkosti
zivljenja. Avtomobili so vsi po
vrsti tehnicno zelo dobri, uzitka v
videzu in voZnji pa ne ponuja vsak.
Bravo, na primer, je Ze eden izmed
sladkih. 44

Tehniéni podatki

| Fiat Bravo 1.9 Multijet 16V Sport

CENA: (Avto Triglav d.0.0.)
Fiat Bravo 1.9 Multijet 16V
Dynamic: 17.820 EUR
Fiat Bravo 1.9 Multijet 16V Sport
19.970 EUR
Testno vozilo: 21.734 EUR

Mo¢: 110 kW (150 KM)
Pospesek: 945
Najvecja hitrost: 210 km/h
Povpr. poraba: xx /100 km

Garancija:
(2 leti splosne garancije, 2 leti mohilne garancije, 8
let garancije za prerjavenje, 3 leta garancije na lak)

Predvideni redni servisi:
Menjava olja na 30.000 km
Sistematicni pregled na 30.000 km

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo: 125 ohvezno zavarovanje (2): 3.225
material: 293 kasko zavarovanje (2): 2.545
gorivo 8.970
gume (1): 2059  Skupaj: 26.940
izguba vrednosti po 5 letih: 9723  Strosek za prevozeni km: 0,27 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

MODEL

Fiat Bravo Vokswagen Golf
1.9 Multijet 16V Dynamic 2.0 TDI Gomfortline

Ford Focus Honda Civic
2.0 TOCI Sport 2.2 100TI Sport

motor (zasnova)

gibna prostornina (cn)
najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 110/150 pri 4.000
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolzina = §irina x vi§ina (mm)
najvetja hitrost (km/h)
pospesek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po EGE (I/100 km) 7,6/4,5/5,6
cena osnovnega modela (evri)

Ayaljni - vrsti 4-yaljni - vrstni

1.910 1.968

103/140 pri 4.000
305 pri 2.000 320 pri 1.750

4,336 = 1.792 x 1498 4.204 = 1,759 x 1.479
209 PAIL]

9,0 93

6,9/4,7/5,5

17.820 PARLL

4-yaljni - vrstni Aaljni - vrsti

1.997 2.204

1007136 pri 4.000 103/140 pri 4.000
320 pri 2.000 340 pri 2.000

4,340 = 1.840 = 1.490 4.250 = 1.760 x 1.460
PAIE] PAIL]

93 8,6

1,4/4,6/5,6 6,6/4,3/5,1

19.322 23.330

NASE MERITVE
(T=25°C / p= 1.080 mbar / rel.vl: 50 % / Gume: Continental
ContiSportContact 3 225/40/R18 W / Stanje Stevca: 1.269 km)

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 94

402 m z mesta: 16,7
(136 km/h)

1000 m z mesta: 30,4
(172 km/h)

-1
10,1/17,2
80-120 km/h (V,/V1): 10,4/14,3

Najvecja hitrost 210 km/h
(VL. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 15
najvecje povprecje 10,8
skupno testno povprecje 9,2

Trusc v notranjosti
Prestava 1Il.

50 km/h 51

90 km/h 65

130 km/h

Prosti tek 38

Zavorna pot

od 130 kmy/h:

od 100 kmy/h: 31,8
(AM meja 40 m)

Napake med testom
- predala pod komolcno oporo ni mogoce odpreti

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:

110 kW (150 KM)

8%

S
S
()
C

DIAGRAM MOTORIJA:

108 (1500
E1

UZITEK V VOZNJI:

®e

Lepo in uzivasko je voziti lep avtomobil z lepimi
zmogljivostmi. Manjka pa mu nekaj surovosti in
gumb za izklop sistema ESP.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski z neposrednim vbrizgom - namescen spredaj precno - vrtina

in gib 82,0 = 90,4 mm - gibna prostornina 1.910 cm? - kompresija 17,5 : 1 - najvecja moc 110 kW (150 KM) pri
4.000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 12,1 m/s - specificna moc 57,6 kW/I (78,3 KM/I) - najvecji navor
305 Nm pri 2.000/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vhrizg goriva po sistemu
skupnega voda - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mog¢i: motor
poganja prednii kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja 1. 3,800; I1. 2,235; Ill. 1,360; IV. 0,971;
V. 0,736; VI. 0,614; vzvratna 3,545 - diferencial 3,563 - platista 7J = 18 - gume 225/40 R 18 W, kotalni obseg
1,92 m - hitrost v V.. prestavi pri 1000/min 44 km/h. Voz in obese: kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedezev

- samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotna precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna
prema, vijacni vzmeti, teleskopska blazilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne,
ABS, mehanska rocna zavora na zadnji Kolesi (rocica med sedezema) - volan z zohato letvijo, elektricni servo, 2,75
zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1.360 kg - dovoljena skupna masa 1.870 kg - dovoljena
masa prikolice z zavoro 1.300 kg, brez zavore 500 kg - dovoljena obremenitev strehe 50 ky Zmogljivosti
(tovarna): najvecja hitrost 209 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,0 - poraba goriva (ECE) 7,6/4,5/5,6 1/100 km

VSe mere S0 v mm
Mere:

Sirina vozila: 1792

2600
4336

< >
<« >

Zunanje mere: sirina vozila 1.792 mm - kolotek spredaj 1.538 mm - zadaj 1.532 mm - rajdni krog 10,4 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.460 mm, zadaj 1.490 - dolzina sedalnega dela prednji sedez 540 mm, zadnji
sedez 510 - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 58 |.

r— g~ Prostornina prtljaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovékov Samsonite

8 (Skupno 278,5 1):
o %M\ 1 x letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovcek (68,5 I); 1 x kovcek (85,5 1)

%

Pomembnej$a serijska oprema: voznikova in sovoznikova zracna blazina - stranski zracni blazini - pritrdisca Isofix - ABS
- ESP - elektricen servo volan - samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elektricno
nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD- in MP3- predvajalnikom z gumbi za upravljanje na volanu
- daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice - prednje meglenke - po visini nastavljiv volanski obro¢ - po visini
nastavljiv voznikov sedez

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Bravo je lep, tehnicno pa zelo dodelan - spoji karoserije so natancni.

motor

Notranjost (140)

V soncu motijo slabo vidni merilniki in malo uporabnih predalov, navdusujejo pa videz,

oprema in ergonomija.

menjalnik
zunanji in notranji videz

Motor, menjalnik (40)

Rahlo prelen motor pod dva tisoc vrtljaji, nad to vrednostjo pa je zelo dinamicen in

odziven. Zelo dober menjalnik.

notranja barvna kombinacija

Vozne lastnosti (95)

Zelo dober volan (elektricni servo!), odlicna lega na cesti in stabilnost. Malce nerodno

postavljene stopalke.

lahkotnost voznje
prostornost

Zmogljivosti (35)

Nad tisot vrtfjaji je proznost odlicna, ta turbodizel pa ponovno dokazuje, da so lahko dizli
po zmogljivostih postavljeni povsem ob bok najboljsim bencinskim motorjem.

prtljaznik
oprema (v splosnem)

ddddddds

Varnost (45)

Zavore se dolgo upirajo pregrevanju, malce pa moti omejena vidljivost nazaj (majhna

zadnja Sipal).

pretezno neuporabni notranji predali

Gospodarnost (50)

Tudi pri priganjanju motorja njegova Zeja ne naraste na vec kot 11 litrov na

100 kilometrov, pri nezni voznji je pa zelo varcen.

enosmeren potovalni racunalnik

Skupaj 348

OCENA =22.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocen:

Bravo je naredil ogromen korak naprej v primerjavi s predhodniki - tehnicno in oblikov-
no. Z notranjimi merami spada med udobne druzinske avtomobile, z zmogljivostmi med
sportno dinamicne izdelke, z videzom pa med najlepse izdelke ta hip.

181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

nekoliko grobi notranji materiali

podnevi slaba berljivost merilnikov

gumbi na kljucu

odpiranje pokrova posode goriva le s kljucem
za umazanijo obcutljivi sedezi
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