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Sladke reči
Slišim

: če zna kdo živeti, uživati, so to Italijani.
M

enda na stari celini res ni bolj prijaznega okolja za dekadenco.

Test
I Fiat B

ravo 1.9 M
ultijet 16V Sport
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 B
ravo torej. Z

akaj B
ravo? N

o, saj brskanje po spom
inu tudi 

v avtom
obilizm

u ni nič novega. Prav, am
pak – zakaj B

ravo? 
Takole je: 1100 in 128 sta im

ensko povsem
 iz konteksta, prvi 

lastniki R
itm

a so že starejši in preudarnejši, zato na im
e ne pade-

jo več, tudi Tipo je že skoraj pozabljen, Stiló pa v splošnem
 ni 

pustil posebej lepih občutkov. Z
ato: B

ravo!
A

h, kako se je (avtom
obilski) svet sprem

enil v zadnjih dva-
najstih letih! Poglejm

o nazaj: ko se je rodil ‘originalni’ B
ravo, je 

bil dolg čisto m
alo več kot štiri m

etre, znotraj precej plastičen, 
oblikovno originalen in prepoznaven, karoserija je bila trivratna, 
na voljo pa so bili predvsem

 bencinski stroji, m
ed katerim

i je 
bila najm

očnejša, najbolj športna različica s petvaljnim
 dvolitr-

skim
 bencinskim

 m
otorjem

, ki je zm
ogel 147 ‘konjev’. E

dini 
dizel ni im

el turbopuhala in je dajal (le) 65 ‘konjev’, turbodizli 
(75 in 101) so prišli šele leto kasneje. 12 let kasneje im

a B
ravo 

več kot 20 centim
etrov več zunanje dolžine, pet vrat, prestižno 

bese di lo: Vinko K
ernc 

■ foto: Aleš Pavletič



notranjost, tri bencinske stroje (od 
katerih sta dva šele na poti) in dva tur-
bodizla, upoštevaje m

oč in navor pa 
je daleč najbolj športen – turbodizel! 
Svet se je sprem

enil.
Č

e torej gledate strogo tehnično, 
je m

ed B
ravom

 in B
ravom

 12 let 
kasneje le ena skupna točka: im

e. Pa 
m

orda (in zelo od daleč) še zadnje 
luči. Č

eprav m
arsikdo, ki je ‘zrasel’ 

ob prvem
 B

ravu, v novem
 vidi le 

m
alo bolj korenito oblikovno prenovo 

starega.
Č

e pogledate bolj filozofsko, je 
podobnost večja: oba trkata na srca 
m

ladih in m
ladih po srcu in to trk-

anje, sodeč po odzivih, še zdaleč ni 
neuspešno. N

ovi B
ravo je oblikovno 

odličen izdelek: vsaka linija znotraj 
karoserije se nekje, na nekem

 drugem
 

elem
entu, nevsiljivo nadaljuje, zato 

je skladna tudi končna podoba. Č
e 

ga pogledate kot celoto, je preprosto 
rečeno – lep. V

 vsaki točki prekaša 
svojega vzornika, tudi če ju gledate 
vsakega v svojem

 času.
Splača se odpreti vrata. Pogled 

zajam
e obliko, za katero se zdi, da 

je narejena za oči. Č
eprav znotraj 

ni nobenega izrazitega oblikovnega 

elem
enta, ki je tudi del zunanjosti, 

je občutek, da se zunanja oblika 
nadaljuje v notranjost, vseeno pravi. 
N

estrinjanje z videzom
 je tudi tu, tako 

kot zunaj, lahko le rezultat osebnega 
predsodka.

Z
lobneži bodo hiteli z izjavam

i, 
da je B

ravo tak kot G
rande Punto, 

am
pak ti zlobneži nikoli ne 

rečejo, da je A
4 enak kot A

6, 
ta pa je tak kot A

8. To je v 
obeh prim

erih le rezultat dru-
žinske (oblikovne) pripadnosti. 
B

ravo je od Punta z vseh kotov 
prepoznavno drugačen in tudi 
bolj dinam

ičen, čeprav res le 
v detajlih. Isti zlobneži bodo 
m

orda hiteli s trditvam
i, da 

Italijani pri obliki zm
eraj poza-

bijo na uporabnost. R
esnica 

I Fiat B
ravo 1.9 M

ultijet 16V Sport
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zunanje svetlobe), kar pom
eni, da so v 

istih trenutkih slabo berljivi. G
um

b za 
izklop sistem

a A
SR

 (proti zdrsu pogon-
skih koles) je natanko za volanskim

 
obročem

, kar pom
eni, da je očem

 skrita 
tudi kontrolna lučka, ki govori, ali je 
sistem

 vklopljen ali ne. Predalov je sicer 
kar nekaj, a ne dajejo občutka, da lahko 
potniki brez večjih težav roke in žepe 
spraznijo vanje. Pepelnik se je recim

o 
um

aknil m
anjšem

u predalu, v katerem
 

sta električna vtičnica in priključek 
U

SB
 (glasba v datotekah M

P3!), kar se 
sicer lepo sliši, am

pak če vanjo vtaknete 
U

SB
-ključ, postane predal neuporaben. 

In sedežne prevleke, sicer krasne na 
pogled, so goli koži (kom

olci ...) nepri-
jetne pa še drobna um

azanija se nanje 
raje usede kot pa se spravi z njih. Č

e za 
trenutek pri tem

 skočim
o še iz avtom

o-
bila: za pokrovček posode goriva je še 
vedno treba uporabiti ključ, kar so im

eli 
tudi Fiati v preteklosti bistveno bolje 
rešeno, in gum

bi na ključu so še vedno 
neergonom

ski in neintuitivni.
Posebej prijetno je sesti v B

rava s 
paketom

 oprem
e Sport. N

a sedežih je 
pretežno črnina, nekaj rdeče pa je pre-
krite z drobno črno m

režo, kar vzbuja 
z različnih zornih kotov in ob različni 
svetlobi na koncu različne, vedno pri-
jetne vizualne občutke. M

ateriali so na 

Test

je blizu, am
pak prav pri B

ravu 
še najdlje. N

otranja ergonom
ija 

m
orda ni – ne v podrobnostih ne 

v celem
 – najboljša ta hip, je pa 

blizu. D
ovolj blizu, da m

u težko 
zam

erim
o. O

 napredku v prim
erjavi 

s Stilójem
 ne bom

o razpredali, saj 
sm

o tudi na straneh te revije o tem
 

že dovolj zapisali (glej V
ozili sm

o, 
A

M
 4/2007), lahko pa poiščem

o 
m

alenkosti, ki bi lahko bile boljše. 
Pri osnovnih elem

entih upravljanja 
sploh nim

am
o pripom

b, kakšno naj-
dem

o le pri m
anj pom

em
bnih rečeh. 

R
azm

erom
a globoko v ‘ceveh’ 

nam
eščeni m

erilniki so na trenutke 
preslabotno osvetljeni (odvisno od 

 “Zlobneži bodo hiteli z izjavam
i, 

da je B
ravo tak kot G

rande Punto, 
am

pak ti zlobneži nikoli ne rečejo, 
da je A4 enak kot A6, 
ta pa je tak kot A8.” 

splošno, tudi na arm
aturni plošči in 

na vratnih oblogah, prijetni in m
ehki 

ter dajejo vtis kakovosti, posebej zani-
m

iva pa je obdelava dela arm
aturne 

plošče, ki je vozniku in potnikom
 

najbliže. M
erilniki in zaslon klim

atske 
naprave so oranžno osvetljeni, oran-
žna pa je tudi pritajena osvetlitev s 
stropa in izza notranjih vratnih kljuk, 
kar ustvarja prijeten nočni am

bient.
Z

 lepim
i, velikim

i platišči in z 
rdečim

i zavornim
i čeljustm

i za njim
i, 

D
ušan Lukič

 O
blika, tako znotraj kot zunaj, je ta hip 

v vrhu tistega, kar ponuja ta avtom
obilski 

razred. D
a je m

otor živahen, a spodaj pov-
sem

 m
rtev, že vem

o. P
resenečen pa sem

, 
da so pri Fiatu (ponovno) dovolili, da tako 
dober avto kvarijo povsem

 nepotrebne napa-
ke. S

istem
 B

lue&
M

e, recim
o: neuporaben, 

nadležen in še neusklajen s preostalim
i funk-

cijam
i vozila. Zakaj je treba ustaviti avto, da 

lahko uporabljam
o sistem

, ki ga sicer upra-
vljam

o z glasom
? Zakaj vanj niso vključili 

vseh nastavljivih funkcij vozila? In predvsem
: 

kdo hudiča se je ‘podpisal’ pod nagnusno 
grd plastičen del, v katerem

 je priključek za 
U

S
B

-ključ. Takšno plastiko so K
orejci nehali 

uporabljati leta 60. Fuj, Fiat.
P

. S
.: In osvetlitev m

erilnikov je podnevi 
obupna. S

o avto zasnovali in testirali le 
ponoči? 

M
atevž Korošec

 S
em

 že m
islil, da pri Fiatu ne znajo naredi-

ti avtom
obila, ki bi m

e navdušil. O
čitno sem

 
se zm

otil. Š
e bolj kot z obliko m

e je B
ravo 

navdušil z vsem
, kar najdete v njegovi notran-

josti. S
edi se dobro (v S

tilu se obupno!), tri-
krak volanski obroč je kot po m

eri (prem
ehek 

je kvečjem
u m

ehanizem
), m

ateriali so solidni, 
oprem

a bogata, predvsem
 pa razveseljuje 

dejstvo, da je B
ravo spet postal čistokrven 

italijanski izdelek, in ne kopija Volksw
agna, 

kot je bil S
tilo. M

eni je všeč! 

Iz oči v oči
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z diskretnim
 bočnim

 spojler-
jem

, z že om
enjeno notranjo 

črnino, poudarjeno z rdečo 
(tudi rdeči šivi na v usnje 
oblečenim

a volanskem
 obro-

ču ter prestavni ročici) ter z 
dobrim

i, oprijem
ljivim

i sedeži 
B

ravo nakazuje, zakaj se 
takšnem

u paketu oprem
e reče 

‘Sport’. Z
a F

iate je že dolgo 
značilen tudi dinam

ičen obču-
tek v vožnji. E

lektrični volan-
ski servo je, kot je pred kakim

 
letom

 obljubljal eden od nji-
hovih razvojnih inženirjev, res 
za nekaj korakov naprej v pri-
m

erjavi s tistim
 iz Stilója, kar 

pom
eni, da je dovolj natančen 

in neposreden, predvsem
 pa 

da daje precej dober povratni 
občutek pri krm

iljenju, kar 
je lahko posebej koristno v 
poslabšanih razm

erah pod 
kolesi. N

i še tako dober, kot 
je bil dobri stari hidravlični 
servo v originalnem

 B
ravu, je 

pa blizu. T
a električni servo 

ohranja m
ožnost nastavitve 

servopom
oči v dveh stopnjah 

(gum
b), še posebej v tem

 
paketu (oprem

a, m
otor) pa 

bi m
u pristajala izrazita pri-

lagodljivost glede na hitrost 
vozila. Z

elo dober (povratni) 
občutek dajejo tudi zavore, 
ki jih je zelo težko v razum

-
nih m

ejah športne vožnje 
pripraviti do slabljenja zaradi 
pregrevanja.

Podvozje tega B
rava teore-

tično ni nič posebnega; spredaj 
so vzm

etne noge, zadaj pol-
toga prem

a, je pa vpetje pod-
vozja na karoserijo zelo dober 

kom
prom

is m
ed udobjem

 in 
športnostjo, sam

a geom
etrija 

vodenja koles pa odlična. Z
ato 

je B
ravo lepo, se pravi lahkot-

no vodljiv skozi ovinke, tudi 
ob športnih zahtevah voznika 
po večji hitrosti. L

e nekaj 
siljen ja nosu iz ovinka zaradi 
prednjega pogona in razm

e-
rom

a težkega m
otorja začuti 

voznik, ki začne preskušati 
skrajne fizikalne m

eje.

 “Splača se odpreti vrata. 
Pogled zajam

e obliko, za katero se zdi, 
da je narejena za oči. ” 



To pa pri takšni pogonski kom
bina-

ciji ni posebej težko: m
enjalnik odlično 

pretika v vseh (norm
alnih) pogojih (tudi 

z vzvratno prestavo), ročica pa je m
ed 

gibi ravno prav trda, da voznik 
dobro začuti vklop prestave; 
m

otor, ki ga sicer že dobro 
poznam

o, pa predvsem
 s svo-

jim
 navorom

 (in niti ne toliko 
z največjo vrednostjo kot z raz-
delitvijo navora prek delovnega 
področja m

otorja) kar kliče po 
bolj dinam

ični vožnji.
Prestavna razm

erja m
enjal-

nika se zdijo v nizkih vrtljajih 
m

otorja precej dolga; v šesti 
prestavi se tak B

ravo pri tisoč 
vrtljajih pelje okrog 60 kilom

et-
rov na uro. M

otor im
a pri tisoč 

do dva tisoč vrtljajih v m
inuti 

že dovolj navora, da lepo vleče, 
za pospeševanje pa je vseeno 
m

odro pretakniti nekaj prestav 
niže. Tako se vrtljaji dvignejo 
nad dva tisoč v m

inuti in takrat stroj 
pokaže vse lepe lastnosti turbodizelske 
zasnove, kar spet pom

eni, da se m
ora 

m
arsikateri po srcu in im

enu dosti bolj 
športen avtom

obil (in voznik v njem
) 

krepko potruditi, da m
u je kos.

K
ljub nespornem

u športnem
u zna-

čaju m
ehanike, vključno s precej togim

 
podvozjem

, pa (tale) B
ravo nim

a tistega, 
kar so Fiati dolgo im

eli – da je voznik za 
odšteti denar lahko te ‘konje’ doživljal 
tudi zelo športno, skoraj surovo. M

ultijet 
v tem

 B
ravu je sicer odličen, a brez tiste-
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Test

N
A

ŠE M
ER

ITVE
(T=25 °C / p= 1.080 mbar / rel. vl.: 50 % / Gume: Continental 
ContiSportContact 3 225/40/R18 W / Stanje števca: 1.269 km)
Vozne lastnosti
P

ospeški 
s

0-100 km/h: 
9,4

402 m z mesta: 
16,7

 
(136 km/h)

1000 m z mesta:  
30,4

 
(172 km/h)

P
rožnost 

s
50-90 km/h (IV./V.): 

10,1/17,2
80-120 km/h (V./VI.): 

10,4/14,3

N
ajvečja hitrost 

210 km/h
 

(VI. prestava)

P
oraba goriva 

l/100 km
najmanjše povprečje  

7,5
največje povprečje 

10,8
skupno testno povprečje 

9,2

Trušč v notranjosti  
dB

Prestava 
III. 

IV. 
V.        VI.       

50 km/h 
57 

56 
55       55

90 km/h 
65 

64 
63       62

130 km/h 
 

68 
67       66

Prosti tek  
38

Zavorna pot  
m

od 130 km/h: 
63,4

od 100 km/h: 
37,6

 
(AM meja 40 m)

N
apake m

ed testom
- predala pod komolčno oporo ni mogoče odpreti

U
Ž

ITE
K

 V
 V

O
Ž

N
JI:

  
  

  
  

Lepo in uživaško je voziti lep avtomobil z lepimi 
zmogljivostmi. Manjka pa mu nekaj surovosti in 
gumb za izklop sistema ESP.

Po memb nej ša se rij ska opre ma: voznikova in sovoznikova zračna blazina – stranski zračni blazini –  pritrdišča Isofix - ABS 
– ESP – električen servo volan – samodejna klimatska naprava – električni pomik šip spredaj in zadaj – električno 
nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali – radio s CD- in MP3- predvajalnikom z gumbi za upravljanje na volanu 
– daljinsko upravljanje osrednje ključavnice – prednje meglenke – po višini nastavljiv volanski obroč – po višini 
nastavljiv voznikov sedež

G
arancija:

(2 leti splošne garancije, 2 leti mobilne garancije, 8 
let garancije za prerjavenje, 3 leta garancije na lak)

P
redvideni redni servisi:

Menjava olja na 30.000 km
Sistematični pregled na 30.000 km

redni servisi, delo:  
125

material:  
293

gorivo  
8.970

gume (1):  
2.059

izguba vrednosti po 5 letih:  
9.723

obvezno zavarovanje (2):  
3.225

kasko zavarovanje (2):  
2.545

Skupaj:  
26.940 

Strošek za prevoženi km
:  

0,27 EUR/km
(1) – upoštevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) – predvidoma voznik takšnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

STR
O

ŠK
I VO

ZILA
 D

O
 P

R
EVO

ŽEN
IH

 100.000 km
 (v EU

R
):

D
IA

G
R

A
M

 M
E

N
JA

LN
IK

A
:

TE
H

N
IČ

N
I P

O
D

A
TK

I

D
IA

G
R

A
M

 M
O

TO
R

JA
:

M
o

to
r: 4-valjni - 4-taktni – vrstni - turbodizelski z neposrednim vbrizgom - nameščen spredaj prečno - vrtina 

in gib 82,0 × 90,4 mm - gibna prostornina 1.910 cm³ - kompresija 17,5 : 1 -  največja moč 110 kW (150 KM) pri 
4.000/min - srednja hitrost bata pri največji moči 12,1 m/s - specifična moč 57,6 kW/l (78,3 KM/l) - največji navor 
305 Nm pri 2.000/min - 2 odmični gredi v glavi (zobati jermen) – po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu 
skupnega voda - turbinski polnilnik na izpušne pline  - hladilnik polnilnega zraka. P

re
n

o
s m

o
či: motor 

poganja prednji kolesi - 6-stopenjski ročni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,800; II. 2,235; III. 1,360; IV. 0,971; 
V. 0,736; VI. 0,614; vzvratna 3,545 - diferencial 3,563 - platišča 7J × 18 – gume 225/40 R 18 W, kotalni obseg 
1,92 m - hitrost v V. prestavi pri 1000/min 44 km/h. V

o
z in

 o
b

e
se

: kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedežev 
- samonosna karoserija - spredaj posamični obesi, vzmetni nogi, trikotna prečna vodila, stabilizator - zadaj večvodilna 
prema, vijačni vzmeti, teleskopska blažilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, 
ABS, mehanska ročna zavora na zadnji kolesi (ročica med sedežema) - volan z zobato letvijo, električni servo, 2,75 
zasuka med skrajnima točkama. M

a
se

: prazno vozilo 1.360 kg - dovoljena skupna masa 1.870 kg – dovoljena 
masa prikolice z zavoro 1.300 kg, brez zavore 500 kg – dovoljena obremenitev strehe 50 kg  Z

m
o

g
ljivo

sti 
(to

varn
a): največja hitrost 209 km/h - pospešek 0-100 km/h 9,0 - poraba goriva (ECE) 7,6/4,5/5,6 l/100 km

Z
u

 n
a n

je m
e re: širina vozila 1.792 mm - kolotek spredaj 1.538 mm - zadaj 1.532 mm - rajdni krog 10,4 m. 

N
o

 tra
 n

je m
e re: širina spredaj 1.460 mm, zadaj 1.490 - dolžina sedalnega dela prednji sedež 540 mm, zadnji 

sedež 510 - premer volanskega obroča 370 mm - posoda za gorivo 58 l.

M
e

 re
:

1498

4336
2600

850 - 960

1520

600 - 830
870 - 1090

930

400 - 1175 l vse me re so v mm

Pros to rni na prt ljaž ni ka iz mer je na z AM stan dard nim kom ple tom 5 kov čkov Sam so ni te 
(skup no 278,5 l): 
1 × letalski kovček (36 l) ; 1 × kovček (68,5 l); 1 × kovček (85,5 l)

Tehnični podatki
I Fiat B

ravo 1.9 M
ultijet 16V Sport

C
EN

A
: 

(Avto Triglav d.o.o.)
Fiat B

ravo 1.9 M
ultijet 16V 

D
ynam

ic: 
17.820 EUR

Fiat B
ravo 1.9 M

ultijet 16V Sport  
 

19.970 EUR
Testno vozilo: 

21.734 EUR

M
oč: 

110 kW (150 KM) 
P

ospešek: 
9,4 s

N
ajvečja hitrost: 

210 km/h
P

ovpr. poraba: 
xx l/100 km

H
valim

o in grajam
o

O
cena

Zunanjost (15)

Notranjost (140)

Motor, menjalnik (40)

Vozne lastnosti (95)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (50)

S
ku

p
aj

15

111

3883304031

3
4

8

Bravo je lep, tehnično pa zelo dodelan – spoji karoserije so natančni.

OCE NA
1

 2
 3

 4
 5

Kriterij ocenjevanja (Št. točk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Koliko stane v EU
R

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
18-palčna lita platišča z gumami 225/40           

300
Električno nastavljivi in ogrevani zunanji ogledali       

110
Hi-Fi zvočni sistem (8 zvočnikov)                                

340
Paket Krom            

90
Biserna barva         

480
Tempomat            

140
Parkirna tipala zadaj      

230 

 
motor

 
menjalnik

 
zunanji in notranji videz

 
notranja barvna kombinacija

 
lahkotnost vožnje

 
prostornost

 
prtljažnik

 
oprema (v splošnem)

 
pretežno neuporabni notranji predali

 
enosmeren potovalni računalnik

 
nekoliko grobi notranji materiali

 
podnevi slaba berljivost merilnikov

 
gumbi na ključu

 
odpiranje pokrova posode goriva le s ključem

 
za umazanijo občutljivi sedeži

V soncu motijo slabo vidni merilniki in malo uporabnih predalov, navdušujejo pa videz, 
oprema in ergonomija.
Rahlo prelen motor pod dva tisoč vrtljaji, nad to vrednostjo pa je zelo dinamičen in 
odziven. Zelo dober menjalnik.
Zelo dober volan (električni servo!), odlična lega na cesti in stabilnost. Malce nerodno 
postavljene stopalke.
Nad tisoč vrtljaji je prožnost odlična, ta turbodizel pa ponovno dokazuje, da so lahko dizli 
po zmogljivostih postavljeni povsem ob bok najboljšim bencinskim motorjem.
Zavore se dolgo upirajo pregrevanju, malce pa moti omejena vidljivost nazaj (majhna 
zadnja šipa!).
Tudi pri priganjanju motorja njegova žeja ne naraste na več kot 11 litrov na 
100 kilometrov, pri nežni vožnji je pa zelo varčen.

Bravo je naredil ogromen korak naprej v primerjavi s predhodniki – tehnično in oblikov-
no. Z notranjimi merami spada med udobne družinske avtomobile, z zmogljivostmi med 
športno dinamične izdelke, z videzom pa med najlepše izdelke ta hip.

MODEL

motor (zasno va)
gibna pros to rni na (cm

3)
naj več ja moč (kW/KM pri 1/min)
naj več ji navor (Nm pri 1/min)
dol ži na × širi na × viši na (mm)
naj več ja hitrost (km/h)
pospe šek 0-100 km/h (s)
pora ba gori va po ECE (l/100 km)
cena osnov ne ga mode la (evri)

Tabela konkurenceFiat Bravo 
1.9 Multijet 16V Dynamic
4-valjni – vrstni
1.910
110/150 pri 4.000
305 pri 2.000
4.336 × 1.792 × 1498 
209
9,07,6/4,5/5,6
17.820 

Vokswagen Golf 
2.0 TDI Comfortline
4-valjni – vrstni
1.968
103/140 pri 4.000
320 pri 1.750
4.204 × 1.759 × 1.479 
205
9,36,9/4,7/5,5
21.298

Ford Focus 
2.0 TDCI Sport
4-valjni – vrstni
1.997
100/136 pri 4.000
320 pri 2.000
4.340 × 1.840 × 1.490 
203
9,37,4/4,6/5,6
19.322

Honda Civic 
2.2 i-CDTI Sport
4-valjni – vrstni
2.204
103/140 pri 4.000
340 pri 2.000
4.250 × 1.760 × 1.460 
205
8,66,6/4,3/5,1
23.330
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Hitrost v km/h
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širina vozila: 1792

ga razbijaškega značaja, stabilizacij-
ski E

SP, ki ga ni m
ogoče izklopiti, 

pa se pogosto vm
ešava v načrte 

voznika, ki bi si zaželel nadzorova-
nega drsenja karoserije ali 
vsaj prečnega spodrsavan-
ja enega ali drugega para 
koles. Tudi na splošno se 
zdi celotna m

ehanika še 
toliko m

ehka (in nežna), 
da bi ji surovost in razbija-
ška vožnja škodilo.

M
orda pa je tako tudi 

prav. Z
ato je nam

reč 
vožnja krepko bolj udob-
na (vse do odličnega zvoč-
nega udobja in zadušenih 
tresljajev m

ehanike), ne 
glede na dinam

iko vožnje, 
pa se m

otor oddolži z 
ugodno porabo goriva. Č

e 
zaupate nadzor hitrosti 
tem

pom
atu, se boste 

lahko pri 130 kilom
etrih 

na uro veselili povprečne porabe 
6,5 litra na 100 kilom

etrov in le 
litra več pri 160 kilom

etrih na 
uro. Pri že zelo dinam

ični vožnji 
(kom

binacija avtom
obilskih cest 

in cest izven naselij), ob kateri bi 
se v m

odro oblečenim
 m

ožem
 že 

krepko ježili lasje, bo m
otorna žeja 

narasla na osem
 litrov in pol, šele 

pri povsem
 pohojenem

 plinu na 

avtom
obilski cesti pa bo potovalni 

računalnik pokazal več kot deset 
litrov za sto prevoženih kilom

etrov.
V

sem
 tehniki in inženirji še 

vedno ne m
orejo ustreči, so pa 

kom
prom

isi vedno ‘širši’ in se raz-
likujejo predvsem

 po tem
, kako so 

postavljeni. S tem
 B

ravom
 so želeli 

ustreči um
irjenim

 in športnim
 voz-

nikom
, tistim

 najbolj testosteron-
skim

 pa verjetno pripravljajo kaj z 
im

enom
 A

barth. Ponudba, pred-
vsem

 navzgor, še ni zaključena, je 
pa B

ravo, ki sm
o ga preskusili, že 

zelo lepa izbira za dinam
ične voz-

nike različnih zahtev. N
otranji pros-

tor obljublja ugodje za potnike na 
daljših poteh, prtljažnik (v testnem

 
B

ravu kljub dodatnem
u zvočniku 

na levem
 boku in po naših stan-

dardih) požre lepo m
ero prtljage, 

vožnja je lahkotna in neutrujajoča, 
m

otor pa je zaradi dobrega značaja 
zelo vsestranski.

K
ako si ga torej predstavljate, 

je torej povsem
 vaša odločitev, v 

vsakem
 prim

eru pa se zdi, da je 
prav tale B

ravo lepo ‘poosebljenje’ 
italijanske ‘dolce vite’ ali sladkosti 
življenja. A

vtom
obili so vsi po 

vrsti tehnično zelo dobri, užitka v 
videzu in vožnji pa ne ponuja vsak. 
B

ravo, na prim
er, je že eden izm

ed 
sladkih. 

 “Ah, kako se je 
(avtom

obilski) 
svet sprem

enil 
v zadnjih 
12 letih!” 
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