Kratek test
Fiat bravo GT
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ne treim, da 8 |'!|'.:I'.i'.t'..|.ll_i|:||| ni magode F'1|::ri-.'n'i
abeh meja; porabiti nanj kot sedem ali ved kot
dvi a3 st litrov za sto prevodenih kilometnoy

j vas ne zavedem! Ceprav sem med testom

ar nekaf kilometrskib tisofakov (brez hrbienic

nih teZav} prebil na (k srefi nemékih) aviocestah,
ie beavo GT lahko tedi dobra _.'I:".I."I\.I. 2a liubite-
lja sukanja volanskega obroda, Natanéen n zelo
'.|a.'|H'|k|~:|.:'|'!: krmilet mehanizen, rovnao el Lrela
rocica menjalnika ter dobra razpereditey pedal

pa je 5e neksj varokow, da sis taksmim aviomo-
bilom veamete fportno popoldne na planinskih
ridah.

f'.l"|1",:'.' v“J'r“Li del armaturne ||||-'i|."'|,' F III\.'L:.I_I
domitljije malee spominja na fensko telo, opro-
stite, na steklenicn l.‘-'l..'l.-lllll.'. bi lahko rekel, da

e v bravu enako doboo podutila oba spola, Boéna

vrala je mogode odpret  le enim prstom, za brez-
madeino zapiranje cadnjih viat shuita dva ulora
na njibovem notranjem delu in brisainika vsaj
do 160 Kilometrov na ure dobro opravijata svoje
delo. A se vpratam: zaka| nudi zadnjs vrara nimajo
klasitne kijucamice (takine torej, ki bi emogla
ubogali ukaze osrednje kljudavmice), mkaj #za po-
krow posode #a gorivo spet in % vedno potrebu
jern kljud, zakaj zadnijih boénih oken ni mogode
odpreti naviven (oh, testni bravo je bil &ml) in
af je odpriina za gorive tako globoko, kot je?

elektrifikacije opreme je
vnica, Sipi, opledali, snop
Farometov], nisian vost sedefa in volanskega
obroda je dovoliina in preglednost naokrog je, &
sanemarim nevidliivost zadka v opledalih, kar je
pa davek na obliko, zelo doda Le

Vse »5timae=: oblika, motor, menjalnik, volan.
Le pri opremi s¢ malee zatakne, saj sem pod
GT le pllc’-i-:m malce ved: morda lita platiséa,
manda malee irse |'||-._=|,.;|_r-.; in morda malce bolj
{porina sedefa. Ne, ne, saj sta akina, kot sta,
Sisto v redu: 2 ne predolgim sedalnim delom, 2
dobro uslofenostijo in z ke solidno bodfno opr-
emljivestio. Toda o Fiam oditno pudiako

proste roke domadim frizerjem v slogu =naredi
'-.' takien brave GT. kot 1 & vipda,
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Evforija, imenovana =hravarbravo. evropski avio leta
199+, Je 7daj mimo. Ampak bravo je 2daj, e Gisto
irezno premislim, res &sto smpatiden xnturn.ﬂllm
Tudi beavo GT, Brave! Cestitan!
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