Test:
FIAT CINQUECENTO 900

Armaturna ploiéa: somasveja, a 1 viem polrebnim

Avtomobile kupujejo tudi dame. DruZinski avto
vozi On, Ona pa pﬁlrﬁbﬂjt’: majhen avto.
Takega, da ga brez tezav parkira, da gre z njim
po nakupih in vse, Kar je nakupila, lahko zlozi
vanj; in da gresta s le_]thl]lCﬂ lahko sami

v Trst ali v Celovec. Ali pa na Vrhniko, ¢e je
zelo nujno.

Avtomobil mom biti res zelo
majhen in e simpati®en povr-
hu Ena od moZnosti je nalup
novega Fiatovega maltka, ka
ustreza vsem navedanmm zahte-
vam, sa) v Torinu 2e desetletja
- — izdeluyjejo majhne avtomobile

Mator stare zasnove in nove obdelave: vbrizg in elekironika in izkuinje prav gotove nekaj

6 El

vehajo. Tako je nastal majhen,
le tri metre in éetrt dolg ter
slab meter in pol Sirok aviomo-
biltek, ki mu zaradi zunanjih
mer ter simpatiénosti upravite-
no lahko refemo igratka in ki
naj bi postal novo italijansko
nacionalno vozlo. Saj, kdor se



1& po ialijanskih mestih e vo-

pri voinj kot

pri parkiranju lahko vsak centi-

meter aviomobilske dol¥ine
odved

Od zada) in z boka cingu-

nekoliko spomimja na

10, Gesar pa mu sploh

a povrhi Iz

po nobenem fizikaln
ne moremo dobiti velik

obila namre&

Oblika je simpaticna.
Dame pravijo, da je
»lustkan« in da bo to
gotovo njihov naslednji
avio.




Tehniéni podatki

Motor: Eirivaljni - Stiscking - vrsini
- nomesZen spredal, peedno - viting
in gib &3 x 6 ﬁm - gibna
prosioming 03 cm - kompresi

B0 ¢ I~ noivedja mos 30 KW
{41 KM pri 53500,/ min - srednja
hitroad bato pri nojvedji mod 12,5
m,/s- specificna moc 33,2 W Tier
[45,4 KM/ litar] - najved|i novor
5 Mm pri. 3000,/ min = mokoma
gred v 3 le2ajih - 1 odmicng gred
v bloky (verigal - 2 venlily za vsck
val| - glova iz lohke kovine -
enotodkavni vhrizg websr -
elekiranski vZig webermarelli -
vodng hlojenje 4,8 liva - mokorno

olie 3.75 lira - akumulotor 12 ¥ i)

Ah - alieinalor 55 A - rissezni .
urevnovani kaotalzase: o
Prenos modi: moior Tredui Nﬂ __._ -

¥ M i Vhe -
A Sonke Holel otsiopaniski [ 138 km/h (V. prestaval = =
5in|'|ra11izirci:n'|3m?“?j; Ii]k- Dessfm-m o e |
rozmetia: 1. 3; -2050; W e .
1.344: Iv_0,078: V. 0.837. W] Pospeski:
vaviaing 3,727 dilerencicl 4,07 : 725 i
+ platiséo 4,00 » 13 - gume WM. . 121 s .0 .
145/70 B 13 MXT [michelin], : ' C s et
kedalni ob 1,68 m = hitros! pri 1995 /"r S "
1000/ min vV, peesind 29,5 km/h e - {
Voz in abese: kombi limuzing - = AA
3 viaa - 5 sedezev - samonosna I 1000 m od 40 km/h [V1.): g /';J" ahen
Sl e ik ] 4285 (119 km/h) A7
EreEnn \-ﬂdifﬂ_- z.:iﬂ somicna B 1000 m od 40 km/h (V) B /JIL =
plesa, vzdolina vodilo, vijodne 46,2 5 (110 km/h) B> t =
vzmeli, leleskopski blazilniki - 2 ! l —
e BTG NN NN N0 SN i RO SN wiewm

kroine zavore, spredaj kolutne,
zodaj bobnosie, servo, mehanska
rocng zavora na zadnji kolesi, [
rodica med sadefema - wolon z

zobalo lebvije, 3.9 zaviljoja od uslavitve:
ene do druge skrajne roéllte

Mere, zunanje: doizina 3227 Hﬂﬂ:“f;ﬂ-’i:
mm - 3ifna 1487 mm -viling 1435 i itrostiz
mm - medasna razdalia 2200 mm o ll e
< kolatek spiedaj 1264 mm, zadoj ¢ resnicng,
1257 mm - tojdni kiog 8.8 m - 19.7 |
nolranje: dolfing [od armatune 38 ©
ploiée do zadnjega naslenjala] ;
. 500 mm - Siring [komolci) spreda]
1255 mm, 2odaj 1390 mm - viding
|ned sededem| spreda) 920 mm,
zidaj BP0 mm - vadolnico prednii
sedes 840 - 1030 mm, zadnjo
klop 720 - 580 mm - premer
volanskega obioga 355 mm -
jagnik [nomne) 170,/440/810
itrew - posoda za gorivo 35 oy, Blliasing povpredie:

TeZe: prozno vozilo 710 kg - 8,6 lira/ 100 km
ofjeno skupno tezo 1150 kg- § S

daovoliena leza prikolice z zovoro

400 kg, brez zavore 350 kg -

dovelieno obiezba sirehe St}ig

Zmogljivosti {!rmmrnu}:
najvecja hiltost 140 km/h -
pospetek O - 100 km/h: 18,0 s
- porabo  goriva |ECE)
4,8/6.3/6.7 lira neosving
bencino super na 100 km

CHAGRAM MEMJALNIKA




posode za gorivo. Sipe so pri
modelu 800 Je serijsko zeleno
zatemnjene in dovolj velike, da
je preglednost 1z avita v vse
smeri zelo dobra. Skratka, vse
nasteto je dovolj spretno nalo-
#eno skupaj tako, da je oblika
simpat’na. Dame pravijo, da je
sluStkane in da bo 1o golovo
njihov naslednji avio, To pa je
bil tudi cilj oblikovalcey.

Bencinska motona sta dva,
testni pa je bil vedji, deveisio-
kubitni. Tega (s io vriino in
gibom) poznamo Ze z zatelka
sedemdesetih lel iz fiata 127,
¥ 0snovi pa je enak S tislemu
1z topoling. To pa pomeni blok
iz sive litine, stranska odmiéna
gred s pogonom na vergo ter
motorna gred v (le) treh lefajih
S tega stalid®a je nerazumljivo,
zaka) ni na voljo 2 modernej-
Zim, tisofkubifnim metorjem
fire« podobne mofi Kljub za-
starelosti pa je molor modno
modemnizitan: novi 2gorevalni
prostorl, drog koti odpiranja
venulov, enotodkovnl wbrizg,
elekironsla nadzor vbrizga ter
viiga in uravnavani katalizator
zagotaviaio 30 kKW (41 EM) pn
B500¢min in 65 Mm pri 3000/min,
zadovoliive zmogljivost, zelo
majhno porabo gorva tudi pr

V pomiski prostor brex tezav: ve-
HEF kot odpiranja vral, proprosto
prekueljivi sedeii

Povsem dovolj presiora fudi zo so-
botne nokvpe: prifjaini prostor

mesinl voinji In man) Skodljive
izpusna pline. Viiga brez tedav
hladen ali vrod, v kombinacii
3 petstopeniskm menjalnikom
pa ponuja uporabnost pri mest-
nih voinmjah in lagodnost ter
razmeroma visoke zmogljivosti
na cestah zuns) mestnih sre-
s,

Po zaslugi zelo lahkotnega
volana (K ni servoojacan’),
mehke prestavne rofice s kral-
kimi gibi in dobro nastavljivih
{predvsem po dolfini) nefno
anatomsko oblikovanih seds-
#ev je voinja po mestnih wicah
izjemoma lahko tudi uitek 8=
bolj zato, ker je #e senisko

opremljen z vsem potrebnim:
pomiéna zadnja stranska okna,
ocarevanje in brisanje zadnje &-
pe dva () brisalnika spredaj,
Slirje aviomatskl vamosini pa-
sowi ter tristopenjskl ventilator

Omislite pa si lahko tudi radio,
elakiritni pomik prednjih Sip,
stedinsko zaklepanje, nastavi-
lev snopa farometov Z Voznl-
&rega sededs, sonéno streho,
desno zunanje ogledalo in 5e

Pri voinji v oster
ovinek in hkratnem za-
viranju rad dvigne zad-
nje notranje kolo.

ka). Za ta razred pressnetljivo
valiko,

Najvel zamere gre pri tem
mal&ku na rafun konéne obde-
lave notranjosti Ma armaturmi
plo&®i nevsakdanje oblike jo si-
cer vse potrebno, a deluje zelo
plasticno in ceneno. Plo&Ga
z merilniki je skoraj enaka tisti
iz zadnjih fatov 126 (torej brez
merilnika vrtljajev), cbvolanska
stikala se teZko vilapljajo in iz-
klapljajo, stikala na armaturi so
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nepraktitna, teiko doseglhiva
in ponoti nevidna, manjka pa
tudi zaprt predal za drobnarije.
To, vkijuéno s skopo tapecira-
nimi vrali in zelo na ozko po-
stavljenimi pedali, pa so tudi
edine slabosti, ki mu jih lehko
ofitamo. Oddoli se %= z me-
meroma udobnim In neverjet-
no prostornim potniSkim pro-
storom Za te zunanje mere (glej
tehniéne podatke) tudi na zad-
nji klopi In celo ko je prednj
sede? pomaknjen povsem na-
za). Vife ralfen voznik bo imel
nekal tefav le s preniziam
SITORCITL

Dokaj trdo podvozje, podob-
no tistemu s tipa in tempre,
presega zmogljivosti motora

Razkoije tudi na zadnjem sedeiu:
vdobna klop, aviomalski varnasi-
ni pas

Te je pravi mali lumpek: super za
voinfo po mestu in parkira$ ga zares
lahko v vsako luknjico. Po moje ga
Se pajek ne more nalofit, saj mu
pada skozi smrefo«... Teiava je le
viem, da bi morala imeti ob cingu-
ecentu Se nekoliko vedji in zmogljivej-
$i aviomobil za dolge proge.
Pa nimam dveh garas.

s

10 Erfe

Ker je karosera kratka, je si-
cer kljub povsem na oba konca
karoserije postavijenima  pre-
mama na krajéih grbinah nemi-
ren, je pa neobéutliiv na veler
5 strani, in pri hitn voinji v ovi-
nek skoraj neviralen; na skraj-
nih mejah se odzove z odnaa-
njem nost, kar 2 lahkoto nadzi-
ramo 2 dodajaniem volana. Pri
hkratnem zaviranju pa rad ma-
lenkostno dvigne zadnje notra-
nje kolo,

Aviomobili znamke Fiat so
v zadmem casu glede konine
izdelave bolii kot véasih, ci-

T
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nquecento pa kZdeluejo na
Poliskem in morda je to vzrok
povrinosti pri izdelavi Alterna-
tor izdelujejo v novogoriski Is-
kri, motor, ki 22 mu je poznalo,
da ima za seboj %e ved kot
13.000 testnih klometrov (glas-
na varga, slabie zmogljivosi),
pa naj bi po prvommih nadrtih
izdelovali v Rakovici,

Nekoliko neposrecena
kombinacija, a trenutni po-
datki prodaje v htaliji kazejo,
da bo verjetmo v kratkem
res postal novi ljubljenec
voenic, kot je bil pred dvaj-
setimi leti in ve¢ takrami fiat
500. Da si to Zeli postati, ka-
Ze tudi njegovo ime (cingu-
ecento = petsto), kako pa
bo ta igracka uspela v boju
5 subarujem viviom, renaul-
tom twingom in nissanom
micro bo Ze v kratkem po-
kazal éas.
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