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FIAT COUPE 16V
TURBO PLUS

Vsi nostalgiki, ki vam
v garaZi stoji star, a lepo
ohranjen fiat 128 sport
coupé, pozor! Pricnite
zbirati denar. Va8 kupe
ni ved zadnji fiat coupé!
Fiatovi moZje so (pre-
pozno?) ugotovili, da
mora imeti vsaka
tradicija svoje nadalje-
vanje. In nwd*]tn:nju
jé po vet kot desetlet
nem premoru ime pre-
prosto - coupe.

J_u-mnn Pri liatu coupéju
e celostna podoba zelo po-
m;r‘ﬁl‘-l a. Zacensi # njegovim
imenom, ki ne sme spominjati
na noben velikoserijski, kon-
fekeijski |i|'|ll.|"i|'|'~1~.| izdele !n Jn
oblika; znotraj in zunaj j
podpisan nihée drug kot ode
oblike vedine ferrarijev. Pinin-
1arum In Fiatov logo na pred-
njerm pokrovu in pod zadnjimi
desnimi lucmi sla prav sra-
mezljiva. Nepoenavalci vpra-
aujejor "Katen aviomaobil je 1o?”
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Laiki so radovedni: "le 1o le-
rard?” Seveda, tesini coupé je
bil Zivo rded. Viof na pogled
Kako bi ne bil, saj je oblikovno
Cisto drugaten Iuele prednje
blatnike? Jih ni! 14¢ete h|.|l1kr
navratih? Jih ni! I.'x;e[e adbijaéa?
St ;|1'|'|F'|,'|L sta oblikovno del
karoserije, v enakd barvi in skora
neprepoznavna. Barvno mono-
Lonasl rag 10 CIna '-|"ll_||'.'1 Fi
miniaturnih mer spredaj in
zadaj, frna prednja maska
muotoria ¢ neenakomerno Sino-

kimi retami, ¢me obrobe Sip
ter bofna stebricka skupaj s
kljukama, tanki, ¢érni &l preko
prikupnih vzvratnih ogledal
sestnajsicolska lita platidca in
pokrovdek wa gorivo iz enakega
materiala ter s skrbno ohli-
kovano plastike pokrita prednia
dvoina Farometa, Ne spotikajte
s¢, prosim, ob majhna spojlérja
Niuna veliost je rmvno pravinga
oblika coupéja je sama sehi do-
violj. Ne poskusajle nanj spraviti
dodatkov, okraskov ali vedjih

NEKATERI SO ZA

'\:11-:r:'!1'si'."-.. Ne, nitl radijske ali
telefonske antene ne!

Centro stile in Studio Pinin-
farina sta delo opravila res te
meljito. ‘n komu coupé s loh
L bo vied, drugi bo m Lll'iﬁ. da
je zadek preved pust, tretjemu
f dave, da so prednje
|.|.| namestene v pokrovo mo
torja, in tako naprej. Ampak
vel ||u- je takih, ki se bodo tudi
v 1a fiat COUPs Zag ledali. s: |-""
#a ehepn redkih ]*1 avih kupejes
Oblikovno ta aviomobil niti v

T E'Il::-\ll'.
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lastni hisi nima veoinika, saj bo tudi dober
poenavalec liatov tekko nasel kakden del,
take zunaj, kot v notranjosti, ki bi bil vzet s
hifne police. Da, tudi chvolanska stikala so
nova. Kljub temu pa je oblika povsem v
Fiatovem slogu, kar predvsem velja za
coupéjeve notranjost. Najpre] zbudi
pozormast ozka letev v barvi karoserije, ki
s¢ razteza preko obojih vrat in armalurne
plogée, objema pa tudi merilnike,
okrogli in popolni: poleg obizajnih (hitrost,
temperatura vode, kolicina gorival in
merilnika vrtljajey sta tu 3e meninika
in temperature olja, vie shopaj pa je {pon:
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aosvetljeno & SPOrno oranzno
svetlobo, Za popoln Sportni viis
manjka le &2 merilnik tlaka v
turbini. Veéji del armaturne
plodée je odet v tisto prijeino,
mehko plastiko in lz njen manijé,
osrednji dél, na katerem so vsa
stikala, komande za nastavitey
#radenja, klimatske naprave in
gretja fer radijski x!]uv'u-mnil:,
je iz neprijetne trde plastike.
Nekoliko ekstravaganina oblika
ne doveljuje vzvodowv za
zaklepanje vral na njihovem
cadnjem delu, za 10 poskrbi
stikalo na armaturni ploséi

Sporino udobje dopolnjujejo
dobri, botno oprijemijivi in ¥
usnje odeti sede?i z dolgim
sedalnim delom in 2 (za visokeg:
voznika pomembnim) izdatn
Pf,-lnikunf: Ampak Kljub vsa] hvali
i se zmozljivostim motoria in
podvozja [:-J|_i-: podali Recarovi
sededi, Eetudi ne usnjeni. No,
tako pac je in usnjena je tudi
prestavna rofica = (Zza Fiatov
aviomobil) zelo natanénimi gibi,
ki 30 $portno kratki in smejo biti
izfjemno hitri. Tudi volanski
obrof je usnjen in razmeroma
velik, a se izkae prav uporaben,
saj je servoojatevalnik portno
trd, volan natanéen, Prenas pa
zelo neposreden. Ce tu uposte-
vamo s¢ visinsko nastavijivost
obroda (ki 2al v spodnji legi kljub
svoji velikosti zakriva merilnike),
dobro oporo za levo nogo in
preluknjan kovinski pedal za
plin, je dobro sedenje in podutje

Na coupéju lahko kar
nekaj casa odkrivate
izjemne detajle.




skoraj zagotovljeno. In taksno
tuseli je, tuli ki gre za prostormost,
saj je aviomobil ravoo pray velik,
da kupejevska oblika ne odvzema
prostora Slirim potnikom. Se ved:
na predojib sedezih z vigino ni
leFavy, nolranja Sirina pa je iz
jemna tudi na zadnji klopi in «
|' koto se tam peljeio tride ludje.
Nerodno bo le za tiste, vedje od
175 centimetrov, saj bodo imeli
teFave £ glavo. Ampak tadi tam
s zelo nizko in udobno sedi,
kupeji pa so tako ali tako na-
menjem enemu, pardon, dvema,.

Mu coupéju Eﬁhku kar nekaj
tasa odkrivate izjemne detagle.
Tako na primer vsakic, ko od-
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Motor: zelo zmogljiv, @ poireien pri

priganjanju

prete vrata, na njihovern spod-
niem robu zagor luéka, ki osverli
tisti del tal. kamor boste izstopili,
Zelo dobra je mdi konéna ob
delava in izdelava vozila, saj se
yse, kar je moé¢ odpreti, tudi
brezhibno zapira. Se vedno pa
s majde kakien kos odlomljene
plastike na tleh, pa tudi ori
ginaln¢ preproge se nenchno
meckajo. In povsem nera-
sumljivo je, da nastavitey
osvetlitve armaturne plosée
deluje le na merilnikih, ne pa
tudi na digitalng v, stikalih ter
hladilno-grelnemu delu. Za
radijski sprejemnik pa si tega
pri Fiatu sploh ne upam zakeleti.

Znotraj in zunaj e podpisan
nihée drug kot oce oblike
vecine ferrarijev.

Zunanji ogledali sicer zaradi
svaje majhnosti zbujata strah,
da sta premajhni, 1oda v njiju
s ra normalne volnje POVEEM
dovoly vidi, le pri I:._'~.-|:i|J| vavrainih
parkirangib slika ni popolna,
Ogledali, tako kot osrednjo
kljugavnicn, Sipi in visino snopa
saromelov, nadzarate z elekiriko,
I kos ste si ju nastavili, opaziie,
da je pri kljudavnici za viig
prostorska stiska, To vam zhudi
pozormost in morda Sele 1kt
e k|_|l::|-l. Tudi ta je wsehbne
ablike in skibno n:lhril\n:n::f:
zasnovan. Ko 20 £AsLGEte, molor
takoy oznani, da je coupé “rve-
rina’, saj jo v prostem teku zvok
globok in zamolkel. Da dihanju
molorja pomaga turbina,
spovnale takoj, ko je treba &
vithneje speliat, saj takrar moton
rahieva neckoliko veé plina.
LZamimivo pa je, da zmore biti
motor in s tem iudi voinja kljub
veliki litrski moéi pri normalnih
hitrostih in nizkih motornih
vetljajih izjemno uglajena.

Patemn, po nekaj kilomietrih,
ugolovite: da sta voznikova
sedenje in drfa telesa relo dobra,
da je predoja Sipa zelo polozng
in ze konéa skoraj cisio pri glavi,
da sta zvok motorja in pisa velra
okrog vaviatnih uglcdua pri vigjih
vriliajih in hitrostih fporino
ememo privedigniena, a 3¢ vedno
dovolj tiha, in davam vse ufitke
uniéi prvi cdef. No, prednja
brisalnika sicer dobro brideia,
a brez dvoma pri vsakem
japonskem aviomaobilu bolje, tudi
zadnji je uéinkovit, a v eno smer
prav nesramno glasno ropota.
K sredi je oblika karoserije
laksna, da tudi v mocénem deiju
.FIII.]II_:..I. iip;t med ','rl,';:nil:. oxla
poveemn suha in da so Pirellijeve
gume kos iudi igram na mokrem
CesTIScn,

Veliko ved ufitkoy dovaljuje
coupé izkudensjfemu vozniku
na subem cestitiu. Podvozje je
sporing inzelo trdo, da je nagi-
banje v ovinku skoraj nezaznav-
no, ohenem pa potniki 'hli::-:i_i':l-'
vsako neravning s tal, Coupé se-
veda ni francoska ali ameriska
udobna limuzina, preseneta pa
dekainje udobije na makadamski
cesti; v nodranjosii nid ne ropota
ali vibrira, pa tudi neljubi éricki
se ne oglasajo. coupé ne glede
na hitrost odliéno vziraja v ravni
smer, volan je med vodnjo trd
(tr3i kol pri cinguecentu brez

servonjacevalnikal in se vedn
povene v asnovno lego tako, da
aviomobil ne wantha. Pri vediih
!1ilfl'|:l\ti['| ! l:u.illL'.:l e ||L'!r'.| |'.h|:-|'
dodajati volan, saj molor veie
prednji kolesi, ampak pri
pretiravanjn zaine zadek ena
i-unu-rﬁn odnaiati preko zad-
j runanjega kolesa. Tods po
gi dobreea volana, dobril

zaslug i
gum in koles velikega premera
(16 ¢ol!) je 1o mot prav preprosio
nadrorovali in vse skupaj lahko

postane igra. S¢ toliko bolj po
amslugi elo xmoglivega mol
nanega ze iz lancic delte
integrale, e day '-'“"'I"'-:i“ zarads
dt'LIE'_afl'L-:' elektronike amore
nekaj “konj’ manj. Vodnija je ako
labke bolj uglajena, zaloga modi
pa &¢ vedno dovolj velika: In
kaker molor omogoda hilr pos
peievanja in hitre voZnje v
ovinek, tako wdi zavore vedkral
raporedoma aviomobil varno
ustavijo, ¢e je treba. Skratka,
cotpe je civilmi dirkalnik, pa e
1o hoée biti ali ne

Prav zato utegne hiti ljudem
viasih zelo yrole. Mimoidofim
takrat, ko coupé zagledajo
potnikom in vozniku pa takrat,
ko sohitrosti (v ovinkih) velike
Ampak nekater so pad za viole

VINKO KERNC
Foto: TOMI LOMBAR
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Nase meritve

Najvedja hitrost:
237 km/h (V. presiavo)

Pospeiki

Q- 60 km/h 345
Q- 80 km/h 5:1s
Q=100 km/h e
Q=120 km/h 1005
0 -140 km,/h 13,
0 -160 km/h 18,7 5
=180 km/h 2583s

1000-m-z m=sta:
26,95 184 km/h)

Proznost

1000 m od 40 km/h (IV.)
32,05 (180 km/h)

1000 miod 40 kmn/h (V)
36,85 1467 km/hl

Zaverna :
od 150 km/h:
od 100 km/h:

MNatanénost

merilnika hitrosti:

kozalec na resnicno
&0 S8 2km/h
80 77 A km/h

190 Q&5 km/ h

120 1150 km/h

87,1 m
41,3 m

Poraba goriva
feiing povprecie
15 ‘ifm;’ 100 km
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Gl AWM MOTORIA
Hvalimo
| » oblika v celati in v
| podrobnostih
' * zmogliivast motorjo
| & yfinkovite zavore
* prostomost in poculje v
| nolonjost
* Iporino in zmogliive
VOZ|E
' ® imidz
| ®ceno
Cena 1L 58.702.085
[Auto Makar d.o.o., Ljubljana]




