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VOZILI SMO

Z rojstvom fiata crome,
decembra lani, je lancia
thema dobila sestricno,
Sorodstvene vezi so do-
bro vidne, a niso v napo-
to. Bi bilo tudi éudno, ée
Jih ne bi opazili; saj sodita
oba avia, skupa] s sa-
abom 8000, v zdruZeni
dvedsko-italijanski pro-
jekt =tipo 4«. Cetrli bo no-
vi alfa romeo: €e bo in
kadar bo.

S cromo so pri Fiatu spodri-
nili ni¢ kaj uspesno in #e moé-
no ostarelo argento ter ponu-
dili Sest razliéno motariziranih
razli¢ic: stiri z bancinskimi in
dve z dizelskima molorjema.
toda Karoserijsko je croma
vedno enaka: kombi-limuzina
5 petimi vrali, 5 celo vrsto zna-
¢ilno fiatovskih nadrobnosti in
z dovolj obilnimi notranjimi
merami, da zmore sluZiti pra-
vim polovalnim 2eljam. Ob ne-
spremenjent medosni razdalji
e cromina plofevina v celem
za desal cenlimelrov daljsa
kot pri lancii themi, loda to ni
prizadelo njenega kompakten-
ga videza. Le zadek se zdi za-
radi Kratkosti visji kot je v res-
nmici.

V njem je od 500 do 1400
litrov prilagodljive praznine,
sa) croma kombi-limuzina v
pravem pomenu besede: z
dvizno in povsem odstranljivo
polico pod zadnjim oknom ter
Zz ziodjivo zadnjo klopjo (za
doplacilo in pri drazjih razligi-
cah tudi z deljivim naslonja-
lom). Ob tem sta posreceni
vsaj e dve domislici: zelo pri-
pravna sproZila za zlaganje
zadnje klopi in pokrov tik za
zadnjim nasionjalom, da je
mogoce v priljaznik sedi tudi
med voinjo, med sedenjem na
zadnji klopi. Zoper sonéno pri-
peko so bile v testnem aviu
vzmetne zavesice, ne da bi bi-
Iz v napoto zglavnikoma na
zadnjem naslonjalu.

Seveda je prostoren in pre-
ce) visok priljainik rezultat v
celem klinasto oblikovane
crome, ki j@ 5 sploséenim no-
som in z do obeh stranskih
robov razpotegnjenim motor-
nim pokrovom od spredaj zelo
podobna regati, le da je vecjih
mer,

Vedje mere pa so izrazite tu-
div vozilu, na primer izza vola-
na, kjer je povsem brez tefav
mogode najti najugodnejsi te-
lesni poloiaj, seveda tudi na
racun po dolZini in vigini (ler
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Fiat croma CHT

»themac

Iz zdruzenega programa »tipo 4«: ena od

sestih Fiatovih razlicic

za doplatilo s pomotjo elek-
trike) izdatno pomiénega se-
deza. Delei elektrike in elek-
tronike v tem aviu je precej-
gen. Na primer pri pomiku &ip

v vratih in sredinski kljugavni- °

cl, pri samodejni napravi za
zratenje in grefje (ki, mimo-
grede reéeno, ni ravno zgled-
na, kadar je zunaj zelo vrote),
pri testni plo&ti, kakrinih smo
pri fiatih in lanciah 2e vajeni in
slutijo nadzoru najpomemb-

MOTORNO OLJE MNA SIN-
TETICNI OSNOVI

ZA BENCINSKE IN DIZEL-
SKE MOTORJE OSEBNIH

VOZIL IN TUDI ZA TURBO

nejdin tekodin in ludi v vozilu,
ter pri motornem vZigu, ki gre
dobro z roko v roki z ostalo
motorno zasnovo, A o tem
pozneje.

Elekirika z gumba na arma-
turni plogéi sprodi tudi pokrov
posode za gorivo, ZOper maora-
bilne zaplete z njo pa so skozi
desno boéno steno v priljai-
nem prostoru poviekli e vrvi-
co za zasilno in roéno spros-
éanje zatica,

Armaturna ploséa je pre-
gledna, dobro zasencena in
skrbno oznadena, ponuja pa
ekonometer, dva kilometrska
Stevca ter merilnike hitrosti,
motornih vriljajev, goriva in
temperature hladilne tekodi-
ne. Vsa stikala, ki niso zajeta v
rocici ob volanskem drogu so
priroéno nameidena na sre-
dinski konzoli tik nad prazni-
no za radijski sprejemnik. Tam
in na obeh skrajnih kKoncih pa
50 tudi izdatne in pomiéne re-

ie za svel zrak.

Volanski obroé s Stirimi
preékami je mogoée nastavlja-
ti po vigini in prestavna rogica
je oprijemljivo obloina, Krat-
ka, lahkotna, dovolj natanéna,
obenem pa, tako kot pedala,
premiéljeno daleé od voznika.
Nasploh je voznikovo okolje v
cromi moéno podobno po--
nudbi v ostalih fiatin, moti pa
pretirano cenena plastika, ki
aviomobilu crominega razre-
da nekako ne pristoja.

Znatno prepricljivejsa sta
prednja sedela: ne le dovolj
pomiéna, fudi temeljito obli-
kovana, da oprimeta telesi in
ju podprata v ledvenih prede-
lih. Le sedalna povriina je fa
vedno prekratka in zgib naslo-
njala pocasi popusti. Odlog-
nejsi varnosti in boljsi priroc-
nosti na ljubo pa sta zaklopa
varnostnih pasov spojena s
sedeiema.

Croma strede z dobro vidlji-
vostjo, seveda tudi na radun
zmogljivin arometov, temelji-
tin brisalnikov, velikih in od
znotraj pomiénih  zunanjih
ogledal, ter ne nazadnje do-
volj razloénega zadka, da ni
potrebno ugibati, do kam se-
2e. Oblutek prostornosti in &
tem v zvezi pravinjega udobja,
pa Stiri razkoino se odpirajo-
&a vrata potnike prepri¢ajo, da
sedijo v pravi in dozoreli (kom-




bi}-limuzini. Zraven Steje Se
dovolj temeljita konéna obde-
lava, ki se v celem temeljito
opremljenam vozilu pri¢akujo-
¢e dobro poda.

Testni avtomobil je bil cro-
ma CHT, kar je pisalo tudi na
njegovem zadkw. Kratica po-
meni =Controlled High Turbu-
lence= - oziroma, po nase,
nadzirano vrtinéenje. Seveda
gre oznaka na raéun motorja,
ki je pri tej razligici dvolitrski,
po modi 90 KM pa drugi v ben-
cinski ponudbi od spodaj
navzgor. Odlikuje se z dvema
odmicnima gredema v glavi, z
dvojnim padotoénim uplinja-
cem in 5 Fiatovim patentira-
nim izumom CHT, ki pomeni,
da so polnjenju motorja z gori-
vom namenili po dva sesalna

.kanala za vsakega od Stirih va-

ligv. Posebej nameséeni raz-
delilni ventil krmili dotok po-
gonske zmesi najprej skozi
manjsi sesalni kanal, ob zahte-
vanih vecjih motornih zmoglji-
vostih pa Se skozi vedji, oziro-
ma skozi oba hkrati. Tehniki
s0 pritaknili tudi viigalno elek-
troniko in samodejno zapira-
njé doloka goriva ob odvze-
tem plinu. Tovarnisko obljub-
ljen rezultat, predvsem na ra-
€un Zelenega in neoviranega
vrtinéenja plinske zmesi tudi
pri nijih motornih vrtljajih, je
mogode zaznati tudi izza vola-
na: motor se hvali z izredno
mrmim prostim tekom, s proZ-
nostjo in zmoZnostjo, da zadi-
ha s polno sapo #e od 1800
vriljajev dalje ter z ocilno
zmernostjo pri porabi goriva.

K tej pripomoreta tudi raz-
maroma ugodna aerodinami-
ka karoserijg (Cw=032) s
skrbno staknjenimi robovi po-
samiénih delov, z neobroblje-
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nimi Sipami, z vrati, ki segajo v
stresni rob in z natanéno ob-
delanimi spojlerji, ter menjal-
nik s skoraj direktno éetrto, az
varéevalno naravnano peto
prestavo. Tako smo po 5000
zahtevnih testnih kilometrih
izracunali povpreéno porabo
9.4 litra goriva na 100 kilome-
trov poti. Pri lem smo zmoglji-
vosti motorja izrabljali do pol-
ne mera in zabeledihi (na e
Zznanih razdaljah) nekaj zelo
Zglednih potovalno hitrostnih
povpredij.

Med nasimi meritvami - z
dvema osebama v aviu in 5
polno posodo goriva — smo
pretikali na zacetku rdetega
polja na merilniku vriljajev, to-
rej vsakié, ko je kazalec segel
oz Stevilko 6000, croma CHT
pa je pospedevala takole: z
masta do hitrosti 100 kilome-
trov na uro v 11,9 sekunde; in
do hitrosti 120 kilometrov na
uro v 17,0 sekunde; in do hi-
trosti 140 kilometrov na uro v
24,2 sekunde. Pri nas izmerje-
na najvedja hitrost je znasala
181 kilometrov na uro, croma
CHT pa ji je bila kos v Getrti
prestavi, pri priblitno 5750
motornih vriljajih ¥ minuti. To
pomeni, da ji je kos tudi malce
dlje casa, ceprav je taksno pri-
ganjanja nesmiselno: voinja v
peti prestavi j@ pomenile za
nekaj kilometrov na uro manj-
40 hitrost, a znatno ved priza-
nesljivosti do motorja in ben-
cina zanj.

Sicer pa motar crome CHT
ubogljivo vZiga, rad stece in se
rad vrii. Na ukaze s pedala za
plin se odziva brez oklevanjin,
razen v visjih vriljajnih cbmoé-
jih, tudi povsem zmerno glas-
no. Ravno zaradi sistema CHT
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in tako pridobljenega ugodne-
ga najvedjega navora 169 Nm
pri ugodno nizkih 2800 vrilja-
jih v minuti pa se je s tem
aviom mogoce voziti tudi pov-
sem brez sportne robatosti in
z zamujajoco roko na prestav-
ni rodici.

Ob takéni voinji se croma
CHT izkaZe za prepriéljivo mo-
torizirano in nasploh uglajeno
vozilo, ki je enako kos mestni
prometni gnedi ali pa hitrejsim
voinjam po avtomobilskib ce-
stah.

Cromino podvozje je pov-
sem enako podvozju lancie
theme, pa vendar je croma
lahkotneje kos grobo naguba-
nim cestiséem, na katerih the-
ma postrede z odveénim stre-
sanjem. Enako udoben je ta
novi fial na daljiih cestnih va-
lovih in zares v napoto je voz-
niku le stresanje volana v pri-
merih, ko vztrepelata {ob na-
glih' pospeskih ali na moéno
neravnih tleh) obe prednji ko-
lesi hkrati.

Toda, gledano v celem, je
croma s &tririmi posamiénimi
obesami in &tirimi vzmetnimi
nogami povsem Kos tudi ne-
varno zahtevnim okoliscinam,
5 kakrinimi postrete zelo
ostra voZnja. Ta fiat se na hi-
trih ovinkih zelo dolgo cbnaga
skoraj povsem neviralno in Se-
le s pretiravanjem mu je po-
trebno dodajati volan, V taks-
nih razmerah zagrozi tudi s
spodnasanjem zadka navzven,
seveda ¢e mu voznik pred tem
ostro cdvzame plin, ali pa pri-
tisne na zavorni pedal *Ampak
vse te spremembe so pri cromi
lahkotne in lahko krotljive; ce-
lo e je vozilo polno obreme-
njeno in &e oprijam gum na
castisCu ni ravno zgleden.

Tehnicni podatki

Motor: &tirivaljni — &tiritakini
— vratnl = nameiéen poprek
pred prednjo premo - vrtina in
gib B4,0x80,0 mm — gibna pro-
stornina 1995 kubikov — kom-
presija 9.5:1 - najvedja moé 66
kW (90 KM) pri 5500/min — naj-
vetji navor 169 Nm pri 2800/
min = rofiéna gred v 5 ledajih—
2 cdmiéni gredi v glavi (zobati
jermen) = glava iz lahke litine -
dvojni padotoéni uplinjad we-
ber, CHT sistem, samodejno

iranje doloka goriva ob
vzelem plinu — vodno hlaje-
nje — akumulator 12V, 45 Ah -
alternator 770 W — tranzistor-
ski viig.

Prenos moél: motor spredaj
poganja prednji kolesi - eno-
kolutna suha skiopka — petsio-
penjski sinhronizirani menjal-
nik. prestavna rodica na tleh —
prestavna razmerja: L. 3,750; Il
2,235; I 1.378; IV. 0.976; V.
0,814; vzvralna 3,583; difaran-
cial 3,421 - platidéa (lestni av-
to) GBJx14, i1z lahke kovine —
gume 18560 HR 14 (michelin)

Voz in obese: kombi - limu-
zina - 5 sedelev — 5 vral -

SAMONOSNa Karoserija — vsa
&tin kolesa na posamiénih
obasah - spredaj vzmetni no-
gl preéna vodila, stabilizator -

zadaj vzmatni nogl, preéna vo-

dila, natezne opore, stabiliza-
tor — dvokrodne ravore, Stiri-
krat kolutne, servo, mahanska
roéna zavora na zadnji kolesi
(roica med sededema) — volan
Z zobato letvijo, tesini avio:
servo, 3 zavriljeji od ene do
druge skrajne iotke.

Mere in tede: dolting 4,485
m — &irina 1,760 m — vidina
1,433 m - medosna razdalja
2680 m - kolotek spredaj
1,482 m, zadaj 1,472 m - rajdni
:la:? 10,6 kg -~ teda praznega

la 1110 kg — dovoljena
skupna teda 1610 kg — dovolje-
na teta prikolice (z zavoro)
1200 kg - priljainik (normno)
£00/1400 dm® - posoda za go-
rivo 70 litrov
jlvosti (tovarna): naj-
vedia hitrost 180 km na uro —
0-100 km na uro:
11,8 5 — poraba goriva (ECE):
557, 28,5 litra bencina super
na 100 km

CHT: po dva sesalna kanala na valf
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Enako zgledno kot celoino
podvozje pa so cromine Stiri-
krat kolutne zavore in volan s
spretno izratunanim servooja-
cevalnim prenosom. Stik voz-
nika s cestistéem je tudi po tej
plati zelo zanesljiv.

Omeniti velja $e — 2e temelji-
ti serijski opremi na rob — 5e
moZnost doplatilne opreme.
Ta sega pri cromi CHT od za-
vornega dodatka ABS do elek-
triéno vodenega nastavijanja
tarometov, arometnin brisal-
nikov, pomitne streha, klimat-
ske naprave in ogrevanih zu-
nanjih ogledal. Ob vsem tem,
croma CHT na normalnih av-
tomobilskih tr2iséih sploh ne
sodi med draZje primerke svo-
je vrste.

Nikakrénega dvoma ni: fiat
croma, morebiti prav razlitica
CHT, je zdale¢ najboljsi fiat
minulega etrt stoletja. Vzpo-
redno z Lancio so se pri Flatu
lotili avtomobila na temo
sthemas - in uspelo jim je.
Hoéem namigniti, da je croma
themo morebiti celo preko-
sila. MARTIN CESENJ

foto: MARJAN ZAPLATIL

Motor: proZnost in malhna poraba goriva



