VOZILI SMO

Fiat croma je za zdaj Se
trojéek: ob saabu 9000 in
lancii themi. Septembra
letos, z rojstvom nove al-
e 164, bo postal éetvor-
cek. Takral bo Ze zdavnaj
zamisljeni projekt =lipo
4= zakljuéen. Ampak cro-
ma turbo D je predvsem
dvojéek: v paru z lancio
themo turbo ds in z ena-
kim turbo-dizlom v nosu.

Da je croma =najboljsi fiat mi-
nulega éetrl stoletja=, smo zapi-
5ali 2e po testu razlidice z ben-
cinskim motorjem in z oznako
CHT, pred piélim letom dni. Kajti
croma. ki je tudi sicer po obliki
in zasnovi v tesni sorodstveni
Zvezi z lancio themo, navdusuje
5 kompaktnostjo, s prostornost-
jo, z dobrim poéutjem, z veliko
vaite varnosti in s stevilnimi do-
mislicami, ki sicer ne sodijo
med dragocene dodatke, so pa
pripravni, ko gre za vsakdanjo
uporabo vozila.

Tore| je fiat croma zrela kom-
bi-limuzina visjega razreda, z
vsemi listimi lastnostmi, ki jih
gre v lem razredu pricakovati,
pa v isli sapi tudi z odgovori na
zahteve modernega casa

Tako kol vse crome, ne glede

na motor v nosu, postrele voz-  Turbo-direl: tehniéno dognan izdelek
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Fiat croma turbo D

V znamenju dvojékov

Turbo-dizelska moznost po »vzoru« lancie theme

niku s prostornim in Sproséenc
udobnim delovnim mestom, na
lemeljilo zasnovanem sadeku:
sopolnikom pa z okoljem, v Ka-
lerem je mogode brez naprezan)
preZiveti tudi dolge potovalne
ure. Ker j@ croma - za razliko od
theme — kombi-limuzina, ima tu-
di peta vrata, Kar pomeni ob de-
ljivem zadnjem naslonjalu in v
celem zloljivi zadnji klopi izdat-
no povetano nakladalno rmog-
ljiwost, Cromina in themina me-
dosna razdalja sta sicer povsem
enaki, a j@ croma kljub temu v
celem za deset centimetrov kraj-
£a od theme. Na la ratun se zdi
karoserija manj vitka, glede
kompaktnosti pa na videz pre-
pricijivej&a.

Neka) razlik med obema tako
rekoé sestrskima avtomobiloma
je tudi pri notranji opremi, Cro-
ma ponuja manj prestilne ele-
gance, ampak za nepretirano
rarvajenega kupca to ne pome-
ni razotaranja. Kveéjemu tiste




vrste denarni prihranek, ki na
vozne lastnosti prav nié ne vpli-
va. Navaditi se je potrebno paé
na malo veé fiatovske plastike,
toda, ker je konéna obdelava pri
tem aviu kljub temu vzorna, je
vsakrina zamera 2e vnaprej od-
ved. To velja tudi za ostale dele
vozila. Na primer za podvozje.
To je natanko takino Kot pri the-
mi, 5 &lirimi posamiéno obeseni-
mi kolesi in s Stirimi vzmetnimi
nogami ter slabilizalorjema med
njimi. A je v isti sapi treba redi
tudi to, da je croma v dolocenih

okolidtinah celo bolj naklonje- °

na &vrstemu (mislim na stabil-
nost med voinjo) udobju, saj
lahkotneje =polira= drobne za-
poredne udarce s tal.

Moderna =podnoina= zasno-
va ji omogoca varnostno in hi-
trostno visoke zmogliivesti ne le
med hitrimi voinjami po avio-
mobilski casti, ampak tudi med
zahtevnimi vijuganji in na vega-
stem asfaltu.

Zdaj je na vrsli vpradanje: kaj
pa dizel v nosu, je pri tem dovol
v pomoé? Odgovor je kratek in
jasen: da! Cromin in obenem
themin turbo-dizelski motor je
eden od najzgovornejsin doka-
zov za e nekajletno tehnifko
domnevo: e dizel, potem 5 tur-
binskim polnilnikom, in &e tur-
binski polnilnik, potem z dizlom.
Tale Fialov izdelek, 5 skoraj
okroglih 2,5 litra prostornine v
&tirih valjih in z natanko 100 KM
oziroma 74 kW pri 4100 vrtljajih
v minuti, j@ eden od najpreprit-
ljivejsih  tovrstnih pogonskih

Ob volanu: vse, kar je polrebno

agregatov, kar smo jih doslej
preskusili. Modemnim zahtevam
kljubuje zasnova motorja: lahka
glava ter odmiéna gred, gnana z
zobatim jermenom v njej, po-
sredno vbrizgavanje goriva s
predkomorami in Boschevo raz-
delilno visokotlaéno érpalko ter
turbinski polnilnik znamke KKK
z 0,87 bara najvedjega polnilne-
ga pritiska in hladilnikom polnil-
nega zraka.

Tudi vse druge motorne last-
nosti so enake kot pri enako
gnani lancii themi: ugodno krat-
ki ogrevalni &asi pred viigom,
dodaten blok za ohisja le2ajev
rodiéne gredi, ki prispeva k vedji

tvrstosti tega konstrukcijskega
dela ter k vedji uglajenosti mo-
tornega teka; plastiéne obloge
nekaterih delov motorja, zoper
preglasen ropot; in ojatano
vodno hlajenje valjev za ugod-
nejse delovne temperature, Pa
4a: vodno ogrevanje nafine na-
peljave, ki se lermostalsko-sa-
modejno vkljudi pri temperatu-
rah pod niélo, spretno vsklajeno
delovanje turbinskega polnilni-
ka v korist ugodnega navora in
tako dalje.

Maotor viiga brez tetay in brez
oklevanja, tudi v mrzlih jutrib.
Stede za nekaj trenutkov na di-
zelsko robat nadin, a se ie po

nekaj sto metrih voinje stisa do
gisto obiéajnega ropota, kakrs-
nega slisimo tudi pri bancinskih
motorjih, Vselej in ne glede na
delovno lemperaturo oslaja - le
pri najnidjih vriljajih = pretirano
tresol. To tresenje se prenasa
na ves prednji del vozila, cez
volanski obro€ pa tudi na vozni-
kovi roki. Je pa to tudi edina
njegova napaka, ki jo je mogode
zaznali izza volana.

Moé motorja se opazno sproi
takojci nad 1500 vriljaji v minuli
{nekaj zacetnega zajemanja sa-
pe je turbinskemu polniiniku
potrebno oprostiti, 5a) sodi laks-
na navada v njegov prirojeni
rnaéaj), strmo pa se dviga tudi
krivulja navora, do najvisje tot-
ke 217 Nm pri 2300 vriljajih v
minuti, od koder se polem pola-
goma spuifa do okroglih 4000
vrtljajev rofiéne gredi. Eno 2z
drugim: cromin turbo-dizel je
glede proinosti dovaol] prepric-
ljiv, da omogoda povsem tekolo
voinjo brez nenehnega pretika-
nja navzdol in brez odveinega
naprezanja samega seba, j@ pa
obenem tudi dovol] Zivahen, da
j& z njim mogodée odlotno, sko-
rajda Ze $portno voziti. Rezultati
maeritev, ki smo jih opravili ob
polni posodi goriva in 2 dvema
osebama v aviu, so bili zelo po-
dobni tistim, ki smo jih zapisali v
lancii themi. Croma turbo D je
pospesevala z mesta do hitrosti
80 km na uro v 7.6 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro ¥ 11,9
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sekunde, do hitrosti 120 km na
uro ¥ 17,9 sekunde in do hitrosti
140 km na uro v 283 sekunde,
Pri tem smo pretikali natanko
pri 4100 vriljajih v minuti, torej
lik pred listem, ko dizlu, zaradi
crpalkinega uéinka poide sapa

Le malce prej in, seveda, v peti
prestavi dosede croma tudi svo-
10 najvefjo hitrost; 187 kiloma-
trov na uro, In, ker smo po nasi
slan navadi vecino preskusnje
vozili ostro, zahtevno in do gori-
va neprizanesljivo, je ob pov-
precni porabi 8.8 litra plinskega
olja na 100 prevoienih kilome-
trov mirne duse mogote zapisa-
li, da zna biti croma ob manj
zahtevnem wvozniku odloéno
manj 2ejna. Heratl pa je 1a poda-
tek, enako kot pri themi, v prid
tudi velikemu akcijskemu pol-
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Vnosu: visokormogijivi lurbo-dizel

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni-Atiritakini-vrstni-dizel = nameséen
spredaj precno — vrting In gib 83,0.%0,0 mm - gibna
prostorning 2445 kubikov — kompresija 22,001 najvodfa
mat 74 KW (100 KM) pri 4100/min — najvedji navor 217
Nm pri 2300'min — rodiéna gred v 5 lefajih — odmitna
gred v glavi (zobati jermen) — glava iz lahke kovine —
visokotlatna razdelilna €rpalka Bosch - izgorevalni
prostorn § predkomorami — turbinski poinitnik na izpus-
nit pline (KKK), polnilni pritisk 0,87 bara - vodno hlaje-
nje — akumulator 12 V, 70 Ah — alternator 910 W

Prenos moti: molor sprads) poganja prednji kolesi —
enckolutna suha sklopka - petstopen|ski sinhronizira-
ni menjainik, prestavna rofica na tleh — prestavna
razmerja: L 3,750; 1. 2,235; 1L, 1,379; IV.0,9756: V. 0,761:
vzvralna 3,583; diferencial 3,190 - platiséa (lestni avio)
Iz lahke Kovina BJ-14 - gume 19560 B 14 H (michalin
MXV).

Voz in obese: kombi-limuzing — 5 sedefey = 5 vrat —
samonosna karoserija —vsa Slirl kolesa na posamiénih
obesah - spradaj vimetni nogi, predna vodila. stabili-
zalor — rada) vemetni nogl, preéna vodila, natezne
opora, stabilizator — dvokrodne zavore, Stirkrat kolut-
ne, servo, mehanska rotna zavora na zadnji kolesi
(ro¢ica med sededema) — volan z zobato letvijo, servo,
3.2 zavriljaja od ene do druge skrajne tofkeo.

Mere in teie: doltina 4,495 m - Sirina 1.760 m -
vifina 1,433 m — medosna razdalja 2,660 m — kolotek
spredaj 1,482 m, zadaj 1,472 m - rajdnl krog 106 m =
teia praznega vozila 1240 kg — dovoljena skupna te2a
1740 kg — dovoljena teda prikolice (2 zavoro) 1300 kg —
priljaznik (normno) 5001400 dm® = posoda za gorivo
70 litrow,

Zmogljivost {tovarna): najvetia hitrost 185 km na uro
— pospedek od 0 do 100 km na uro: 11,9 & = paraba
goriva (ECE): 5,2/6.8/8.5 litra plinskega olja na 100 km

merju vozila; hoéem radi, da se
lahko dolgo vozite, ne da bi se
morali ustaviti na obcestni &r-
palki.

In tako. vidite, je fiat turbo D
vozniku in potnikom v resniéno
veselje. Vozniku zato, ker ima
pri roki vse kar potrebuje, ker se
lahko zanasa na zanesljiv stik z
vozistem in ker ne glede na pro-
metne okoliféine skorajda ne
opazi, da vozi avio z dizelskim
molorjem v nosu. Sopotnikom
pa predvsem na raéun udobja in
pocutja, pa, jasno, prostornosti,
5 priljainikom vred. Navsezad-
nje je croma opremlijena tudi s
tako pripravnimi reémi, kol so
testna plosca ob bogato oprem-
ljeni armaturni ploséi, nastavijiv
volanski obrog, elektriéno vode-
ni. prednji sededi, Sipe in osred-
nja kljucavnica, od znotraj na-
slavlivo  zunanje ogledalo,
=bralne= |ué¢i na stropu, Stirje
zglavniki, zadnji brisalnik in ta-
ko dalje. Ni¢ ne bi bilo narobe,
e bi tovarna k osnovni ceni pri-
Stela e vedstopenjsko nastav-
ljanje zgornjih oprijemali$é pri
prednjih varnostnih pasovih in
glede na malce slabso vzvralno
vidljivost (visok in pod spodniji
rob zadnje Sipe skrit zadek) Se
desno zunanje ogledalo.

Vitevsi pa e dobre nizkopre-
setne gume na lahkih platiséin
in servoojadevalnik volana, ki
omogoda, da je obroé kljub sa-
mo 3,2 zavrtljaja od ene do dru-
ge skrajné fotke, lahkoten in
zlahka kos motorni ted tudi
med pofasnimi manevri, pa po-
stane croma ena od tistih vsak-
danje uporabnih in potovalno
visokozmogljivih vozil, ki élove-
ku prirastejo k srcu

Fiat croma turbo D je — vitric z
lancio themo turbo ds - ta hip
eden od najzrmogljivejsih in tu-
di nasploh zelo priviagénih (lur-
bo) — dizelskih aviomobilov.
Znamenje dvojtkov mu je pat
prineslo sreéo.
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