VOZILI SMO

Fiat croma turbo i. e,

4900 vrtljajev v minuti ni pamet-
no predolgo gnati, priganjanju
ez 5300 vriljajev v minuti pa se
je sploh najpametneje odredi.
To ve tudi elektronika, ki hipec
nad slednjo Stevilko povsem
prepredi voznikovo nasilje.

Ampak zmogljivosti motorja
to prav nié ne skvari. Najvedjo
mod 85 kW, oziroma 115 KM do-
seie ta turbodizelski vrstni Se-
stvaljnik 2e pri 4800 wrtljajih
¥ minuti, najugodnejsi navor
220 Nm pa pri 2400 vriljajih v mi-
nuti. Turbinski polnilnik se zga-
ne priblizno pri 1500 vriljajih, od
koder priganja krivuljo modi (ob
najvedjem polnilnem tlaku 0.9
bara) strmo proti vrhu diagra-
ma. In enako prepriéljivi so tudi
pospeski, ki jih ravnotedje te
modéi, skrbno prilagojenega pet-
stopenjskega menjalnika in raz-
meroma lahkega vozila omogo-
¢a. Mi smo jih merili z dvema
osebama v aviu in 5 polno poso-
do goriva ter pospesevali tako-
le: z mesta do hitrosti 60 km na
uro v 4.9 sekunde, do hitrosti B0
km na uro v 8,1 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 11,8
sekunde (lo je za desatinko bolj-
5i &as od tovarnisko obljubljene-
ga), do hitrosti 120 km na uro
v 17,1 sekunde, do hitrosti 140
km na uro v 26 sekunde in do
hitrosti 160 km na uro v 408
sekunde. Najvedjo hitrost smo
izmerili v peti prestavi, v e po-
vsem varnem obmodju vriljajev
(4400/min): 186 km na uro, Kar
je le za kilometer manj od urad-
no cznanjena hitrosti. Ampak na
kolesih tesinega vozila so bile
Zimske gume in vse, pravkar za-
pisane Stevilke zato ne morejo
biti povsem merodajne, So pa in
5e posebe] za dizel vse hvale
vredne. Beemvejevsko Sportnel

Pa je dportna tudi poraba gori-
va. BMW 324 td smo ves éas
preskusnje gnali nadpovpreéno
ostroin izmerili — kot povpredje
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celega testa — porabo 9.4 litra
plinskega olja na 100 kilome-
trov. Kaj prida bolj 2ejen ta mo-
tor verjetno ne bi znal veé biti,
ob zmernejiem vozniku pa bi se
zmogel priblizati tudi le osmim
litrom za vsakih 100 kilometrov
poti,

Sportno pa je %e dosti druge-
ga, kar k temu avtomobilu sodi:
od pocutja v njem, ki je enako
potutju v ostalih najmanjsih be-
emvejih, do cvrstega vametenja,
&tirih kolutnih (in spredaj dodat-
no hlajenih) zavor in nagajivega
zadka, te casta ni povsem suha.
Seveda ima tudi ta BMW elipso-
idna kratka farometa, Dvoja ali
Stiri vrata in moinost velike izbi-
re, ko gre za dodatno opremo,
Z lahkimi platiséi vred.

Serijski pa je servoojadevalnik
volana, prilagodljiv hitrosti vozi-
la, zaradi ¢esar je volan z natan-
ko Stirimi zavriljaji od ene do
druge skrajne totke vedno do-
bro v voznikovih rokah. Vitevsi
dober w»stik= voznika 5 ce-
stistem.

Da vozite dizel, veste pravza-
prav le po tem, ker morate
ustavljati ob naftnih napajalni-
kih. Vse drugo je pri BMW 324
td tako kot v vseh zmogljivejsih
beamvajih.
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Ze beina primerjava pokaze,
da vozita bencinski BMW 318i
in dizelski BMW 324 td skorajda
vitric, najsi gre za pospeske,
zmogljivost, tudi proZnost, ali
motorni feji. Turbodizel je ob
nakupu seveda draiji, ampak
priloinost je vseeno na vso
mot vabljiva: da sl Iljubitelji
bencinskega in zagovorniki di-
zelskega pogona vnovié skoéi-
jo v lase.

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC

PRVI RAZRED

Tlaéenje zraka in druge ugodnosti

Fiat Croma je sestriéna
lancie theme. Tudi kot razii-

Dosle] smo preskusili dve cro-
mini razlidici: bencinsko varéno
cromo CHT (Am, 16/1986) in tur-

bo-dizelsko rmogljivo cromo TD
(Am, 121587). Tore] a dolgo ve-
mo, da je croma dovol] temaljit,
oblikovno skiaden in prostorsko
dobro izkoriséen aviomobil, Kljub
skoraj povsem enakim medkoles-
nim meram e croma krajsa od
lancie theme. Je pa obenem tudi
kombilimuzina, kar pomeni peta
vrata na zadku, po tretjiini deljivo
in ¥ celem zlodljivo zadnjo kiop ter
5 tem prilagodijivo velik priljaznik,
ki ponuja od 500 do 1400 litrov
praznine. Seveda so zadnja vrata
évrsto podpria z dvema teleskop-
skima opornikoma, hkrati z njimi
pa se privzdigne tudi obiirna poli-
ca, ki jo je mod tudi povsem sneti.
lzraz teh vrat sega skoraj do tal
priljaknika in s& pri tem izogne le




obema velikima zadnjima ludema.

Ce zadnje klopi — prtljagi na
ljubo = ni potrebno prakucniti, je
v aviu zares veliko prostora za stiri
do pet osab. V cromi j@ zanesljivo
najboljia limuzinsko-sedaina gar-
nitura, kar so jih pri Flatu dosle|
izdelali. To pomeni dovol] dolge
sedalne povriine, dovol] visoka
naslonjala, &tiri zglavnike, pa tudi
Zalo skrbno izdelavo, Kljub temu
pa prednja sedela e vedno pre-
slabo oprimeta telesi, pa tudi ko-
moléna opora med njima je vpra-
dljiva: medtem ko je@ sovoIniku
v vasaelja, ja vozniku vecidel v na-
poto.

Ceprav sili croma v visji avtomo-
bilski razred, $e ni dozorala do te
mare, da bi imela sproti nastavijivi
rgornji oprijemaliféi varnostnih
pasov. Izbirati j@ moé le med dve-
ma oprijemaliitnima totkama, lo-
da pod pogojem, da imate nekaj
minul &asa in Kljué 17 v roki; ter
viliko potrpljenja pri =ujemanjus=
navoja v na novo izbrani luknji.

Toda: testna croma turbo |, e. je
bila primerek najbolje opremije-
nega fiata pa je bile zalo vse dru-
go vozniku v samodejno pomod
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Ma primer zelo popolna armaturna
plosca. Tam so merilniki za tlak in
temperaturo motornega olja, za
hitrost vozila (z dvema kilometr-
skima Stevcema), za motorne vrt-
ljaje, za kolitino goriva, za tempe-
raluro hladilne tekoding in za tlak
turbinskega polnilnika ob motor-
ju. Voznikovi sprotni obvedéanosti
sluti 4e testna plodta z osrednjo
rdedo kontrolno luéjo in z majhni-
mi opozorilnimi  luékami zoper
Sprotne napake v in na vozilu.

Zdaj nastejem tudi vse ostalo: po
vidini nastavijiv volanski obroé,
alektritno nadzirani zunanji ogle-
dali, obitajna in bralna lué na
stropu, digitalna ura, elektritno
vodene dipe v wratih, osrednja
[elektro-magnelna)  kljudavnica,
sprodilo za poklopec pri posodi za
goriva (sprodilo je med stikali na
armaturni plodéi, ¢e pa zataji, je
poklopec mod odpreti z vrvico, ki
visi ob notranji prilja2nidki steni),
elektritno pomiéna in dvizna
(sonéna) streha, brisainiki Zaro-
metoy, elektriéno vodena prednja
sedela (vzdolini pomik, vidina,
nakion naslonjala, plus ogreva-
nje), brisalnik zadnje Sipe (z briz-
galko), ogrevana zadnja Sipa, me-
glenke spredaj In zadaj, zavorni
dodalek ABS, samodejno nastav-
ljanje visine zadnjega dela vozila
(za sprotno prilagajanje obreme-
nitvam), klimatska naprava, lahka
kolesna platidda in tako dalje.

Spisek je bil praktiéno popoin in
je seveda odloéilno vplival h koné-
ni vrednosti testne crome, ki je
w Itallji znadala skoraj 30 milijonov
lir. Je pa aviomobil tudi modno
oplemenitil, v dokaz, da se tudi pri
Fiatu zelo dobro spoznajo na pre-
stiz te sorte. Zal s0 v nekaterih
podrobnostin 8 vedno premalo
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FPriljainik: dostopen, velik in prilagodijiv

natanéni, pa pomiéna straha nima
=mrive= toctke, zato jo je zelo ted-
ko zapreti tako, da ne bi puséala;
tudi éri€ki pod plastiko $e niso
izumrli; sededni zglavniki so &e
vedno premalo &vrsti; in tuljenje
volanskega servoojatevalnika bi
preglasilo radijski sprejemnik, &e
bi ta bil v avtu. Je pa jasno: glavni-
ne udobja in dobrega pocutja
omenjent napake ne natnejo.
Voznik v cromi lahko svojim teles-
nim meram primemo sproséeno
sedi, dobro vidi na vsa strani (z
izjemo fez razmeroma visok za-
dok), pa tudi vse poglavitne napra-
ve delujejo voljno in brez oklevan.

Enako necklevajoé je motor
crome turbo i. e., po zasnovi sko-
faj, né pa povsem enak motorju
lancie theme turbo i e. Cromin
pogonski agregat je malce manj
imeniten, ker nima dodatnih gredi
zoper ftresljaje, ker se ponada
z nidjim polnilnim tlakom (0,53 ba-
ra, thema: 0,65 bara) in, ker mu
niso pritaknili =over-boosta=, ki bi
vozniku, take kot v themi, omogo-
&al kratkotrajna, ampak pri ostrih
voinjah zelo dobrodosia rvedanja
polnilnega tlaka na 0.9 bara. Tako
kot themin pa ima tudi cromin mo-
tor dve odmiéni gredi v lahki glavi,
elekirensko napravo za vbrizgava-
nje goriva in elektronski viig, ki se
sproti prilagaja izgorevanju v mo-
torju in prepreduje vsakrino klen-
kanje.

Turbo-motor v cromi zmore ob
1995 kubikih 114 kW oziroma 155
KM pri 5250 vrtljajih v minuti, nje-
gov najvedji navor pa znasa 235
Nm pri 2350/min. Tek motorja je
¥ skoraj vseh delovnih obmodjih
izredno lahkoten, obenem pa prav
nié znatilen za motorje s turbin-
skimi polnilniki. Ze malce pod




2000 vriljaji rotiéne gradi je motor
namred povsem brez oklevanja na
voljo voznikovim 2eljam, pa tudi
pod to Stevilko j@ dovolj odloden,
da tolikokrat omenjena in sicer
povsam Inatilne =luknje= v fur-
binskem pogonu skorajda ni mo-
gote zaznati. To je dobro. Kajti
motor je ves tas delovanja pri do-
vol] moéni sapi, da so necklevajo-
€ in vpadljiva dobri tudi pospeski
vozila. Sportnim voznikem je na
voljo delovni razpon do ckroglih
G000 wriljajev v minuli, pri cemer
ja opozorilng rumeno paolja na me-
rilniku zarisano od Stevilke 58600
dalje. Med nasimi meritvami (2
dvema osabama in s polno poso-
do goriva) smo dosegll najvedjo
hitrost 212 kilometrov na uro v pa-
ti prestavi in v 52 povsem varnam
motornem obmodju 5400 vriljajev
v minuti. Med pospeSavanjem
smo pretikali pri 6000 vriljajih in
izmerili naslednje tase: z mesta
do hitrosti 60 km na uro v 42
sekunda, do hitrosti B0 km na uro
v 6.2 sekunda, do hitrosti 100 km
na uro v 8.4 sekunde, do hitrosti
120 km na uro v 11,9 sekunde, do
hitrosti 140 km na uro v 17,0 se-
kunde in do hitrosti 160 km na uro
v 24,1 sekunde, Motor posiane
pretirano glasen le pri najvidjih
wriljajih, sicer pa ja dovol) uglajen
in tih. Njegova velika odlika je tudi
brezhibno viiganje — ne glede na
lastno ali zunanjo temperaturo.

Zeja po bencinu je, razumljivo,
v teani zvezi z zahtevnostjo vozni-
ka. Testni cromi nismo prizanasa-
li, zato je povpreéna poraba med
nado celotno preskudnjo rnadala
12,7 litra na 100 prevodenih kilo-
matrov. Vet zmernosti na pedalu
za plin bi — po nasi oceni — pome-
nilc za priblitno poldrugi liter
bencinskega prinranka na vsakih
100 kilometrov. Dosti manj pa ne!

Petstopenjski menjalnik je prila-
gojan dobrim pospeskom in
sportnejiemu voznikovemu 2ivije-
nju nasploh: zato j@ peta prestava
e malce daljfa od direkine. Pra-

Kokpit: veliko vsega — merilnikov, stikal in plastike

stavna rodica sicer ni dirkainidka,
j& pa dovolj lahkolna in dovelj na-
tanéna za obifajno, pa tudi razme-
roma hitro pretikanje,

Visokim motornim  zmogljive-
stim so0 prilagodili tudi podvozje.
Gume so Sirie kot pri manj zmog-
ljivih cromah, vzmetanje @ trie.

Mator: turbinski polniinik za zelo dobre zmogljivosti

Tehnicni podatki

Motor: Stirivalini — Stiritakini
— wvrstni — namedlen spredaj
preéno — wvrtina in gib B4.0
*% 80,0 mm — gibna prostornina
1295 kubikov — kompresija 8,0:1
— najvedja mot 114 kW (155 KM)
pri 5250min = najved]i nawvor
235 Nm pri 2350 imin — rofiéna
gred v 5 ledajih — 2 odmiéni gre-
di v glavi (zobati jermen) — glava
iz lahke kovine - elekironsko
vbrizgavanje goriva (bosch LE/2
jetronic) = turbinski polnilnik na
izpudne pline (garrett T 3), naj-
vedji polnilni pritisk 0,53 bara
— vodno hlajenje — akumulator
12 ¥V, 70 Ah — alternator 1190
W - elektronski viig s tipalom
zoper klenkanje (marelli micro-
plax)

Prenos modi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — enoko-
lutna suha sklopka — petsto-
penjski sinhronizirani menjalnik,
prestavna rodica na tleh — pre-
stavna razmerja: L 3.,750; I
2,235; . 1,518; IV. 1,132; V.
0,928; vzvratna 3,583; diferenci-
al 2,944 — platitta (iz lahke kovi-
ng) 6J x 14 — gume 19560 VA
14 [michelin MXV)

Voz in obese: kombi-limuzi-
na - 5 vratl - 5 sededev - samo-
nosna karoserija — vsa $tiri kole-
sa na posamiénih obesah
- spredaj vzmelni nogi, preéna
vodila, stabilizator, zadaj vzmet-
ni nogi, prefna vodila, vzdoline
natezne opore, stabilizator (za
dopladilo: samodejno nastavija-
nja visine zadnjega dela vozila
od lal) — dvokroine zavore, ko-
lutne za vsa $tirl kolesa, spredaj
posebej hlajene, servo, omeje-

valnik modi zadaj, ABS, mehan-
ska roéna zavora na zadnji kole-
si (rotica med sedefema) - vo-
lan z robato letvijo, servo, 3.2
zavrtljaja od ena do druge skraj-
ni totke

Mare in lede: doliina 4485
m — &irina 1,780 m - vidina
1433 m - medosna rardalja
2,660 m — kolotek spredaj 1,484
m, zadaj 1,484 m — rajdni krog
106 m — tela praznega vozila
1180 kg — dovoljena skupna te-
%a 1680 kg — dovoljena teza pri-
kolice z zavoro 1200 kg, brez
zavore 600 kg - priljainik
(normno)  S00/90001400  litrov
- posoda za gorivo 70 litrov

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vedja hitrost 210 km na uro
— pospedek 0-100 km na uro:
7.8 8 — poraba goriva (ECE): 8,3/
8,399 litra bencina super na
100 km

Cvrstejsa sta tudi stabilizatorja.
Tekav s spravljanjem moéi na ce-
Sl0 pa croma vSeeno né mone pri-
kriti. Ce je voznik neusmiljen,
prednji kolesl hitro in radi zdrsne-
ta, 4 poseba), do je vozibée spolz-
ko. Takéno zdrsavanje je seveda
neenakomerno, vornik pa ga duti
nda volanskem obrodu, ki se mu
izmika v rokah, TeZave zategadel|
50 dvojne: pospelevano cromo
turbo i. 8. j@ razmeroma tetko ob-
viadovati v ravni smeri, ni¢ lakje
pa ni delo v ovinkih. Se posebej,
ker je zaradi zdrsavanja prednjih
koles polrebno najti natanénejsa
ravnolodje med dodajanjem vola-
na in morebitnimi odvzemaniji pli-
na, da bi croma tudi s pomodjo
zadka lade nasla pravo pot v ravni-
no. Ce je podlaga pod kolesi obe-
nem Se gubasta, doselejo trasljaji
5 koles — zaradi trie naravnanega
podvzoja — ne le voznikovi roki
ampak ftudi notranjost v celem.

Prav 1a nenataénost vodenja in
obéulljivost na kakovost vozisea
vozno udobje v tej visokozmogljivi
cromi opazno rmanjiujeta.

Ju je paé potrebno upoktevati
in se nanju navaditi. Kajti ta ero-
ma je dovolj aerodinamiéna, do-
vel] kempakina in tudi v vsem
drugem (na primer pri zavorah)
dovolj temeljita, da jo je mogote
uvrstiti v Fatov prvi (avtomobil-
ski) razred,

Croma turbo i. e. je Fiatov pa-
radni kenj. Ne le zaradi zelo do-
brega motorja, tudi zaradi bogate
serijske in dopladilne opreme. In,
upoflevaje vse skupaj, je ta cro-
ma prepri¢jiva in zmogljiva kombi
= limuzina. Z drugimi besedami:
dober avtomobil!

MARTIN CESEMJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC
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