STARO ZA NOV

Vozili smo: (NOVI) FIAT CROMA

Pri ljudeh bi slo takole:
napeli bi jim koZo,
abrtesali podbradke,
vstavili nove adi,
precistili pljuca,
zamenjali srca, na novo
obdelali vse sklepe,
potem pa telesa odeli

v obleke povsem novega
kroja, vstevsi cevije

Z novim gumastim
profilom — in
wrestyling« bi bil za
nekaj éasa opravljen.
Majih stiriinstirideset let
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na primer bi potem
zaceli steti znova. Tako
kot zdaj pri Fiatovi
cromi, po njenih skoraj
natancno petih letih
obstaja.

Zaradi crominega vnovitnega
rojstva so nas povabili ¥ najime-
nitnejii monaski hotel, tam pa je
bilo — aradi vzornega reda na
dvorisénem parkinifu = videti
najprej nosove teh pravkar po-
miajenih fiatov, Nosovi so seve-
da moderno fatovski: tako kot
tipo ima #daj tudi croma nizko
zaobljen motorni pokrowv, ki sega

s prednjim robom tik ob zniano
letvasto hladilng masko z znatil-
nim (posevno postavijenih pel
&rt) znakom na sredini in s prav
tako mizkima in Sirokima Faro-
metoma (vkljuéno utripalki) ob
straneh, s stranskima robovoma
pa nit ved fez blatnika, ampak
med njiju, kot optiéen podaljick
stranskih robov  prednje  Zipe.
Oudbijata sta zdaj zajetnejia kot
prej in obrobljena zoper parkir-
ne udarce. Prednji je navedol po-
velan z velikim spojlerjem, preé-
no rarrezanim v prid boljfemu
hlajenju. sicer pa odetemu
v motno émino, ki sega éez oba
pragova tudi k zavihku pod zad-
njim odbijatem. Meglenke 50 se-
rijske. Zarometni brizgalki s tele-
skopskim vlefajenjem (in zato
vzdolinog pomiéni) pa  sodita
k dopladilom. Zunanji ogledali
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sta enake barve kot vozilo z od-
hijadema vred, vpeti na stanjSa-
na peclja, elektriéno pomodni in
ogrevani, po Zelji pa tudi v celem
Zodjivi — z gumbom ob njunem
stikalu. Mowvi s0 Se kolesni po-
krovi, serijska pa so lahka platii-
¢a — v povezavi z moénejSimi
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Povsem na novo so oblikovah
e zadnje ludi, zadnji brisalnik in
celo vrsto manj opaznih nadrob-
nosti na karoseriji v celem. Ko-
litnik zrafnega upora znada 0,32,

Croma je fe nekaj éasa najved-
ji fiat in ena od razmeroma red-
kih kombilimuzgin tega razreda.
To pomeni pet =udobnih= vrat
pa tudi dovolj udobnoe notranjost
za Stiri do pet odraslih ljudi, No-
tranja dolfina znaja 1 865 metra,
priljainik pa men — odvisno od
#laganja zadnje klopi — S00/900/
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vim LE2 jetronicom za vbrizga-
vanje goriva,  Marellijevim mi-
croplexom za vig in zoper kien-
kanje ventilov ter s turbinskim
polnilnikom na izpuine pline T3,
polnilni tlak 0,53 bara) ter s hla-
dilnikom polnilnega zraka zanj.
Hkrati 20 motorju namenili nove
bate ter nove obrotke na njih.

Cromo 2.0 TD i.d. poganja
stinivaljni dizel. Njegova de od
prej znana (pionirska) lastnost je
direktno vzbrizgavanje goriva
¢ Boschevo razdelilno visoko-
tlaéno érpalko, dodatek, ki je
prav tako serijsko vdelana no-
vost, pa je Garrettov polnilnik
na izpuine pline (VNT 25)

Tehniéni podatki

FIAT CROMA

s spremenljivo geometrijo tur-
binskih lopatic. Celoina kon-
strukcija obsega obro¢ z lopati-
cami, vzmel in membrano, ki se
odziva na polnilni tlak. Prilagod-
ljiva geometrija omogoda delo-
vanje brez sicer obitajnega ven-
tila za vitek izpusnih plinov (wa-
ste-gate), hkrati pa zagotavija

L0TD id.

poroba goeva po ECE W1

wrsio goetva

oy

enakomermo polnjenje brez sicer
tako znadilnih =turbo-lukenj« ob
ostrih. pospelevanjih. Seveda je
tudi ta polnilnik opremijen s hia-
dilnikom polnilnega zraka, mo-
tormne zmogljivosti pa so: najved-
jamoé 114 kW/158 KM pri 5250/
min in najvedji navor 245 Nm pn
2500/ min.

Z dizelskim motorjem  je
opremljena tudi peta razlidica
— croma 2.5 TD. Ta motor so
oplemenitili s fermostatsko nad-
ziranim pospedvalnikom hladne-
gi teka, kar pomeni sprotno pri-
lagajanje  vbrizgavanja goriva
trenutnim motomim temperatu-
ram, z elektniéno ogrevanim
naftnim filtrom pa so ga oborodi-
Ii zoper zimske dizelske tedave.

Vsi cromini motorji so vpeli
v vozila s hidravliénimi lekaj
— pmanjianim tresljajem in celot-
ni uglajenosti vozila v prid.
V razliticah 2.0 CHT, 2.0 i.c. in
2.5 TD si je mod zatelet tudi
Stiristopenjski samodejni menjal-
nik (s hidravliinim prenosom
moéi v prvi in drugi prestavi,
s 6l)-odstotno mehanskim preno-
som v tretji prestavi ter s celotno
Premostilvijo navormeg: prenosa
v fetrti prestavi), senjsko pa so-
dil k vsem razli¢icam petstopenj-
ski roéni menjalnik, seveda vsa-
kit sproti prilagojen motorju,
kateremu slu,

Karoserije novih crom so 70-
odstoino vrote pocinkane, var-
nost potnikov v njih so preverili
5 140 l|aboratorjskimi tréen)i
(crash tests), Kupce pa bodo ti
avtomobisti navdufevali pred-
VEEM £ Opremo, vitelo de v 0s-
novno céno. Na primer: croma
2.0 Turbo 1.e. ima med drugim
usnje na sededih, zavorni ABS,
lahka platiséa, klimatsko napra-
vo in elekiriéno nastavljive Zaro-
mete £ brizgalkama.

Ze od prej zoani prednji po-
gon, posamiéne obese, kolutne
zavore in servoojadevalnik za to-
kratni =restyling= niso potrebo-
vali predelav. 'V tovamni pad me-
nijo, da dovolj dobro pristajajo
novi »koi= okrog njih.

Navsezadnje je bila
croma Ze v minulih letih
najprepricljivesi fiat tega
casa. Torej ni greh, ¢e pri
zamenjavi »staro za no-
vo« ostane v njej tudi kaj
starega. Se vedno je na
boljsem kot smo ljudje.
Nas nihée ne obnavija,
a se vseeno ne damo! Saj
kromiranje ni vse!

Mariin Cesenj




