magaazin

VOZILI SMO

V debelih treh letih je
Fiat izdelal cromo v veéd
kot 200.000 primerkih. To
pomeni 5,1 odstotka nji-
hove celotne avtomobil-
ske prodaje, pri temer so
skora] polovico crom iz-
vozili.

Fiat croma

PONOVNO KROMIRANJE

Dodelave na raéun mehanike, estetike in udobja

Vmes so cromo tudi dvakrat
pomladili: najprej z lepotnimi
popravki, nato Se z dizlom, ki se
j@ prvit v serijskem avtomobilu
ponasal z neposrednim vbrizga-
vanjem goriva.

Zdaj so v cromo =segli= Ze
tretjic. Mavzven njena svade no-
vosti skorajda niso opaznea, pod
kolo pa jih je vseeno toliko, da
s0 na mapo s podatki o njih za-
pisali = nuova gamma. Croma
po novem, torej!

Ce Stejejo motorji. je crominih
razlitic Sest. Bencinski motorji
so Stirje: od 1.6-litrskega Sliri-
valjnika z dvojnim uplinjatem in
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elektronskim viigom (digiplex)
do 2.0-litrskega  Stirivaljnega
motorja z dvema odmicnima
gredema, z elektronskim vbrz-
gavanjem goriva (bosh LE-2 je-
tronic), z elekironskim viigom
microplex, in s turbinskim pol-
nilnikom ter hiadilnikom polnil-
nega zraka zanj. Med njima sta
motor CHT, ki s& ob dvojnam
uplinjadu in digiplexu imenuje
tako zaradi dvokanalnega sesal-
nega sistema (CHT = controlled
high turbulence) ter motor i.e..
ki jo od najzmogljivej$e moino-
sti ravnejgi za turbinski polnilnik

na izpusne pling.

Prav motor CHT so zdaj vno-
vié vzeli pod povelevalno ste-
kio. Poleg termostalsko ogreva-
nega polnilnega zraka in samo-
dejnega zapiranja dotoka goriva
ob edvzetem plinu so mu dova-
janje noriva dodatno izpopolnili
(optimizacija delovanja uplinja-
¢a glede na zahtevane obreme-
nitve), motor pa opremili s teme-
ljitej$o viigaino elekironiko (di-
giplex 2). Rezultata sta poveda-
na mod (od 90 na 100 KM) pri
nizjih (prej 5500 zdaj 5250) wvrt-
ljajih ter zvisan navor, prav tako

ob malce nidjih vriljajih. Praktic-
no pomeni 10 ugodnejfo prod-
nost in boljSe konéne zmogljive-
sti motorja, ne da bi bila njegova
4aja po gorivu opazno vedja. In,
ker je lahkotnejsi tudi tek motor-
ja v celem, je manjsi tudi hrup,
ki ga pri tem povzroda.

Druga novost: motorju i.e. (86
kW oziroma 120 KM) so kot do-
plailno modnost namenili Stiri-
stopenjski samodejni menjalnik
ZF z raporo za tretjo in cetrio
prestavo, kar pomeni, da strede
prenosu moci v 1. in 2. prestavi
v celem hidravlika, v tratji j& de-
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Notranjost: z novo grafiko meriinikov

Tehnicni podatki

Fiat Croma 1600 CHT lLe. turbo Le. turbo D turbo O |.d.
motor (zasnova) A-valjni, wrsini | 4-valjni, vrstni | 4-valjnd, vrstni | 4-valjni, vrstni d-valpni, &-valjni,
wraini, direl vrstni, dizel
wrtina in gib B4xT1.5 B4=00 8490 B4x50 93x52 B2x50
gibna prostomina 1585 1995 1995 1995 2409 1929
{kubiki)
najvetja mod B1/85 pri 5600 | 721100 pri 86120 pri 1141158 pri BSM1B pri | 6692 pri 4200
{kW/KM pri 1/min) 5250 5250 5250 2900
najvedji navor 128 pri 2800 | 168 pri 2750 | 163 pri X300 | 235 pri 2350 i 245 pri 2200 | 186 pri 2500
{Nm pri 1/min} |
paolnjenje T gorivom, uplinjad, uplinjaé, elaktronsko ebakironsko posredno neposredno
whig digiplex CHT, digiplex | vbrizgavanje | vbrizgavanje, | vbrizgavanje, | vbrirgavanje,
in wkig turbinski turbinaki turbingki
palnilnik, painilnik polnilnik
microplax
napredja hitrost 170 183 182 210 195 180
(km na ura) |
pospetek 0-100 km 14.0 1.7 98 78 11,0 125
na uro (s}
pm;aa goriva po ECE 58T 6BE 557202 607,605 638399 537086 395,560
(V100 km)

[

lez hidravlike le Se 40-odstoten,
v 4. prestavi, pa se mod prenasa
povsem mehansko, ne da bi
imel menjalnik navora $e kaj pri
tem.

Poleg bencinskih sta za cro-
mo na voljo tudi dva turbodizla.
Manjsi se ponuja z e omenje-
nim neposrednim vbizgavanjem
goriva, vefjemu pa so zdaj na-
maenili neka] sprememb: rahlo
vedjo gibno prostorning (2499,
namesto 2455 kubikov), vedji in
zmogljivejsi hladilnik polnilnega
zraka, manjsi rbinski polnilnik
(KKK-K16) in v zvezi z vsem tem
vedjo mod in ugodnejsi navor.
Hkrali s0 visokotlaéno érpalko
opremili 5 termostatskim ravnal-
nikom viigalnih éasov, dovod
goriva pa z ogrevanim filtrom
zoper (paralinske) zimske te-
tave.

Obenem imajo vse nove cro-
me vedje in uéinkovitejie zavore
ter izboljsano elekiritno nape-
ljavo (predveam posamitne spo-
je). razliCice s turbinskimi pol-
nilniki {bencinska in dizelski) pa
50 dobile hidravliéne skiopke,

Udobju in uglajenosti po volji
50 novi nosilci motorjev, ki so
pri bencinskih razliéicah za
okroglo petino vedji kot prej, pri
dizelskih pa visokoelastiéni, no-
v 50 tudi iZpufne cevi in nova
j& zvodna izolacija med motor-
nim in potniskim prostorom.

Na zadnji klopi je zdaj za
2 centimetra ved noine dolzine,
zglavniki 50 na novo oblikovani
in tanjsi, nova pa je tudi grafiéna
zasnova armature plosée.

Navzven j@ mogode opazili si-
vo-kKovinsko obrobo maske na
nosu ter na novo oblikovane ko-
lesne pokrove.

Ma kratko re¢eno: fiat croma
je vnovié =kromirana=. To po-
meni, da je sveiejia in konku-
rentnejsa kot prej. Prav to pa je
bil tudi cilj te najnovejse obde-
lave,

MARTIN CESENJ

dtiristopenjska

aviomatika

Za razlitice »lurbos: hidraviiéna
sklopka




