VOZILI SMO

%e dobro, da se preva-
janje avliomobilskih imen
ni razpaslo v vsakdanjo
uporabo. Kajti Fiatov du-
cato panorama ni po na-
§e nic drugega kot »zlat-
nik z razgledom«, pa naj
se $e tako cudno slisi
Seveda ta avtomobil ni
zlat, ceprav je za koga —
ki ga zna vnovéljivo upo-
rabljati — vreden zlatega
denarja. In tudi ni¢ bolj
razglednigki ni kot je pri
mini-busih te vrste sicerv
navadi. Se mu le lako
ratel

Ce Stejemo najosnovnejse
mo2nosti, je fiat ducato ta hip
na voljo v okroglih dvajsetih ra-
zlicicah. Pri tem veljajo razliéne
karoserijske oblike (kombi, mi-
ni-bus, poltovornjak), razliéni vi-
Sini karoserij, razliéni medosni
razdalji, s prilagojenimi karose-
rijskimi dol¢inami wvred, in os-
novne znacilnosti potniskih ozi-
roma tovarnih prostorov. Duca-
to, gledano v celem, ne glede na
razlidéice, je nastal na zatetku
tega desetletja in sicer kot plod
zdruzenega dela med Fiatom in
francoskim koncernom PSA.
Zato precejénja podobnost med
njim in enake vrsie citroeni ter
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Fiat ducato panorama

Potniski promet

Devetsedeznik z bencinskim motorjem in pred-

njim pogonom

peugeoti ni nakljuéna.

Testni avtomobil je bil ducato
panorama, osem — oziroma de-
vetsedeinik (glede na enoinpol-
sadeino prednjo klop) z vedino
tistih poglavitnih lastnosti, ki so
v navadi pri mini-busih te veliko-
sti (namenjenih voznikom z voz-
nigkimi dovoljenji kategorije B).
To pomeni nekaj manj kot pat
metrov dolgo, piéla dva metra
iroko ter malce nad dva metra
visoko vozilo, spredaj oblikova-
no v kratko prisekan in éokat
nos, zada] pa praktiéno Stirio-
glato, da je prostorski izkoristek
kar sa le da ugoden. No, &tirio-
glatosti oblikovalci tokrat niso
vzeli dobesedno, pa so zadnja
vogala — kdo ve zakaj? — =pore-
zali=, Lepotnega uéinka ta po-
S0 nima, za voznika pripravnej-
5i pa na la ratun ducato tudi ni.
Vrata so (tudi) pri ducatu Stiri:

dvoja, obifajna in simetriéno
vgrajena za pristop k voznikove-
mu sedeiu z ene in h klopi za
eno do dve osebi z druge strani;
drsna, na desnem boku, skozi
katera je mod sesti na sedede v
drugi in tretji vrsti; ter tista, na
zadku, ki se odpirajo navpiéno,
od vrha do tal, &vrsio podpria z
dvema leleskopskima oporniko-

§e vedno najboljsa ta hip

ma, ki ju v zgornji legi zadrkita
vodoravno v obliki nadstreska.
Pri teh vratih ni &isto jasno, za-
kiaj jih ni mo¢ zapreti z avtomo-
bilsko obitajnim zamahom, am-
pak jih je potrebno razmeroma
neino potisniti v izhodiééno le-
go, nato pa jih uévrstiti z zami-
kom krepkega roéaja. Tudi za
drsna vrata ni ¢isto jasno, zakaj
5& premikajo razmeroma robato
in zastanejo v odpriem poloZaju
tako odloéno, da zahtevajo za
zapiranje tudi odloénega moZa.
MNeine ienske roke jim skorajda
ne morejo biti kos. In fudi za
obaje prednjih vrat ni &isto jas-
no, zakaj 5o tako zelo =plofevi-
nasta=, da jih je potrebno vedno
po vedkrat zaloputniti, da osta-
nejo zares zapria. Imajo pa obo-
ja prednja vrata odliéna, éeprav
e arhaicna dodatka: trikolni
akanci, vriljivi v nosilnih pecljih,

da ju je mod sukati glede na to, .

koliko svedega zraka bi si med
voinjo radi privestili, In izkaie
se, da je 1a preprosta =klimatska
naprava« sa vedno med najuéin-
kovitejsimi sredstvi za sveZino
in hlad v vozilu.

In tako smo pri potutju, oziro-
ma udobju, ki ga v tem aviu ni
malo. Voznikovega sedela res-
da ni mogote nastavljati po visi-
ni, ampak je e v osnovni legi
dovol] pamatno daleé od tal. Mu




e pa moé naravnati vzdolni po-
lokaj in naklon naslonjala. Gib-
ljiva pa so naslonjala tudi pri
vseh drugih sededih v aviu, ki so
vsi po vrsti posamiéni in temu
primerno temeljito oblikovani, z
izjemo enoinpolsedeine klopi v
ospredju. Vsakemu potniku po-
sabej s0 namenili tudi varnostni
pas in zglavnik na naslonjalu.
Kjer je potrebno, so nameséeni
rotaji, 2al pa so ti v isti sapi tudi
edini pravi pripomoéek za udob-
no vstopanje in izstopanje pri
tem aviomobilu. Kajti: ko se vra-
ta odmaknejo, razkrijejo le éisto
navadne pragove, privzdignjens
kombijevsko dale¢ od tal. Nobe-
nih stopnic in drugih olajsav! Pa
j& potrebno — zaradi v celem
izkoristene Sirine vozila — skraj-
ni desni sede¢ v drugi vrsti vse-
lej nerodno privedigniti, da se
vozilo lahko popolnoma napolni
z ljudmi. Dame morajo pri tem —
zaradi plezanja k visokemu po-
du vozila krila odloéno privzdig-
niti ali pa dopustiti roéno kava-
lirsko pomoé. Trenutna iznajd-
ljivost dopusta pri tem pracejs-
nje moinosti.

In, ko ste #a v aviu; vsi sededi
50 udobni in temeljito oprijem-
ljivi, pod je previeten z nepreti-
rano fino preprogo, notranjost v
celem pa je dovolj skrbno obde-
lana, da je ducate panorama res
mini-bus ne pa kombi 5 sededi.

Poleg e omenjenih trikotnih
oken slukijo zradenju tudi &isto
obiajne rede, ki jih je v avtu

Ogrevanfe: po en radiator pod zadnjima sedeinima vrstama

dovolj, pa tudi dviina okna v
prednjih vratih in pomiéna ckna
bolj zadaj, na obeh bokih. $e
bolj temeljito se zdi ogrevanje
(Ceprav ga v predpoletnih test-
nih dneh nismo imeli priloznosti
preskusili): ne le v prednjem de-
lu, tudi pod obema zadnjima
klopema sta name$tena radi-
atorja, vsak s po enim ventilator-
jem, ki ju sproZita gumba na ar-
maturni plog&i. Ce se vozniku
tako ukake, seveda.

Ima pa voznik — & posebej
takrat, ko se 5 tem vozilom Sale
spoznava — tudi nekaj drugega
dela. V isti sapi se mora privadi-
ti: moéno v desno stran pomak-
njenih pedal, ker so se kon-
struktorji vozila z njimi ogibali
moéno podevno namestenamu
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volanskemu drogu; prece| po-
lo¥no nameséenemu volanske-
mu obrofu, ker s& celotna vo-
Ianska namestitey sicer ne bi ta-
ko preprosto izsla; in prestawni
rocici ob volanskem drogu, ki
spominja na e davna fiatovska
aviomobilska leta. se pa 5e ved-
no izkaia za zelo pripravno, tudi
zalo, ker ni v napoto na sredini
sedetemu prednjemu  sopot-
niku,

Seveda zahteva ravno ta rodi-
ca nekaj malega vaje, ker zaradi
Stevilnih zglobov do menjalnika
ni ravno vzorno lahkotna. Je pa
Se dovolj natanéna in kratkogib-
na. da pretikanje v vozniku (ali
voznici) ne vzbuja strahu.

Tudi rodica za rofno zavoro je
drugje kot pri veéini avtomobi-
lov: levo, ob vozniskem sedelu,

Izdatno zradenje:
okencem

5 irlkotnim

F‘jﬂniﬁ': dovolf velik tudl za vellke lovore

To ni nié slabega in njena edina
napaka ostaja v tem, da | na-
mestena prenizko pri tleh

sikaj drugega, kar dobi voznik
ducata, je mogoce videti tudi v
Fiatovih osebnih avtomobilih.
Na primer rodice ob volanu (za
luti, utripalke in brisalnike). pa
drsnike za gretje in zratenje, sti-
kalo za glavni vklop luéi, zadnjo
meglenko ter varnostne utripal-
ke in tako dalje

Armaturna ploséa je stiriogla-
ta, z merilniki hitrosti {plus dva
kilometrska Stevca), temperatu-
re hladilne tekodine in kolitine
goriva v ugodno veliki, 70-litrski
posodi, ter z vsemi potrebnimi
kontrolnimi  luémi hkrati,. Na
pravinjih mestih in dovolj velike
50 tudi zraéne rede. Skopi 50 pa
odlagalni prostor za drobnarije.

Plastiten lep pred koleni je
Zgolj za papirje, zaprt predal (v
katerem so tudi pokrite elektrié-
ne varovalke) je premajhen, pre-
majhni pa so tudi 2epi znotraj
prednjih vrat. In, kar boste odlo-
Zili na polico pod prednjo Sipo,
bo 2& na prvam ovinku zdrsnilo
na tla.

Ceprav nos vozila ni tako zelo
eleganten kot na primer pri For-
dovem transitu in s prednjo Sipo
vrad fudi ne tako zelo skladno
prisekan, vozniku, ko gre za vid-
ljivost ni prav ni¢ v napoto. lzza
volana je mogode zelo dobro vi-
deti vozisce fik pred avtomobi-
lom, pa tudi vse drugo okrog
njega. Zunanji vzvratni ogledali
sta pripravno namesdeni in do-
bro pregledni, poveem neupo-
rabno pa je notranje ogledalo, ki
j& premajhno, obenem pa se 3a
neznansko trese. Povsem zado-
voljivi s0 ducatovi brisalniki in
Zarometi. A je treba redi tudi to-
le: da se pri Fiatu za zadnjo du-
catovo Sipo bolj malo menijo, pa
ni ne ogrevana, ne brisana, de-
prav s¢ med voino v mokrem
vremenu make in rosi. Ampak v
boénih  ogledalih je pogled
skoznjo mogoée zelo dobro na-
domestiti.

Ducati s0 na voljo s Stirimi
razliénimi motorji: z dvema ben-
cinskima, z dizlom in s turbodi-
zlom. Testni ducato je imel v
nosu preéno nameiten dvolitr-
ski bencinski motor s &tirimi va-
lji v vrsti, z najvedjo mogjo 55
kKW (75 KM) pri 5000 vriljajih v
minuti in z najvedjim navorom
148 Nm pri 2500 vriljajih v minu-
ti. Sam po sebi ta motor ni kak-
Sen vrhunski tehniski doseZek,
j pa zelo soliden pogonski
agreqat, ki je svojo trpeznost in
nezahtevnost e zdavnaj doka-
zal. Voznik ga sprodi z levico,
ker je Kontakina kljuéavnica na
levi strani volanskega droga,
mora pa pred tem, tudi ob fo-




plem vremenu, ée j@ motor hia-
den, povledi roéni cok. Tako je
dvojni uplinjac late kos goltanju
pogonske mesanice, v tem pri-
meru navadnega bencina (in
zraka). Toda motor gladko vige,
s& hitro ogreje in ubogljivo, ce-
prav precej hrupno stete. Pet-
stopenjski menjalnik s skoraj di-
rektno éetrio in varéevalno pato
preslavo je v celem preracunan
na ugoden kompromis med
praznim in palno obteienim vo-
zilom, tako da voznik razliko v
obremenjenosti avia le beino
opazi. Zmogljivosti ducata smo
merili z dvema osebama v aviu
in 5 polno posodo goriva ter po-
spesevali z mesta do hitrosti 80
kilometrov na uro v 19,8 sekun-
de, do hitrosti 100 kilometrov na
uro pa v 32 3 sekunde. Pri nas
izmerjena najvedja hitrost je
znadala 136 kilometrov na uro,
povpreéna poraba goriva po
2200-kilometrski preskusnji pa
12,6 litra bencina na 100 kilome-
trov.

Motor poganja prednji kolesi.
zalo je volan s 4.4 zavrtljaja od
ene do druge skrajne to¢ke mal-
ce tezavnejdi kol si voznik Zeli,
rajdni krog pa z 11.4 metra mal-
ce ved)i kot bi sicer utegnil biti.
Prednji pogon pa mora voznik
upostevati tudi vsakié, ko 2eli
ovinkariti ostreje kol se za taks-
ne sorte vozilo po sploSnem
mnenju spodobi. Hocem redi,
da je v ducatu potrebno znati
dodajati volan, da nos ne uhaja
iz ovinka, in odvzemati plin, ali
kratko zavirati, ¢e hocate, da se
zadek ~samodejnos postavi v
eleno smer. Ampak navsezad-
nje imajo za Sportne voznike pri

Tehnicni
podatki

Matar: &tirivaljni — Stiritaktni
= vrstni — nameséen spradaj
pretno - wrlina in gib
88.0x81,0 mm - gibna pro-
stornina 1971 kubikov = kom-
presija 8,0:1 = najvedja mod
55 kW (75 KM) pri 5000/min —
148 Nm 2500/min - slranska
debﬂnaqgrad (veriga) — dvoj-
ni padotocni uplinjaé - vodno
hlajenje - akumulator 12 V, 55
Ah = alternator 700 W

Prenos moéi: motor spredaj
poganja prednji kolasi — eno-
kolulna suha sklopka — pat-
slopenjski sinhronizirani me-
njalnik, predstavna rodica ob
volanskem drogu — platiéa 6J
% 14 — gume 185 R 14 5 (mic-
halin)

Yoz in obese: mini-bus — 8/
8 sederev — 4 vrata - samo-
nosna karoserija na vzdolinih

nasilcih — prednji kolesi na
posamicnih obesah, vzmetni
negi, preéna vodila - zadaj to-
ga prema, listnate vzmeli —
dvokrodne zavore, Servo, spre-
da) kolutne, radaj bobnaste,
omejevalnik modi zadaj — me-
hanska roéna zavora na zadnji
kolesi, rodica (levo) ob sedetu
= wvolan z zobato letvijo, 4.4
zavrtljaja od ene do druge
skrajna todke

Mere in tee: doldina 4,759
m — $irina 1,965 m — vidina
2,100 m - medosna razdalja
2,923 m - rajdni krog 11.4m —
teda praznega vozila 1610 kg —
dovoljena skupna tela 2600 kg
— dovoljena teta prikolice (z
zavoro) 1400 kg - posoda za
gorive 70 litrov

Zmogljivesti (tovarna): naj-
vedja hitrost 125 km na uro —
pospesek 0-100 km na uro:
34,0 5 — poraba goriva (ECE):
9,5-112,0 litra navadnega ben-
cina na 100 km

Bencinski motor: preskuden, trpeden, rmogjiv in glasen

Fiatu dosti drugaénih avtomobi-
lov. Za manj zahtevne pa je du-
calo panorama popolnoma do-
volj zanasljiv in varen avtomaobil.
Prednji kolesi z vzmetnima no-
gama in togo vpeti zadnji kolesi
na listnatih vzmeteh so ves tas v
zanesljivem stiku z vozistem. Le
vzmelenje j@ na Kratke sunke
obcutljivo toliko &asa, dokler av-
tomobil ni obremenjen veaj do
poloviéne moznosti. Potem se
udobje po tej plati veda vse do
polne obremenitve. To pa ne po-
meni, da ima voznik — na ratun
vetje tede — vel dela. Vse v vo-
zilu je skrbno preraéunano na
takSne zahleve pa so na primer
tudi zavore s koluti spredaj in z
bobni zadaj vedno kos svoji na-
logi.

Namenjen izletnidko-posiov-
nemu potniskemu prometu je
fiat ducato panorama dovolj
zmogljiv, dovolj udoben in pri-
mermeo opremljen mini-bus, ki
ga pesti le razmeroma visoka
motorna feja po gorivu. Zdrava
pamet narekuje za taksne pri-
mere izbiro vsa] dizelskega, ée
ie ne turbo-dizelskega pogona.
Teiav pri tem ni: samo odloéiti
s jo trebal

MARTIN CESENJ
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