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Fiat (Grande) Punto 1.3 16V MU'tljet (90) Emotion besedilo: Vinko Kernc = foto: Sasa Kapetanovi¢
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Najvediji od majhnih

V tem trenutku je Punto v svojem razredu najdaljSi; avtomobili - vemo - iz generacije v

generacijo rastejo, a je prav on prvi presegel neko na videz magicno mejo Stirih metrov.
Dobro ali ne dobro?
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Fiat (Grande) Punto 1.3 16V Multijet (90) Emotion

Puntu opravila zrelostni izpit. Komur ni vsec,
je na voljo Se vrsta drugih kombinacij, vkljuc-
no z zivahnejSimi.

S staliS¢a vsakodnevne uporabe ima Punto
slabost: predalov in odlagalnih mest je malo (v
vsakih vratih po eden plus na levi strani arma-
turne plosce plus pod osrednjo konzolo plus -
v tem paketu - v sredinski komol¢ni opori) pa
Se ti, ki so, so le pogojno uporabni, ker so
majhni, ozki, slabo dostopni in brez nedrsece-
ga dna. Tudi tokrat sta na voljo le dve mesti za
plocevinke (pred prestavno rocico), ki ne zmo-
reta gostiti male, pollitrske plastenke, pa Se tu,
kdor bo potreboval pepelnik, bo ostalo le eno
mesto na voljo. In predal pred sovoznikom ni

ne osvetljen ne hlajen in nima kljucavnice. Za
uporabo pa bo neprijetno tudi odpiranje vrat
na zadku, ki je elektri¢no, in sicer z gumbom
sredi armaturne ploS¢e ali z gumbom na klju-
¢u. Se pravi: vrat od zadaj ne morete odpreti.
To ima tudi svoje prednosti (da jih ne more
odpreti tudi nepoklicani), ampak ko pritisnete
na gumb, jih je treba Se dvigniti, za to pa potis-
niti prste v ozko rezo med vrati in odbijacem.
Nerodno Ze samo po sebi, ¢e je avtomobil Se
umazan, pa sploh.

Se vedno je neprijazen za uporabo potovalni
racunalnik (z moznostjo dvojnih podatkov),
saj mu ukazuje (le) en gumb, je pa zdaj veliko
prijaznejsi dostop do posode za gorivo. Pri

novem Puntu namre¢ ni vec treba tja s klju-
¢em, saj je kljuCavnica vezana na osrednjo
kljucavnico. Pri vsakokratnem postanku za
dolivanje boste hvaleZni. Morda je nekoliko
neuporabno tudi vklapljanje brisalnikov, cemur
je zdaj namenjen vrtljivi gumb na desni obvo-
lanski ro€ici, kar je sicer bolj stvar navade, je
pa res, da ni mogoce nastaviti dolzine interva-
la med zamahi brisalnikov. So pa ti, vkljuéno z
zadnjim, odli¢ni: zelo dobro obriSejo vodo tudi
do najvecje hitrosti in zelo dobro operejo uma-
zanijo s §ip. V splosnem zelo dobro deluje tudi
samodejna in deljiva klimatska naprava (le v
zelo vlaznem vremenu je treba ro¢no nastaviti
hitrost in smer pihanja zraka), ki ji (v SirSem
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pomenu) lahko ocitamo le to, da rezZ na arma-
turni plo$¢i ni mozno zapirati posamicno.

Ce zmorete prek nastetih nevSecnosti, bo
pocutje v Puntu prijetno: vstopanje je zaradi
stirih bo¢nih vrat lahkotno, sedenje za volan-
skim obro¢em pa je tudi v novem Puntu zelo
dobro zaradi dobre nastavitve sedeza in volan-
skega obroca. Zanj bi si morda kdo Zelel, da bi
se spustil Se niZe, a bi tako zakril merilnike.
Sedeza sta smotrno ukrojena in vozniku je
namenjena Se elektriCna nastavitev usloCenosti
naslonjala. Zaradi vec¢jih zunanjih mer je
Grande Punto tudi znotraj prostornejsi, a vse-
eno ni treba biti evforicen ob pri¢akovanjih,
kar Se posebej velja za prtljaznik. Ta je sicer
tretjinsko povecljiv (pri ¢emer ni treba sneti
vzglavnikov!), a je v osnovi dokaj majhen, pri
povecanem pa je v sredini dna nekajcentimetr-
ska stopnica.

pa je tudi, da tako veliki Fiati pocasi izgubljajo
obcutek Sportnosti. K stopalkam, denimo,
nimamo pripomb, a niso zasnovane za Sport-
no voznjo. Podobno velja za volan - za vsakda-
njo voznjo je sicer zelo prijazen, saj omogoca
dvostopenjsko ojacenje (elektricni servo!) in je
lepo natancen ter ravno prav neposreden.
IzkazZe se tudi za zelo hitrega, kar je njegova
'Sportna’ lastnost, a je po drugi strani premalo
komunikativen, kar pomeni, da ne daje dobre-
ga obcutka izpod koles, ko vozite na fizikalni
meji. Tretja, Se trSa stopnja serva bi zadevo
opazno izboljsala.

Izbrati takSen motor v tem Puntu je - ce
denarnica to dopusti - pametno. Po prostorni-
ni mali turbodizel s sploh ne ve¢ tako majhno
mocjo (90 konjskih moci!) je (sploh za ta
avtomobilski razred) odli¢no izoliran, kar
pomeni, da v kabino ni sliSati znacilnega dizel-

Avtomobilski zanesenjaki, poznavalci,
strokovnjaki in ljubitelji hitro opazijo: novi
Punto je spredaj videti kot Maserati Coupé.

Ostaja tudi tretja Puntova lepa lastnost: pri-
jaznost v voznji. Ta se, kdor se spomni, 'vleCe'
Ze od predstavitve prvega Una, pomeni pa, da
je voznja lahkotna in prijetna za voznike vseh
vrst in zahtev. Nekaj sledi Ze iz polozaja za
volanom, preostalo pa iz mehanike. Res je, da
je zavorna stopalka v zaCetku giba precej
obcutljiva, a gre pri tem le za stvar navade, res

skega zvoka in da v njej ni ¢utiti neprijetnih
tresljajev. Nekoliko glasnejsi je le hladen ali pa
pri 3.500 vrtljajih v minuti, ko pri prej neobre-
menjenem motorju pohodite plin. Tak§nemu
lahko izolacijo zavida tudi marsikateri zlaht-
nejsi avtomobil s turbodizlom v nosu.

Ta motor dobro pokaze, kakSen je razvoj
Fiatovih turbodizlov zadnjih let - Se pred dese-

"W Je ta Punto sploh 3e Punto? Je in ni. N,
dokler bo v prodaji stari (in precej cenej-
i model), in hkrati je, saj je konec kon-
cev ohranil vecino dobrih lastnosti stare-
ga Punta in jim dodal svoje nove.
Kakega minusa sicer ni tezko najti (prevec v levo
pomaknjena stopalka zavore, previsoko sedenje ...), a jih
ni toliko (in niso toliksni), da bi clovek Grande Punta
mirno izpustil s seznama za nakup primernih avtomobi-
lov. Prav nasprotno: e ga pogledamo kot celoto, je vse-
kakor v tem trenutku ena najboljsih izbir v tem razredu.
A ne s tem motorjem. Zaspanosti pod dvema tisocako-
ma vrtljajev je prevec veselja do vrtenja prav nobenega.

Nasvet: izberite 1
in se vozite mnogo bOU b

16V, prihranite kakih 400 tisocakov

Dusan Lukic

Ni dvoma, ime je pravo. Grande Punto je
res vecji od Punta. Je lepsi - ¢e vam to
kaj pomeni - in v marsikaterem pogledu
boljsi. Predvsem ko pomislim na materia-
le in kakovost izdelave. Zmotijo me
druge stvari. ﬂste ki me motijo Ze v drugih Fiatih: previ-
soko sedenje in prevec izbocen spodnji del naslonjala
prednijih dveh sedezev. Se sreca, da se je v nosu tega
Grande Punta skrival motor, ki slisi na ime 1.3 JTD.

Matevz Korosec

Sedaj je e jasno, da bo Grande Punto
(znova) resil znamko Fiat. Je vSecen
= /' vecini (bravo, Giugiaro!), dovolj velik
:w (edini druZinski avto), tehniéno napre-
L den (M{et) in cenovno konkurencen.
Meni je bil Ze takoj vSe¢, razen ... Verjetno so grdo in

grobo oblazinjenje izbirali takrat, ko so Giugiaro in pre-
ostali esteti odsli na malico, saj si drugace ne znam raz

loZiti tako slabega okusa Italijanov.

Aljosa Mrak
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Fiat (Grande) Punto 1.3 16V Multijet (90) Emotion

Zaradi vecjih zunanjih mer je
Grande Punto tudi znotraj pros-
tornejsi, a vseeno ni treba biti
evforiCen ob pri¢akovanjih, kar
Se posebej velja za prtljaznik.

Koliko stane SIT

DODATNA OPREMA

ESP 150.000
Tipalo za dez

Sistem za pomot pri
parkiranju zadaj

Tipalo tlaka v pnevmatikah
Lahka platisca 16~
Kovinska barva

NEKATERI NADOMESTNI DELI
Prednji Zaromet s smernikom  48.400
Prednji bocni smernik 2.300
Prednja meglenka 21.800
Prednji odbijac 58.000
Okrasna maska 10.300
Prednja Sipa 54.500

50.000
35.000
100.000
60.000

motor (zasnova)

gibna prostornina (cm°)

najvecja moé (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolzina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (km/h)

pospesek 0-100 km/h (s)

poraba goriva po ECE (/100 km)
tena osnovnega modela (SIT)

Tabela konkurence "

ALy Model

Fiat Grande Punto
1.3 16V M-Jet Dynamic
A-valjni - vrstni

66/90 pri 4000

200 pri 1750-2000
4030 = 1687 = 1430

5,8/3,9/4,6

tletjem je moral biti za taksno naj-
vecjo mo¢ motor 1,9-litrski. No,
majhna prostornina se vseeno
pozna; od prostega teka do okrog
1.800 vrtljajev v minuti se zdi
lenoben, kar je dobro vedeti pri
prehitevanjih. Ampak od te vred-
nosti naprej pa do 2.500 vrtljajev
vrhunsko vlece, do 3.500 pa le
nekoliko manj, kar pomeni, da po
zaslugi Sestih prestav menjalnika
v tem podrocju pokrije vecino
voznikovih zahtev. Od 30 kilome-
trov na uro v drugi, od 50 v tretji
in od 70 v Cetrti bo pospeseval
dovolj suvereno, da bo takrat
mogoce zlahka prehitevati na ces-
tah zunaj naselij.

Le za doseganje tovarnisko
obljubljenih rezultatov ga je treba
priganjati naprej. Ce je treba, se
do tretje prestave zavrti do 5.000,
v Cetrti do 4.800, v peti do 4.200
(kjer je tudi najvecja hitrost taks-
nega Punta) in v Sesti do 3.400
vrtljajev v minuti. Zaradi takSne-
ga znacaja pa se zdijo prestavna
razmerja menjalnika dvoli¢na;
pod 2.000 vrtljaji v minuti (opaz-
no zlasti v prvih dveh prestavah)
in nad 3.500 vrtljaji (v visjih pre-
stavah) se zdi, kot da je menjal-
nik dolgo izracunan, v srednjem
obmocju pa se zdijo prestave
kratke. Prav zato se temu Puntu v
manjSem vetru in/ali rahlem
vzponu hitro pozna padec najvec-
je hitrosti. K ’dolgosti’ menjalni-
ka nekaj prispevajo tudi (doplaci-
lo!) 16-pal¢na kolesa, ki se tudi
zaradi dragih gum ne zdijo naj-
smotrnej$i nakup.

Pa vseeno kaze, da je s takole
izraCunanim menjalnikom sparjen
motor dobra kombinacija, ko gre
za porabo goriva. Potovalni racu-
nalnik obljublja pri stalnih 130

Toyota Yaris

1.4 040 Luna
A-valjni - vrstni
1248 1364

66/90 pri 3800

190 pri 1800-3000
3750 = 1695 = 1530
175 175
19 10,7
5,4/8,0/4,5

3.292.000 3.133.000

1.5 i Expression Confort
A-valjni - vrstni

63/86 pri 3750

200 pri 1900
3386 = 1707 = 1433

5,2/4,0/4,4

kilometrih na uro 6,2 litra na 100
kilometrov, pri 160 7,4 in pri pol-
nem plinu (okrog 175 kilometrov
na uro in 3.400 motornih vrtlja-
jev) okroglih 10 litrov na sto kilo-
metrov. Hitra voznja po alpskih
cestah bo pozrla okrog 8 litrov na
100 kilometrov, po avtomobilski
cesti pa 9,5 litra na 100 kilome-
trov. Toda §tevilke krepko padejo
ob normalni voznji; do 160 kilo-
metrov na avtomobilski cesti
zahteva pod 7 litrov, zmerna
mestna voznja bo zahtevala 7,4
litra in zmerna primestna le Se
5,2 litra na 100 kilometrov. Nasih
ne posebej prizanesljivih (povpre-
¢nih) 6,8 litra plinskega olja za
kilometrskega stotaka je tako zelo
dober rezultat.

Kljub nekomunikativnemu vola-
nu pa lahko takSnega Punta zelo
dinamicéno vozite. Zaradi v splos-
nem zelo dobrega motorja in
zaradi odlicnega(!) menjalnika je
voznja z veliko pretikanji uziva-
Ska, Ce le najdete prave motorne
vrtljaje. In nezahtevna hkrati.
Med tipanjem fizikalnih meja se
izkazeta zanesljivo podvozje in
dolga medosna razdalja (enaka
kot pri Bravu!), saj se zelo pozno
poznajo lastnosti tak§ne pogonske
sheme: najprej prine iz ovinka
siliti nos, ob odvzetem plinu pa se
ne posebej izrazito pojavi teznja
zadka, da bi prehitel nos vozila.
Kar lahko uporabite tudi sebi (in
Sporti voznji) v prid.

Toda to zagotovo ni Puntov adut.
To ostaja njegova velikost pa seve-
da Se vse drugo, v Cemer je dober:
od videza in pogonskega sklopa pa
do lahkotnosti voznje in kakovost-
ne notranjosti. To, da je najvecji, se
je pri tem nacelno izkazalo kot
dobro. Presodite pa sami zase.

Renault Clio Volkswagen Polo
1.4 T0I Trendline
3-valjni - vrstni
1461 1422

59/80 pri 4000

195 pri 2200

3916 x 1650 = 1467
174 174
12,7 128
5,7/8,1/4,6

3.325.000 2.963.000
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I Fiat Grande Punto 1.3 16V M-Jet Emotion

Garancija:

(2 leti brez omejitve prevozenih kilometrov splosne
garancije, 8 let garancije za prerjavenje, 1 leto
mobilne garancije FLAR SOS)

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):

redni servisi, delo:
material:

gorivo 1.527.960

gume (1):
izguba vrednosti po 6 letih:
(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 6 letih

2.350.000

obvezno zavarovanje (2): 599.400
kasko zavarovanje (2): 726.000
T

Skupaj: 5.769.680

Strosek za prevozeni km:

57,7 SIT/km

CENA: [Avto Triglav)
Osnovni model: 3.652.000 SIT
Testno vozilo: 3.887.000 SIT
1

Moc¢: 66 kW (30 KM)
Pospesek: 1255
Najvecja hitrost: 175 km/h
Povpr. poraba: 6,81/100 km
NASE MERITVE

(T=1°C / p= 1012 mbar / rel. vl.: 90 % / Gume: Pirelli Sotozero 210 M+S /
Stanje km Stevea: 2922 km)

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-100 km/h: 12,5
402 m z mesta: 18,3
(120 km/h)
1000 m z mesta: 340
(148 km/h)
T
Proznost S
50-90 km/h (IV.): 105
80-120 km/h (V): 137
T
Najvecja hitrost 175 km/h
(V. in VI. prestava)
T
Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecie 52
najvecje povprecie 8,6
skupno testno povprecje 6,8
buonkm 6,8 20
T
Trusc v notranjosti dB
Prestava I, IV, V. \l.
50 km/h 57 56 55 55
90 km/h 66 64 62 61
130 km/h 69 67 66
Prosti tek |
T
Zavorna pot m
od 100 km/h: 46,8
(AM meja 42 m)
i T
3'] metrov llz 50 60

T
Napake med testom

Predvideni redni servisi:
menjava olja na 30.000 km
sistematicni pregled na 30.000 km
DIAGRAM MENJALNIKA:
300 7
" | 1 1
260 |——— 66 kW (90 kM) &
= ]
20 -
220 '
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[
Ll [y ] 175
160 ST km/h
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Vrtljaji v 1000/min

DIAGRAM MOTORIJA:
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60
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Vrtljaji v 1000/min =~ ——=

UZITEK V VOZNII:

® e

Lepo, lahkotno in brez napora se pelje, ampak
za 4 smeske bi moral imeti 130-konjski turbo-

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim vbrizgom - namescen spredaj precno - vrtina in gib
69,6 x 82,0 mm - gibna prostornina 1248 cm® - kompresija 17,6 : 1- najvecja moc 66 kW (90 KM) pri 4000/min -
srednja hitrost bata pri najvecji moci 10,3 m/s - specificna moc 52,9 kW/I (71,9 KM/I) - najvecji navor 200 Nm pri
1750-2000/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega
voda - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja prednji
kolesi - B-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,818; II. 2,053; IIl. 1,302; IV. 0,359; V. 0,744; V.
0,614; vzuratna 3,545 - diferencial 3,722 - platisca 6J x 16 - gume 135/55 R 16 H, kotalni obseg 1,84 m - hitrost
v VI. prestavi pri 1000/min 48,2 km/h. Voz in obese: kombilimuzina - 5 vrata, 5 sedezev - samonosna
karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj poltoga prema, vijacni
vzmeti, teleskopska blazilnika - zavore spredaj kolutni (prisilno hlajeni), zadaj bobnasti, mehanska rocna zavora na
zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, servo, 2,5 zasuka med skrajnima totkama. Mase:
prazno vozilo 1145 kg - dovoljena skupna masa 1705 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1000 kg, brez zavore
400 kg - dovoliena obremenitev strehe 75 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 175 km/h -
pospesek 0-100 km/h 11,9 s - poraba goriva (ECE) 5,9/3,9/4,6 1/100 km

Mere:

910-990

940

Vse mere o v.mm

Zunanje mere: sirina vozila 1687 mm - kolotek spredaj 1473 mm - zadaj 1466 mm - rajdni krog 10,0 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1430 mm, zadaj 1430 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 510 mm,
zadnja klop 480 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 45 |.

Prostornina prtfjaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(Skupno 278,5 1):
1 x nahrbtnik (20 I); 1 x letalski kovéek (36 1) ; 2 x kovcek (68,5 1)

PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - varnostni zavesi - ABS - EBD - servovolan
- pet vzglavnikov - pet tritockovnih varnostnih pasov - samodejna deljiva klimatska naprava -elektricni pomik Sip - elek-
tricno ogrevani in nastavljivi vzvratni ogledali - volanski obroc in prestavna rocica oblecena v usnje - radijski sprejemnik

OCENA £

druzinski avtomobil in kot avtomobil za dinamicnega voznika. PoloZil je zrelostni izpit.

majhnost osnovnega prtljaznika
len motor do 1.800 vrtljajev v minuti

i dizel v nosu, za pet pa boljsi volan. s CD-jem - po visini nastavljiv voznikov sedez - lahka platisga 15 - prednji meglenki.
1 Ocena I
i . _— - L ) " .. . HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (1) 1 Punto je naredil velik korak naprej pri natancnosti izdelave, za videz pa smo mu podelili vseh moznih 5 tock. e —
. . . - L . menjalnik
Notranjost (140) 116 Zelo prostoren na sedezih, malo manj v prtljazniku. Predal(ck]i so njegova slaba stran! Veliko opreme.
motor, poraba
- ) . . - ’ . ) L notranji materiali in izdelava
Motor, menjalnik (40) 39 Pri pogonu e v splonem odlicen, le motor nekoliko razozara v spodnjem podrociu rtfajev. PD[: z;:jaj riallIn \zgetay
. . . A . - . ) . . hiter' volan
Vozne lastnosti (95) 76 Izkaze se pri voznosti in legi na cesti, elektricni volanski servo pa je, gledano v celoti, le povprecen. e -
notranji trusc in tresljaji
. ) . - .. R ) ) - brisalniki
Zmogljivosti (35) 26 Meritve proznost padejo v motorjevo najboljse delovno podrocje, zato je tu izvrsten. Zelo dobri so tudi pospeski. risaini
Varnost (45) # $ petimi zvezdicami Euro NCAP je dobil vse tocke pri pasivni 7 e et ika ESP! W predali
petimi zvezdicami Euro je dobil vse tocke pri pasivni varnosti, pri aktivni pa manjka ESP! N nekomunikativen volan
: L o ' i ) ) W zratnih re7 ni mogoce posamicno
Gospodarnost (50) 35 Ker je to tehnicno najbolj posrecena kombinacija (turbodizel, pet vrat), mu napovedujemo majhen padec vrednosti. Zapret
_ . : ’ ) ) : . ' . ; "W odpiranje pokrova prtljaznika
Skupaj 347 Ima sicer nekaj zoprnih lastnosti (predali ...), a je v splosnem zelo dober; natanko toliko, kot kaze ocena. lzkaze se kot v
v
v

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

5= 2006

nerodna sredinska komolcna opora
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