\eliki test Fiat Nova Panda 1.2 Emotion

Kdo pravi, da Panda ne more biti hiSni ljubljencek? V uredniStvu smo bili skoraj
soglasni, da bi imeli doma prav tako, svetlo modre barve.

0K, in s pripisom Nova ...

Besedilo Aljosa Mrak Foto Ales Pavletic in Sasa Kapetanovi¢

riznam, da pande, ki je Ze precej desetle-
Ptij ogrozena kot zivalska vrsta, v Zivo Se

nisem videl. Prav zato smo se s prijatelji
smejali, da ob besedi panda takoj pomislimo na
legendarni italijanski mestni avtomobil, ki je Ze
21 let na trgu, ne pa na ¢rno-belega medvedka.
Ali smo le mi tako avtomobilsko fanati¢ni, zgolj
premalo razgledani ali samo pod vplivom sodo-
bnega okolja (beri medijev), ko zaradi televizij-
skih reklam nekateri otroci mislijo, da so vse
krave vijoli¢ne barve in nosijo napis Milka na
boku? Kdo bi vedel ...

Fiat je vedno vodil med mestnimi avto-
mobili, ¢e se spomnimo le legendarnega Topoli-
na, Cinquecenta, 126, Seicenta in ne nazadnje
tudi Pande, kar niti ni ¢udno, ¢e pomislimo, ko-
liko gnece je v italijanskih mestih jedrih in kako
hvaleZen je avtomobilski trg na Apeninskem
polotoku za Fiatove malcke. Njihove izku$nje so
torej le izvrstno izhodi$Ce za napad na evropske
in svetovne trge, Ceprav v zadnjih letih finan¢ni
polozaj Fiata ni prevec roznat.

Toda stvari se izbolj$ujejo, so prepricani
njihovi vodilni, in skupaj z njimi smo optimistic-
ni tudi mi. Ne, nasa vedrina ne izvira iz dejstva,
da eden od najvecjih avtomobilskih gigantov ne
more propasti, ampak ker smo preizkusili Novo
Pando. In zlahka trdim, da je to eden najboljsih,
Ce ne celo najboljsi Fiatov avtomobil zadnjih ne-
kaj let. Iz mojih izkusenj bi v pozitivnem smislu
izpostavil le §e Multiplo, saj me je zaradi pros-
tornosti, uporabnosti in voznosti zelo preseneti-
la, vendar pa jo je pokopala oblikovna poseb-
nost, da ne reCem kar neprikupnost. Z Novo
Pando pa Italijani niso naredili podobne napake!

Oblikovnih ¢udezev pri Novi Pandi ni,
Cesar od mestnega avtomobila tudi ne morete
pricakovati. Ker mora ostati ¢im skromnejsih
zunanjih mer, lahko prostornost v notranjosti
pridobijo le z viSanjem strehe. Zato ni ¢udno,
da je vedno ve¢ mestnih avtomobilov videti
kot pomanj$an limuzinski kombi, z ostrejsimi
robovi in bolj ravnimi ploskvami. Zaobljene
karoserije so morda prikupnejse, a obenem




kradejo prepotreben prostor za glave in prtljago.
Zato ima Nova Panda presekan zadek, skoraj rav-
no streho in posledi¢no ogromno prostora v no-
tranjosti. Toda to $e ni vse ...

Redki so tisti avtomobili, ki Ze prvi¢ naredijo
dober vtis. Z drugimi besedami, ko se usedete na
vozniski sedez, se nemudoma pocutite domace in
vam avto takoj prirase k srcu. To je tista lastnost
najboljsih, ki jo tako s pridom uporabljajo v avto-
mobilskih salonih, ko vidite mozakarje pri petdese-
tih, kako sedijo v razstavljenih modelih in vrtijo vo-
lanski obro¢, kot bi se otroci igrali voznika. Sme$no
za neodvisnega opazovalca dogajanja, toda ljube-
zen na prvi pogled udari hitro in brez opozorila. In
Amorjeva puscica je pri Novi Pandi zadela tudi
vecino v nasem urednistvu. Je to zaradi velike sre-
dinske konzole, ki se bohoti od sredinskega grebe-
na (na katerem je postavljena prestavna rocica) do
viSine instrumentalne plo$¢e? Zaradi njene bogate
opremljenosti, saj radio s CD-predvajalnikom, sa-
modejna klimatska naprava in elektri¢no pomicni
prednji $ipi pac razvajajo? Ali pa je to zaradi do-
brega polozaja za volanskim obrocem, ki je po visi-
ni nastavljiv, in zaradi po naklonu nastavljivega
voznikovega sedeZa, ki poskrbita za dobro pocutje
tudi visokoraslih voznikov? Mogoce viSina strehe,
pod katero bi bili celo dvometrski kosarkarji videti
povprecne rasti, da se mimoidoci pesci ob pogledu
nanje ne bi v smehu in solzah valjali po tleh? Da,
zato. Ker malcek v notranjosti deluje veliko bolj
odraslo, kot bi dejal ¢lovek med listanjem prospek-
tov. Materiali so dobri, ¢rickov pod armaturno
plos¢o nismo zasledili, ergonomija je odli¢na. Ce-
prav mi Se vedno ni jasno, zakaj pri Fiatu (edini!)
vztrajajo pri radiu, katerega delovanje ni vezano na
zagon motorja in ga je zato treba vsaki¢ posebe;j
vklopiti in izklopiti, ter zakaj se pri brizganju vetro-
branske tekocine brisalnika ne vkljudita samodej-
no? Pogresali smo tudi ve¢ predalov, saj blizu des-
nice oziroma na sredinski konzoli ni niti enega,
predvsem pa bi lahko vgradili §e lucko, ki bi osvet-
ljevala zaprt predalnik pred sovoznikom.

Ta avtomobil sem e bolj vzljubil, ko sem
prevozil prve kilometre. Menjalnik je z eno bese-
do fantasti¢en! Je hiter, mehak kot maslo, natan-
Cen, prestavna rocica ne bi mogla biti postavlje-
na bolje, zobniska razmerja so mestni voznji v
prid »zelo blizu«, le na zatikajoco vzvratno pre-
stavo se je treba navaditi. Pri Fiatu so zelo po-
nosni na elektri¢ni servovolan, ki so mu dodali
moznost roénega vklopa sistema City. Takrat ser-
vovolan tako mo¢no deluje, da lahko vrtite vo-
lanski obro¢ s prstom ene roke, kar zelo pomaga
pri parkiranju na tesno. Vendar me omenjeni
volanski obro¢ ni preprical, saj med voznjo v
zimskih razmerah nisem zagotovo vedel, ali se
vozim le po mokrem asfaltu ali je ta Ze prekrit
z zahrbtnim ledom. Skratka: po mojem mnenju
daje premalo informacij zahtevnejSemu vozni-
ku, zato sem ga uvrstil med negativne strani
avtomobila. Ker pa dopu$¢am moznost, da ga

avto
mageaxin

Stevilke na merilnikih so malce
nagnetene, vendar je armaturna
plosca v celem pregledna.

Sredinska konzola: urejenost,
licnost in dobra opremljenost pri
opremi Emotion.

SedeZi so sicer dobri, vendar
podobno kot pri konkurenci vseeno
spadajo med tiste, ki jih kmalu
pozabis.

Nova Panda ima dve odprtini za pi-
jato za prednja potnika in eno za
zadnja. To velja le, ce niste kadilci,
saj se pepelnik namesti v eno od
odprtin.

Materiali so dobri, ¢rickov pod armaturno plos¢o nismo
zasledili, ergonomija je odli¢na.

najpogostejsi vozniki (beri nase neZnejse pol-
ovice) obozujejo zaradi lahkotnosti upravlja-
nja, predvsem pa naj bi privarcevali okoli 0,2
litra bencina na 100 km, sem malce v dvo-
mih. Osebno bi raje zamenjal elektri¢ni ser-
vovolan z navadnim (e bolje: naj elektri¢ne-
ga naredijo boljega!), se odrekel varénosti
(ki je zanemarljiva, e z grobim izra¢unom
predpostavljamo, da privarcujete recimo 200
tolarjev pri polnem dolivanju goriva) in udo-
bju (ki vseeno ni tako problemati¢no, saj je
masa avtomobila le okroglih 900 kilogramov
in je zato upravljanje volanskega obroca vse-
eno preprosto opravilo). Raje se vozim varne-
je (predvsem pozimi!), kot privar¢ujem 400
tolarjev na mesec! Vi ne?

Toda za varnost potnikov je dobro po-
skrbljeno z dvema varnostnima blazinama,
s sistemom ABS, potovalnim ra¢unalnikom
(prikaz zunanje temperature je v teh dneh
zlata vredna funkcija!) in ne nazadnje tudi
z obvolanskimi tipkami za radio ter s siste-
mom Isofix, ki starSem zagotavlja boljsi spa-
nec. Na zadnjih sedezih je prostora razme-
roma veliko, saj presenetljivo tudi moje

avto
mageaxin



drugim) vidite tudi skozi Pando. Tisto, kar
je bilo se leta 1979 genialno in vse do da-
_ nes na neki nacin sprejemljivo prikupno in
/ zanimivo, frajersko, je od danes naprej
zgodovina. Nova Panda morda res ni du-
hovna naslednica prejsnje »nore kisteg, kot jo ljubko-
valno imenujejo Nemci, je pa nedvomno avtomobil-
cek, ki bo osvojil marsikatero srce. Zensko in mosko.

Dusan Luki€ Priznam, bil sem presenecen. Ne le
& zato, ker je za menoj v avtu brez velikih te-
zav sedel velik in recimo temu »mocan« so-
A potnik, tudi zato, ker je Panda majhen avto
:- z zabavno lego na cesti, kar je v tem avto-

mobilskem razredu prej izjema kot pravilo.
Ja, Panda utegne (zasluzeno) postati prodajna
uspesnica.

Peter Kav€ic Stara Panda je v mojem srcu zapisana
za vedno, saj tako prikupnega, vsestranske-
ga in karizmati¢énega avtomobila ne najdes
vsak dan, sploh pa ne za tako ceno. Veseli
me, da je nova Panda ohranila ta stik s sta-
ro, sqj je cena za osnovni model zelo konku-

rencna. Ta, ki smo jo imeli na testu, pa je na zunqj in

znotraj lep avtomobil, vendar ne tako prepoznaven.

Podvozje in lega na cesti zagotavljata obilo zabave,

prav tako motorcek, ki se Zivahno vrti, in presenetljivo

natancen menjalnik (za ta razred avtomobilov). Motil
me je le nekoliko utesnjen obcutek na voznikovem se-
dezu (predvsem ni prostora za noge).

KOLIKO STANE SIT
Dodatna oprema

Bocni varnostni blazini 50.200
Varnostni zavesi 70.300
ESP 148.900
3. vzglavnik zadaj 15.400
Deljiva zadnja klop 23.900
Vzdolzno pomicna in deljiva zadnja klop 60.600
Radijski sprejemnik s CD pred. (MP3) 102.800
Sistem za pomoc pri parkiranju 44.100

Tahela konkurence

motor (zasnova)
gibna prostornina (cm?)

najveéja moé (kKW/KM pri 1/min)

180-centimetrsko truplo ni imelo te-
7av. Zal testni avtomobil ni imel po-
mic¢ne zadnje klopi (resna tekmeca
Renault Twingo ali Toyota Yaris jo
recimo imata!), zato osnovnega
206-litrskega prtljaznika ne more-
mo povecati - ¢e seveda Zelite na
zadnjih sedezih $e koga peljati. Za-
dnja klop tudi ni bila po tretjini ali
polovici prekucljiva, zato toplo pri-
porocamo, da si omislite $e (doplac-
ljiva) pomik in preklop, saj vam bo-
sta $e kako prav prisla predvsem ta-
krat, ko boste v dvoje odpotovali na
smucanje ali morje.

Novo Pando, ki je osvojila tudi
naslov evropskega avtomobila leta
2004, lahko za zdaj kupite z 1,1- ali
1,2-litrskim bencinskim motorjem,
Sele junija tega leta bo v Slovenijo
prisla tudi razli¢ica z 1,3-litrskim
Multijetom. S petimi opremami (Ac-
tual, Actual Plus, Active, Active Plus
in Emotion) ter drobnoprodajnimi
osnovnimi cenami od milijona $esto
do dveh milijonov dvesto bo vseka-
kor krojila prodajne stevilke v tem
trzno zanimivem avtomobilskem raz-
redu. S katerimi besedami bi na kon-
cu zakljucili? Prednosti je veliko: mo-
torcek do 100 km/h tiho melje, da ga

Fiat Panda 1.2 Citroén C2
Emotion 1.1i SX
4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
1242 1124
44/60 pri 5000 44/60 pri 5500

v potnisko kabino sploh ne slisite, tu-
di pri kon¢ni hitrosti na avtocesti vas
policisti ne bodo niti ustavili, kaj Sele
kaznovali (malce hudomu$no smo se
prepricali, da tovarniSkih obljublje-
nih 155 km/h niso dosegli, po prena-
polnjenih avtocestah je malcek prile-
zel le do dobrih 140 km/h), nasa
normna poraba je znasala le 6,8 litra
(po potovalnem rac¢unalniku celo sa-
mo 6,4) ... Da, nesporno je eden bolj-
$ih mestnih avtomobilov. Vendar tu-
di napake, recimo zapleteno odpira-
nje pokrova za bencin s klju¢em, ne-
razumno nedostopna posoda za doli-
vanje vetrobranske tekocine itd., vza-
mes pac v zakup. Saj veste, v ljubez-
ni je treba tudi kaj potrpeti.

Toda verjemite, motece ma-
lenkosti niso mogle pregnati dobre-
ga vtisa, ki ga je Nova Panda naredi-
la v uredni$tvu. Prikupen motorcek,
izvrsten menjalnik, dovr$eno pod-
vozje, ogromno prostornosti in sve-
Za oblika karoserije pa¢ nagnejo
tehtnico nakupu v prid. Ce pa hoce-
te pri Novi Pandi e kaj vec, lahko
pocakate do junija na posko¢nega
turbodizla, do oktobra na Stirikoles-
no gnano razli¢ico ali do spomladi
2005 na mini SUV-a. I

Renault Twingo 1.2

Authentique 1.0 WT-i Terra

4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
1149 998

43/58 pri 5250 48/68 pri 6000

Toyota Yaris

Fiat Nova Panda 1.2 Emotion

CENA: [Avto Triglav]
OSNOVNI MODEL:2.214.000 SIT
TESTNO VOZILO: 2.463.000 SIT
Mo¢g: 44 kW (60 KM)
Pospesek: 16,7 s
Najvecja hitrost: 150 km/h
Povpr. poraba: 8,5 1/100 km

Garancija:

2 leti brez omejitve prevozenih kilometrov splosne
garancije, 8 let garancije za prerjavenje, 1 leto
mobilne garancije FLAR SOS

Predvideni redni servisi:
menjava olja na 20.000 km
sistematicni pregled na 20.000 km

Stroski vozila do prevozenih 100.000 km ([v SIT]):
redni servisi, delo: 59.400
material: 57.220

458.500
518.700

obvezno zavarovanje (2):
kasko zavarovanje (2):

gorivo 1.591.200
264.000  Skupaj:
1.860.000

(1) - upostevali smo 2 kompleta letnih gum in 2 kompleta zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 7 letih

4.809.020
48,1 SIT/km

gume (1):

izguba vrednosti po 7 letih: StroSek za prevozeni km:

56 % | Gume: Continental ContiWinterContact M+$

=-4 °C/p="1000 mbar / rel. vl. =

Dkoliscine meritev: T

NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 16,7

402 m z mesta: 20,0
(109 km/h)

1000 m z mesta: 375
(134 km/h)

ProZnost s
50-90 km/h (IV.): 16,9
80-120 km/h (V.): 29,4

150 km/h
(IV. prestava)

Najveéja hitrost

Poraba goriva
najmanjse povprecje

najvecje povprecje

skupno testno povprecje

1/100 km

4 unmm 8,5

TruS¢ v notranjosti
Prestava M.

50 km/h 60

90 km/h 66

130 km/h 72
Prosti tek

Zavorna pot
od 100 km/h:
(AM meja 45 m)

45 52,7

I am meja W

30 metrov 40 50 60

Napake med testom
- brez napak

Diagram menjalnika:
300 T 1 3
280 44 KW (60 KM) <
260
2%0
20
200

Hitrost v km/h

=
=)

0 1 2
Vrtljaji v 1000/min —————=

Diagram motorja:
KM _,

kW
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60

40
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4030

30
20

20

104 10

01 2 3 & 5 6 7
Vrtljaji v 1000/min ~ ———=

Uzitek v voznji:
© © O 0 O

Igrivost, s katero postreze Nova Panda,
je naravnost nalezljiva. Voznik se bo rad
zapeljal tudi na daljse poti!

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - name3gen spredaj precno - vrtina in gib 70,8 =
78,86 mm - gibna prostornina 1242 cm® - kompresija 9,8 : 1 - najvecja moc 44 kW (60 KM) pri
5000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 13,1 m/s - specificna moc 35,4 kW/L (48,2 KM/L) -
najvecji navor 102 Nm pri 2500/min - 1 odmicna gred v glavi (zobati jermen) - po 2 ventila na valj -
vectockovni vbrizg. Prenos mogi: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski roéni menjalnik -
prestavna razmerja |. 3,909; II. 2,158; III. 1,480; IV. 1,121; V. 0,897; vzvratna 3,818 - diferencial
3,438 - platisca 5,5J = 14 - gume 165/65 R 14, kotalni obseg 1,72 m - hitrost v V. prestavi pri
1000/min 33,5 km/h. 0z in obese: : limuzinski kombi - 5 vrat, 4 sedei - samonosna karose-
rija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj poltoga pre-
ma, vijacne vzmeti, teleskopski blazZilniki - zavore spredaj kolutne, zadaj bobnaste, mehanska rocna
zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zohato letvijo, servo, 3,0 zasuka med
skrajnima totkama. Mase: prazno vozilo 860 kg - dovoljena skupna masa 1305 kg - dovoljena
masa prikolice z zavoro 800 kg. Zmogljivosti (tovarna): najveéja hitrost 155 km/h - pospesek 0-
100 km/h 14,0 s - poraba goriva (ECE) 7,1/4,8/5,6 1/100 km

Mere: vse mere so v mm

|<— 2299 —»'

- 3538 >

Lunanje mere: Sirina vozila 1578 mm - kolotek spredaj 1372 mm - zadaj 1363 mm - rajdni krog
9.1 m. Notranje mere: Sirina spredaj 1430 mm, zadaj 1340 mm - dolZina sedalnega dela prednji
sedez 500 mm, zadnja klop 470 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 35 L.

Prostornina prtljaznika izmerjena z AM standardnim
kompletom 5 kovékov Samsonite (skupno 278,5 L):
1 x letalski kovéek (36 1) ; 1 x kovcek (68,5 1)

PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - ABS - servovolan (elektricni) -
stirje vzglavniki - stirje tritockovni varnostni pasovi - klimatska naprava - elektricni pomik Sip spre-
daj - radijski sprejemnik - po visini nastavljiva voznikov sedez in volanski obro¢.

. MvALIMIO IN GRAJAMIO

Zunanjost (15) 14

Skoraj nihce ga na cesti ni pozeljivo pogledal, a je vseeno prikupen in dobro narejen.

menjalnik

Notranjost (140) 97

Nekaj vec tock dobi pri prostornosti, opremi in udobju, precej tock pa izgubi pri prtljazniku.

cena
oprema

Motor, menjalnik (40) 34

Motor ima le osem ventilov, toda v kombinaciji z menjalnikom vseeno deluje odli¢no v tem avtomobilu.

motor
polozaj za volanskim obro¢em

Vozne lastnosti [95) 82

Pohvalna vodljivost, Nova Panda je obcutljiva na stranski veter.

prostor za pocivanje leve
voznikove noge

Imogljivosti [35) 26

Pri najvecji hitrosti ne boste podirali rekordov, pospesek dovoljuje j

licno obdelan prtljaznik
prostornost na zadniji klopi

lad,

Navigacijski sistem Connect NAV 299.200
Viigalnik 2.900
Nekateri nadomestni deli

Prednji Zaromet s smernikom 32.900
Prednja meglenka 20.300
Prednji odbijac 38.200
Okrasna maska 10.600
Prednja Sipa 53.400
Inak 3.500

Varnost (45) 29 Zavorna pot je tudi po zaslugi zimskih gum nekoliko daljsa.

najveéji navor (Nm pri 1/min) 102 pri 2500 94 pri 3500 93 pri 2500 90 pri 4100
dolZina x $irina x viSina (mm) 3538 x 1578 = 1540 3666 x 1659 = 1461 3433 = 1630 x 1423 3640 x 1660 = 1500
najvecja hitrost (km/h) 155 158 150 155
pospesek 0-100 km/h (s) 14,0 14,4 14,0 13.6 i " . . - . nima pomiéne (in delno
Sk Ni kaj, zelo dober mestni avtomobil. Ni premajhen, ni prevelik, v notranjosti ima dovolj prostora, predvsem pa prese- " f f
poraba goriva po ECE (1/100 km) 7.114.8/5.6 7.614915.9 7.614.8/5.8 6,814,915 upal prekloplive) zadnje kiopi

neca z menjalnikom, motorjem in zavorami. Svetujemo le, da dokupite pomicno zadnjo klop! h tliaznik
majhen prtljazni
cena osnovnega modela [SIT) 2.214.000 2.181.000 1.869.000 2.280.000 OCENA &2

4 elektricni servo

Kriterij ocenjevanja (3t. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3 301-360 = 4; 361-420=5

predalnik pred sovoznikom ni
osvetljen

Gospodarnost (50) 39 1 zmerno desno nogo je poraba zmerna, nekaj ve¢ tock izgubi pri predvideni izgubi vrednosti.

premalo predalov




