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VOZILI SMO

Fiat (nuova) ritmo

Pomlajevalna kura

Ritmo 100 S, novi dizel in druge zanimivosti

Fiatov ritmo je prvikratl zaple-
sal na lorinskem aviomobilskem
salonu leta 1978, Stiri leta poz-
neje so mu spremenili nos, mu
popravili mehaniko, posegli v
nekatere druge podrobnosti ter
eznanili =druge generacijo=. In
pred dnevi smo spornali vnovié
pomlajeni ritmo =nuovas. Ves ta
tas so prodali skora] dva milijo-
na teh fiatov.

Tudi tokrat 5o posegli v zunanji
videz, v udobje, k motorjem in v
celotno kakovost. Praktiéno ne-
spremenjen e ostal le najbol]
sporten in najzmogljivejsi ritmo
abarth 130 TC.

Movi za oti so; odbijata, po-
daljiana v botne obrobe. nova
maska z dvema (raziitica L) ali
Atirimi (razli¢ice CL. S in TC) #a-
rometi, nove kljuke na vratih in
nova platiséa pri razlicici S{uper).
Movi so tudi sededi, zglavniki
barvna usklajenost  notranjosti,

temeljitejta zvodna izolacija, bolj-
Sa tesnila na vratih in na novo
oznaceni instrumenti pri ritmu
Supar,

Pakeli opreme 5o tore] trije: L,
CL in 5. Vse razlitice, z izjemo 60
L so opremijene s petstoponjski-
mi menjalniki. In za vse ritme ve-
lja. da 50 za itiri do pet odstotkow
varénejdl, ko gre za porabo go-
riva

Najvel opreme sodi k paketu S
= super. Ma primer zanji brisal-
nik, ogrevana zadnja $ipa, meril-
nik vriljajev, testna plodta, nizko-
presefne gume, digitalna ura,
zadnja meglenka, elekirifng vo-
dena stranska okna, sredinska
kljutavnica in tako dalje. K dopla-
tilom pa sodijo deljiva zadnja
klop, pomiéna’ streha, ekonome-
ter, klimatska naprava in podob-
ne redi.

K varénosti in dobrim zmoglji-
vostim prispevajo izboljSave pri
matarjin: veé natanéne elakironi-
ke, samodejno zapiranje dotoka
goriva ob odvielem plinu, na no-

va tase naravnane odmitne gre-
di, ugodnejsi navori, =city-malics
pri ritmu ES (sposojen od regate
ES), ki ob postankih samodejno
ugada in viiga motor, novi materi-
ali; boljsa tesnila in tako napre|.

Povsem nova je razli¢ica 100, ki
s¢ ponasa z motorjem dozdajé-
njega ritma 105 TC (kar pomeni
tudi 105 konjskih moéi). Molomo
Sportnost j& ta razlidica seveda
ohranila, pritaknili pa so i e do-
brino mero udobja — na ratun
petih vrat in luksusnejée notranje
opreme.

Nov pa j@ tudi 1,7-litrski dizel;
po zasnovi enak molorju regate
DS, a s krajsimi gibi batov ter - v
primarjavi z s znanim 1,7-litr-

skim ritmovim dizlom - 5 calg vr-
slo tehnidkih dognanosti. Sem
Stejejo novi materiali ohigja rogié-
ne gredi, odmiéna gred v lahki
glavi, izgorevalne predkomore,

podobne tudi tistim v unovem’

1,3-litrskem diziu, aluminifasti ba-
ti, samodejno tidéenje vbrizgoval-
nih Sob za gorivo, boli$a tesnje-
nje. manjsa tela in 44 kW oziro-
ma B0 KM najvedie modi, kar za-
dostuje za najveéjo hitrost 150
Km na uro.

Prav ta dva ritma — torej 100 in
digsel — smo na kratko tudi pre-
skusili in ugotovili: da je pomlaje-
valna kura odloéno zalegla proti
zobu fasa in da je ritmo $e vedno
povsem prepricljiv tekmec v svo-
jem razredu. Edino sedefev bi se
maorali (tudi tokrat] temeljiteje jo-
titi, Se vedno niso takini, kakréni
bi morali biti; najsi greza udobje
ali pa za $portnost. In 1o 8 Vs,
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Tehnicni podatki

Razlitica ritmo 60 ritmo ES ritmo 70 fitma 100 ritmo 130 TC ritmo diesel

motor tirivalini, vrstni | &tirivaljni, vrstnl | #tirbvaljni, vrstni | Stirvaljni, vrstni | Stirivaljni, vrstni ﬂ.’r‘{" &I

gibna prostornina (kubiki) 1116 11186 1301 1585 15885 1687

;’ﬁhﬁﬂfnmt A 43 (58) pri 5700 | 40 (55) pri 5600 | 48 (65) pri 5600 ;Tn laifg]u :: g% 44 (60) pri 4500

Fﬁ’n:"":!.'?a'n‘i‘f.:; 87 pri 3000 BB pri 2800 100 pri 3000 134 pri 4000 176 pri 3600 103 pri 3000

?minummm 150 150 155 180 185 150

0—100 km na uro () 15,9 15,9 13,0 95 B0 17.5

?lﬁi'[;?:rg]mi" P 5271181 5,0/6.6/7,1 5,37,1/8.4 6.30.499 6,68/8,8/11,0 5,117.0/6,3




