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KKrraatteekk  tteesstt Fiat Panda 1.1 Active

N a vrhu cenovne lestvice je pripomb
na avtomobile - z izjemo cene - bolj
malo. Kaj pa spodaj? Ponudbe je vse

manj pa še tista, ki je, vzbuja nekaj strahu:
kako se bomo v takšnem, razmeroma cene-
nem avtomobilu počutili?

Kdaj se počutimo dobro? Ko je opreme
veliko in ko so notranje mere razkošne. Pan-
da, takšna, kot smo jo preskusili tokrat, nima
ne enega ne drugega. Mere so že v osnovi
skromne, oprema pa je (vključno z mehani-
ko, torej z motorjem) tokrat najskromnejša.
Ampak tudi takšna Panda naredi življenje
prijetno in lahkotno.

S čim prepriča? Najprej privabi s čed-
no zunanjostjo, nekako na svoj način prikup-
na je tudi znotraj, poleg tega pa je v razu-
mnih mejah uporabna in prijazno, kar otroč-
je lahko se pelje. Njena uporabnost je seveda
omejena s skupno notranjo prostornino in z
zmogljivostmi motorja, ima pa pet vrat, la-
hek dostop na sedeže, za mestne potrebe
povsem dovolj velik in lahko dostopen prt-
ljažnik in dokler niste na daljši poti, bo raz-
veseljeval tudi motorček.

Da nima posebej razkošne opreme, še
ni kritično, saj sta osrednja ključavnica in

električno pomične šipe (v voznikovih vratih
celo z avtomatiko gor in dol) zadostna po-
moč pri vsakdanjih opravilih. Pri tem ji bolj
zamerimo to, da je treba tako pokrov posode
za gorivo kot pokrov prtljažnika (peta vrata)
vsakokrat odpirati s ključem, malo manj pa
to, da nima podatka o zunanji temperaturi
ali potovalnega računalnika. In klimatske na-
prave. Ta bi zlasti prav prišla vsakokrat, ko
se sonce upre v karoserijo in precej močno
ogreje notranjost.

Čeprav je majhna zunaj, njena notra-
njost vseeno ni tako utesnjena, kot bi morda
pomislili. Višine je dovolj, dolžine (vsaj spre-
daj) tudi, nekoliko se zatakne le pri širini.
Oblika karoserije pa je takšna, da je izza vo-
lanskega obroča odlično pregledna: občutek,
kje je konec avtomobila spredaj in zadaj, je
verjetno med najboljšimi v tem trenutku.

Lahkotna obvladljivost vozila je tista,
ki je na prvem mestu seznama odgovorov na
vprašanje, kaj je na (takšni) Pandi otročje
lahko. Besedo »otročje« vzemite seveda v pri-
spodobi, ob njej pa se spomnite težav pri
parkiranju in same vožnje. Panda ima volan
(električno) servoojačen, ta pa omogoča dve
»trdoti« sukanja obroča: normalno za vožnjo

Večjih in velikih avtomobilov se kar tre. Vsi govorijo o udobju, ki se pretežno nanaša na poti zunaj
mesta. Kaj pa pretežno v mestu?

Otročje lahko

Besedilo: Vinko Kernc Foto: Vinko Kernc, Aleš Pavletič 

Kokpit: malo opreme, a neza-
htevno upravljanje

Merilniki: v osnovni ponudbi
ni števca vrtljajev, zato sta
merilnika količine  goriva in
temperature vode velika in
dobro berljiva.
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NAŠE MERITVE
Pospeški
0-100 km/h: 17,0 s
402 m z mesta: 20,3 s (108 km/h)
1000 m z mesta: 37,9 s (133 km/h)

Prožnost
50-90 km/h (IV.): 18,5 s
80-120 km/h (V.): 33,5 s

Največja hitrost 150 km/h
(IV. prestava)

Zavorna pot
od 100 km/h: 50,8 m (AM meja 45 m)

Poraba goriva
skupno testno povprečje 6,5 l/100 km

TEHNIČNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - gibna
prostornina 1108 cm3 -  največja moč 40 kW (55 KM) pri
5000/min - največji navor 88 Nm pri 2750/min.  
Prenos moči: motor poganja prednji kolesi - 5-stopen-
jski ročni menjalnik - gume 155/80 R 13 Q (Continental
ContiWinterContact M+S).
Mase: prazno vozilo 965 kg - dovoljena skupna masa 1305 kg.
Mere: dolžina 3538 mm - širina 1589 mm - višina 1540
mm - prtljažnik 206 l - posoda za gorivo 35 l. 
Zmogljivosti: največja hitrost 150 km/h - pospešek 0-
100 km/h 15,0 s - poraba goriva (ECE) 7,2/4,8/5,7 l/100 km.

Ok
ol

iš
či

ne
 m

er
ite

v:
 T

 =
 1

7 
°C

 / 
p 

= 
10

10
 m

ba
r /

 re
l. 

vl
. =

 6
7 

% 
/ S

ta
nj

e 
ki

lo
m

et
rs

ke
ga

 š
te

vc
a:

 2
92

5 
km

obvladljivost vozila, lahkotnost vožnje
preglednost, vidljivost iz vozila
okretnost
dostopnost

HVALIMO IN GRAJAMO

CENA OSNOVNEGA MODELA: 1.770.000 SIT
CENA TESTNEGA VOZILA: 1.948.000 SIT

Končna ocena 

Takšno Pando je treba vzeti glede na njen jasen namen: za
kratke vožnje v mestu in zunaj njega. Takrat bo navdušila s
poskočnostjo motorja, z nezahtevnostjo upravljanja in upo-
rabnostjo. A ne pričakujte bistveno več.

ni ključavnice v sovoznikovih vratih
peta vrata in pokrovček goriva le s 
ključem
neergonomske tipke radia
slaba smerna stabilnost
nizko nameščeni zaponki varnostnih 
pasov

in mehko za pogostejše in intenzivnejše suka-
nje obroča, na primer pri parkiranju. Težko
boste našli avtomobil, ki ga boste peljali z
manj truda in napora; fizičnega in psihičnega.

Prav takšna Panda je namenjena ti-
stim, ki jim sama vožnja ni v poseben užitek,
prej breme, vendar bodo znali v njej uživati
tudi vozniki, ki nikakor ne sodijo v to katego-
rijo. Delni krivec za to je tudi motor(ček),
stari Fiatov znanec, ob svojem rojstvu genial-
než, a še danes odličen izdelek. V testni Pan-
di sicer sem ter tja ni stekel v hipu in maj-
hen, kot je, je v zelo mrzlih dneh stežka do-
bro ogrel notranjost. To pa sta tudi edini za-
meri na njegov račun. Na krajših, počasnej-
ših vožnjah (mesto) je odličen partner: že z
nizkih vrtljajev je poskočen, zagotovi dovolj
navora za lahkotna speljevanja in je do 90,
100 kilometrov na uro tudi zelo prožen. V
tretji prestavi na primer lepo, ne sunkovito,
a tekoče vleče že od 20 kilometrov na uro,
nad 100 kilometri na uro pa opazno opeša.
Malce so kriva tudi prestavna razmerja me-
njalnika, ki ima dokaj dolgi 4. in 5. prestavo,
namenjeni predvsem varčni vožnji.

Če bi zapisali preprosto: v prvih treh
prestavah daje motor veliko, v zadnjih dveh
manj, to pa jasno popisuje namembnost
takšne Pande - uporabnost v mestu in pri hi-
trostih do 100 kilometrov na uro. Zraven do-
da svoje še menjalnik oziroma njegova viso-
ko, sredi armaturne plošče nameščena roči-
ca brez zračnosti, z natančnimi, kratkimi in
po potrebi tudi hitrimi gibi. Pri tem se bo
malokdo spraševal tudi o legi na cesti na
skrajnih fizikalnih mejah, ki jih bo »dožive-
la« le redkokatera Panda, a vseeno: mej ne
kaže preskušati, saj visoka karoserija pome-
ni tudi visoko težišče, to pa zibanje vozila
naprej. Kljub temu pa je lega na cesti skoraj
do skrajnosti varna in lahko nadzirljiva in
čeprav (takšna) Panda nima zavornega ABS,
dovoljuje zelo natančno doziranje zavorne
sile - če bi šlo pri iskanju zmogljivosti pod-
vozja kaj narobe.

Če ste dobro prebrali, upam, da dvoma
ni več; za dirkanje ali za dolge poti si takšne
Pande verjetno ne boste kupili, bo pa vsako-
krat v mestu in na krajših poteh olajšala živ-
ljenje. Zelo dober avtomobilček. 

Tako gle-
de vozne
mehanike
kot mer-
sko je Pan-
da otročje
lahko ob-
vladljiva.


