VOZILI SMO

Gisto resno je ze kaza-
lo, da bo med majhnimi
aviamoblll zaviadala pu-
$¢obna enoliénost, pa se
je iz Torina pripeljal fiat
panda. Postavili so ga na
sredo lanskega Ienev-
skega salona in tako tre-
#&ill po dveh muhah na
mah: popestrili so izbiro,
pa tudi éas za takdno vo-
zilce je bil ravno pravinl.
Izmed naéinov, kako ra-
zveseliti kupce, so pri
Fiatu izbrall najmikavnej-
$ega: panda je majhen in
velik avtomobil cbenem,
jo limuzinica in kombi In
ima takdne oblike, da so
se mu nasmehnill celo
kupcl prestiznin Zelja.

Sicer pa pri Fiatu zelo
dobro vedo, kako se maj-
hnim aviomobilom

trezel
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Panda je resda kitajski me-
dvedek, ampak Fiatov panda
nima s tem ni& opraviti. Seve-
da bi se Kitajci zelo radi vozili
z njim, &e bi se mogli! Toda to
bi poéeli tudi mi, jugoslovan-
ski drzavijani, a ta avtomobil
za zdaj - tal - ni med uvoznimi
predmeti. Je tudi zelo teiko
uganiti, e sploh kdaj bo, saj
bi tako skodil naravnost na
bratranéev zeljnik, Eesar v
Kragujeveu ne bi bili najbolj
veseli. Za res, da sta si jugo 45
in panda 45 podobna skoraj
do nadrobnosti, res je pa tudi
da je panda v marsiéem prijet-
nejél aviomobil, ki bi Zastavi
utegnil mesati Strene. Resni-
Zen je pa Se tretji podatek, ki
pravi, da je vsakrden uvoz
krepko drazji od domatega
nakupa, pa se &trene tako spet
malce uredijo.
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VEENA LEPOTA

Pravijo, da je panda nastal,
ko je bil mojster Giugiario na
potitnicah. Gledal je leialne
stole na terasi in se domislil —

Fiat panda 45

Igraca za odrasle

Zelo prijetna naprava za prevaZanje ne preve¢ razvajene druzine —
Velika podobnost z Zastavinim jugom 45 ni nakljuéje!

Za voznika: iiéna prepro§éing

pandinih sedezev. Nié ni zna
nega o tem, ali je bil tudi v
ivalskem vrtu, dr#i pa, da je
medvedji panda po trebuhu
drugaéne barve kal na hrbtu
in da ima Fiatov panda na bo-
kih plastiko namesto barva-
stega loka. Tako nekako je na-
stal avtomonbil, ki je manji od
fiata 127 in vedji od fiata 126 in
ki je na voljo v dveh razli¢icah
z motorjem fiata 127 in 2 mo-
jem fiata 126 (slednia je le
lijansko trziste!).




Notranjost: vellke v majhnem

Vse ostalo sta naredila
svinénik v spretni roki in itali-
janski posiuh za li€nost in
prakti¢nost obenem. Fiat pan-
da je 5katla na kolesih in v tem
je njegova ~veéna lepota«. Zri-
nil se je na podroje Citroeno-
vih spadkov in Renaultovih
-atiric«, naprednejsi je pa Ze
zaradi mlajsega letnika, &e ne
tudi zaradi &tevilnih pripravnih
reditev. In ker so pri Fiatu po-
rabili zanj marsikaj od tistega,
kar ze imajo, domislica e zda-
let ni veljala toliko, kot je v
resnici vredna.

Nekaterih rei pri pandi se
je potrebno privaditi, druge se
prikupijo same od sebe. Za za-
cetek sem si zlomil noht na
kljuki vrat, ki sploh ni Kljuka,
ampak le vdrtina z gumbom,
kajti $e zdale ni vseeno, s ka-
tero roko se je lotite, ampak

morate uporabiti levico oziro
ma desnico paé glede na to, s
Katere strani bi radi sedli v av-
to. Tudi en sam brisalnik pred-
nje dipe 4 la citroen CX je dosti
manj uporaben kot pri Fiatu
morebiti mislijo. Ne le, da vam
zaradi velike poti, ki jo oprav-
lja, neznansko hitro opleta
prad o¢mi, tudi nevarno velike
necbrisane povréine pusti za
seboj. Ce bi bil avtomobil maj,
bi si e isti dan kupil drugaé-
no, predvsem pa boljge zuna-
nje ogledalo.

Ampak, ljubi moji, to je bilo
tudi vse, 0 demer sem namera-
val v zvezi 3 tem aviomabilom
nergati. Vse drugo mi je bilo
véet, zares vied! Predvsem v
notranjd&ini so torinski fantje
delo odli¢no opravilit

Skatlasto karoserijo so skle-

do njenaga zadnje-
ga centimatrtka, zalo so tudi
kolesa razmaknili povsem v
vogale. Tetaje stranskih vrat
so izrinili navzven in jih skrili
pod plastiko, se pa vrata zato
bolj na siroka odpirajo, kar je
tistim z zadnje Kiopi v izdatno
pomoé. Zaradi vrat na zadku
je panda kom uzine, toda
njena poglavitna prikupnost
so sedeZi. TrpeZno blago je
nataknjeno na kovinske okvire
(nekaj podobnega smo videli
e pri renaultu 4 safari) in ga je
mot zaradi isenja tudi sneti,
&e hodete. In kar je pri vsem
tem najbol presenetijiva, je
to, da se na teh sedezih tudi
povsem spcdobno sedi. Pred-
nja dva so dopolnili z zglavni-
koma, ki sta po volji tudi viso-
kim ljudem, za zadnjo klop je
pa menda jasno, da ni takéna

kot v mercedesu. Toda zaradi
cavnih nosilcev in utorov v
boénin stenah jo je mo? pre-
makniti napre; ali nazaj (glede
na prostor za kolena) jo zloziti
tako kot pri vseh kombi-limu-
zinah na svetu, jo spremeniti v
zibko za otroka, zravnati v le-
tiste za zaljublienca, ali pa
povsem izvie¢i, da je panda
samo kombil

Tudi brez vseh teh trikov po-
nuja panda precej vedji prt-
jaznik kot marsikatero vozilo
njegovega razreda, pa tudi po-
Sutje ob 3tirih sopotnikih v
njem je prijetnejse, kot bi &lo-
vek sodil po (skromnih) zuna-
njih merah

Prav prijetno se godi vozni-
kul Ta je vesel majhnega in
oblazinjenega volanskega
obrota, pa negovane in dovolj
natanéne prestavne rolice.
Sam sem nacpovpreéno dolg
in bi Zelel sede: odriniti dije,
kot 5o predvideli v tovarni, res
pa je, da si je z nagibom nasio-
njala tudi mo¢ pomagati. Pri-
pravna sta predala na vratih,
navduiujota pa je Zlebasta
polica, ki seze ez vso Sirino
avtomobila. Na njen rob je za-
taknjen pepelnik, ki ga je mo&
premikati sem in tja, ga zasu-
kati naprej ali nazaj, ali pa ga
povsem sneli in vreti skozi
okno (&e o cigaretah niti sligati
nocete!). In natanéno pred
voznikom je plastiten zaboj-
ek z merilnikom hitrosti in
goriva, stevcem kilometrov,
kontrolnimi luékami in potreb-
nimi stikali. K serijski pandini
opremi sodijo poleg ludi za
vzvratno voinjo namred tudi
brisalnik zadnje Sipe z brizgal
ko in zadnja (rdega) meglen-
ka. Pedala, stikala in rofici ob
volanu so takna kot v vseh




Molor: te star, a mladosten

fiatih zadnjega casa, radijski
kasetofon, ki ga je za presku-
N0 voinjo primaknila tovar-
13, pa je bil zdaleé med bolji-
mi svoje vrste. In k prestizni
opremi priftevam tudi nizke
Pirellijieve gume (P B), ki so
poskrbele za dodaten sarm.

PREKALJEN! STIRIVALJNIK

Moéno zajetna 3tevilka bi
nastala, &e bi presteli vse fiate
minulin let, ki jih poganjajo
motorji, kakrsen je v pandi 45.
Ali pa v jugu 45, ¢e ze hodete!
To sta enaka motorja in prav
nit slabega ni privsem tem, &
refemo, da sta e stara. Fiatu
se je pat posredil razmeroma
droban vodno hlajeni &tirivalj-
nik, ki kljub samo trem leza-
jem na rociéni gredi in stran-
ski odmiéni gredi z verigo
uglajeno teée in se rad vrli.
Obenem je tudi dovolj prozen
za zmeme in lekoe voinje
brez ~dirkaskih« pretikan. Tu-
di v pandi 45 — tako kot v fiatu
127 in v jugu 45 - je ta motor
varajen poprek pred prednjo
premo, e da je v pandi razme-
roma tih, kar pomeni, da so
2votni izolaciji namenili malce
vet pozornosti

Tudi pando smo vozili le
kratek &as, brez moznosti za
natantne meritve zmgoljivo-
sti, ampak zavoljo priblizno
fzmerjenih  rezultatov lahko
zatrdim, da tovarnigke obljube
niso pretirane: panda 45 zmo-
e najvetjo hitrost prek 140
km na uro in pospesi z mesta
do 100 km na uro prej kot v 20
sekundah. To je po svoje zani-
mivo, saj ja ta aviomobil le za
spoznanje lazji od juga 45, za-

to pa dosti bolj oglat, kar odri-
vanju zraka zagotove ni v prid;
a je vseeno hitrej8i in poskoé
nejsi. So mu paé prestavna ra-
zmerja pripravneje izraéunalil

Tudi po normnih porabah
goriva sta si ta dva aviomobila
zelo blizu, praktiZnih meritevs
ceste pa nismo magli opraviti
ne pri anem ne pri drugem ta-
ko natanéno, da bi jih bilo vre-
dno zapisali.

Marsikatero podobnost raz-

krijejo tudi podatki o podvoz-
ju. Tudi panda 45 ima — tako
kot jugo 45 - prednji kolesi
posamiéno oprti na vzm
negi in na enojna preéna vodi-
la, le da sta tu namesto preé-
nega stabilizatorja natezni
opori. Zadnjo premo so fiatov-
ci tokrat poenostavili: toga je,
z dvema vzdolinima listnatima
vzmtema. Korak nazaj torej, ki
pa pri avtomobilu s tak&no za-
snovo ne more biti usoden

Tehniski podatki

Motor: Stirivaljni — Stiri-
takini — vrstni — names¢en
poprek pred prednjo pre-
mo — vrting in gib 65 X 68
mm — gibna prostornina
903 kubike — komprasija
D'1 — najvatja mot 33,1 kW

pri 5600/min - naj-
nl:li navor 64 Nm (6,5 kpm)
3000/min - rodicna
qrad v 3 leZajih - glava iz
lahke litine - stranska od-
‘mi€na gred (veriga) - visedi
ventili — enojni padoto&ni
uplinja® waber
Erpalka za gorivo - ma
nje pod pritiskom, oljni fil-
ter v glavnem toku - vodno
hlajenje s termostatom, &r-
palko in ventilatorjem —
akumulator 12 V, 43 Ah -
alternator 630 W

Prenos  moéi:
spredaj poganja prednji
kolesi — stiristopenjski sin-
hrenizirani menjaljnik -
enokolutna suha skiopka —
prestavna rodica na tleh —
jeklena presana platidéa 4 J
X 13 - gume 155/65 HR 13
(pirelli P8, test;

0z in obes
muzina za 5 oseb - troje
vrat - samonosna karoseri-
Ja prednji kolesi na posa-
nih obesah, enojna

motor

premn vodila, vzmetni no-
gi. natezni opori — zadaj to-
ga prema, vzdolZni listnati
vzmeli, leleskopska blazil-
nika — dvokroZni zavorni si-
stem - spredaj kolutne, za-
daj bobnaste zavore — me-
hanska rofna zavora na
zadnji kolesi, roCica med
sedazema - volan z zobato
letvijo, prestava 19:1 (3,4
zavrtljaja volana od ene do
druge skrajne tocke)

Mere In uh dol2ina
380 na 1,460 m —
visina 1,445 m medosna
razdalja 2,160 m — kolmu
spredaj 1,254 m, zadaj
1248 m - radijni Kiog 109
m - tefa praznega vozila
uulm-uwauenaohtezba

kg - prifja2nik
zvznulu litrov (tovarna) —
posoda za gorivo 35 litrov —
dovoliena teza prikolice z
zavoro 750 kg, brez zavore
385 kg - devol;unlnbla!ba
strehe 50 kg

Zmoglji (tovarna):
nejvec]a hitrost 140 km na
uro - pospedek od 0 do 100
km na uro: 19,1 l—normne
poraba
M.’rw Illu munl
super na 100 km

kar se brz izkaZe tudi med voi-
nje

Panda 45 navzven - 26 zara
diobilice plastike in visoke ka-
roserije — spominja na franco-
ske avtomobile, a je k sredi na
trih nogah in se na ovinkih
manj nagiba. Dobro uglaseno
vzmetenje se izkaze tudi na
cestnih grbah, da je zadnja
prema starinsko toga pa je
moé ¢utiti le na zelo slabem
cestidéu. Vse, kar ta avtomobil
med voZnjo zahteva in daje, je
znatiine za majhna vozila s
prednjim pogonom: na zelo
hitro voZenih ovinkih mora
voznik volan dodajati, toda ne
v tolikéni meri, da bi ga to
spravijalo v tezave. Ce hoZe,
lahko za hipec popusti pritisk
na pedalu za plin, da bo avto-
mobilu na kratko spodnesio
zadek, pa bo smer spet pravs-
nja. In ker so zavore presadili
kar iz teZjega fiata ritmo, je
tudi po te] plati jasno, da je
vo2nja varna. Gume, o katerih
sem Ze pisal, 5o pristevile le 3e
piko na i. Panda je sicer avio-
mobil za ¢isto vsakdanje
opravke, lahke pa se z njim
tudi suéete in mu privzdiguje-
te zadnje notranie kolo, &e ho-
&ete! Igraéa za odrasle, pat!

Sreanje s pando 45 je bilo
pribliznc enako dolgo kat z
Zastavinim jugom 45. In ker
smo oba aviomobila vozili
skoraj enega za drugim, se
znajde primerjava sama od
sebe na jeziku. Jugo 45 hoée
biti majhen, loda resen dru-
Zinski sopotnik. Panda 45 je
nastal s padobnim namenom
a z veé duhovitosti. Toda jugo
Je za dinarje, lahko ga kupite!

In primerjave je konec!

MARTIN CESENJ
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