dovoljinjo lahkotnostjo, ko
gre za tlelavnejie manevre
med poéasnejdimi voXnjami
¢ez drn in strn.

Za takéne voinje je sevada
potrebno  sproditi  motorno
moé k vsem S&tirim kolesom
hkrati. In subaru justy postane
terenec. Vez med prednjimain
zadnjima kolesoma je toga,
brez vmesnega diferenciala,
zato velja njegove Stirikclesne
zmoinosti zares prihraniti le
za zahtevne pogoje. Na suhi
casti bi le brez potrebe unite-
vali gume in obramenjevali de-
l@ za prenos modi.

Kot terenec ta subaru ni iz-
birten. Njegova lega na (na

primer zasnelenih ali zelo
blatnih) ovinkih se moéno
nevtralizira, z upo3tevanjem
motornih zmogljivosti pa je
kos tudi zahtevnejsim vzpo-
nom in spustom, saveda ée je
takinim voznim pogojem kos
tudi voznik v njem. Saj pri
takinih manevrih ne gre pre-
zreti nevarnosti drsenja in pre-
vratanja vozila ter slabSega
mazanja motorja v njem, &e-
prav moram v isti sapi zapisati,
da med naso preskusnjo, ki ni
bila ravno nedoline sorte, ni-
smo zaznali nobene od ome-
njenih teiav. Smo pa hitro
ugotovili, da so podvozju pri-
merne tudi évrsto zasnovane

Podvozje: posamiéne obese

Voz In obesa: kombi-limuz
na — 5 wrat — 5 sedalev —
samonosna karoserija — vsa
&tiri kolesa na posamitnih
obesah — spredaj vzmetni no-
gi. preéna vodila, stabilizator
— zada] podevna vodila, vijalni
vzmeti, teleskopska bladiinika
— dvokroine zavore, spredaj
kolutne (dodatno zratene) ra-
daj bobnaste, servo, omejaval-
nlk mo&l zadaj, mehanska roé-
na zavora na zadnji kolesi, ro-
tica med sededema — volan z
zobato letvijo, 4 zavriljaji od
ene do druge skrajne tolke.

Mare in tede: doltina 3,535
m — &irina 1,535 m — wvidina
1,390 m — medosna razdalja

m = kolotek spreda)
1,330 m, zadaj 1,280 m — rajd-
ni krog 9,8 m — najmanjia raz-
dalja od tal 0,185 m — teia
praznega vozila 740 kg — do-
voljena skupna teXa 1180 kg —
dovoljena teda prikolice z za-
voro B00 kg, brez zavore 325

- dovoljena obtedba strahe
kg — posoda za gorivo 35
litrow

Ijivasti (tovarna): naj-
oeelelc 0100 Howtmssitc:
pos - na uro:
15,4 s — poraba goriva (ECE):
54/7. 27,2 litra bencina super
na 100 km

zavore s posebej hlajenima
kolutoma ob prednjih kolesih.
In hkrati s tem: da zna biti ju-
sty celo bolj terenski kot bi mu
tlovak — takole, na ot¢i — pri-
sodil.

Subaru justy je torej eden
od tistih prikladnih avtomobi-
lov, ki s0 enako uporabni vse
leto, ne glede na letne Case in
na vozne okolidine v zvezi z
njimi. Ja avtomobil s celolet-
nim uporabnostnim profilom,
ki zna — prot od suhega ali
spluenega asfalta — v vozni-
ku Prahuditi tudi prikrito avan-
turistiéno }lico. Da je subaru
justy pri nas precej drag, seve-
da niso krivi Japonci. Krivi
smo sami in ob tem ni ta hip
nobene pomodi.

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

VOZILI SMO

5 4x4 po vsakem I‘Ilﬂ

Fiat panda 750, 1000 in 44

Panda povecuje

druzino

lzredno uporabljiv robotizirani motor fire 100 —
Izbira od terenskega avtomobila do mestne

limuzine

Potem ko je minilo dest let, od-
kar so na ceste rapeljale prve
pande — v tem asu so jih naredi-
i 1,400,000 — se e Fiat odlodil za
temeljitej$e posege, z namenom,
da vozilu poveda konkurenénost
tako na domadem kot tudi tujem
trgu. Vsem tipom so zamenjall
motorje, izboljiali vzmetlenje,
udobnost voinje pa pribliali tistl,
Id:iellu za vozila srednjega ra-
Zr B

Kot smo pravzaprav po fiatu
uno lahko pritakovali, j@ robotizi-
rani motor fire 1000 zaradi svojih
mer, tede in moknosti za hitre
spremembe pristal tudi v pandi. V
tovarni teh motorjey — Termoli 3
- 50 del proizvodnje namenili po-
trebam malolitrainih molorjey =
za novo pando 750,

Ceprav je izpeljanka motorja s

999 Kubiénimi centimetri, v Fiatu
poudarjajo, da gre za nov motor. Z
zmanj$ano gibno prostorning na
769 kubiZnih cm in modjo 25 kKW
(34 KM) je zamenjal dosedanji
dvovaljni zraéno hlajeni motor s
650 kubiki, enaka kot je fire 1000 5
33 kW (45 KM) po mnogih latih
posial v zaslulen poko| molor
enake modi, toda z manjso gibno
prostorning (303 ccm). Sedaj nova
panda nosi oznako 750, odvisno
od oprame in menjalnika (Stiri ali
patsiopenjski) pa poleg 4e érke L,
CL in S. Na pradstavitvi nove pala-
te pand nam je Sa posabej padia v
oéi panda 750 5, predvsem zaradi
neizogibne primerjave s fitkom, ki
je v temn trenutku 2o del zgodovine

avtomobilizma.
>
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Novemu motorju so zmanjali
vrtino bata 5 70 na 65 mm, gib pa
zmanjali 5 649 mm na 58 mm.
Kompresijsko razmerje v valjih so
zmanjsali s 9.8 na 9.4 : 1. Sprema-
nili 50 tudi obliko zgorevalne kKo-
more in premer glave wventila,
spremenili odmiéno gred, razdelil-
nik vZiga (obdriali 0 stari sistem),
uplinjac je enak ket pri fire 1000,
toda prilagojen manjsi prostorni-
ni. Sledile so spremembe tudi hla-
dilnega sistema in 48 nekaterin
drugih podrobnosti, toda cilj je bil
doseien - enako dobre lastnosti
kot pri osnovnem modelu ter no-
benih zapletov pri proizvodnji de-
lov za oba motorija,

Da so Stirje valji ved kot dva, je
cutiti ¥ pracej zmanj$anem hrupu,
tresljajih, porabi goriva, a tudi po-
spedkih in najvet)i konéni hitrosti,
Edino, kar je opaziti, ko edpremo
pokrow motorja, je, da bo servis
nekoliko bol zapleten, kajfi, samo
za primar, 2e zamenjava svedic ja
tedja kot pri motnej$em motorju
(samo do ene svatice je pristop
kolikor toliko enostaven). Novi
motor je za razliko od prejinjega
vodno hlajen, njegova prednost je
v tem, da hitreje dosede delovno
temperaturo in zato v zadetku vol-
nje porabl manj goriva. Toda sta-
remu molorju ne smemo bitl kri-
viéni, ludi on ima svoje prednosti,
na primer cenejle generalno po-
pravilo zaradi manjiega Stevila
delov, z njim ni skrbi v zvezi s
hladilno tekodino, pa $e kaj bi se
nadlo.

Fiat je za preskus nove pande
izbral primeran itinerer: mestno
voinjo po ulicah Palerma, kaijtl,
kol radi poudarjajo. njene pradno-
sti pridejo do izraza predvsem
med vodnjo v gostem prometu,
nato pa e voinjo na aviocesti z
dolgimi ravnimi odsekl. Ko vidite
pandino kockasto obliko karoseri-
i, pricakujete prostorno notra-
njost, toda Fiat je dosegel de ved.
Pri pandi 750 5 je hrup molora
zanemarljiv, prav tako tudi udarci
veltra pri hitrosti vozila 120 km na
uro. Tudi dolgo potovanje v tem
vozilu ni utrudljive. Moéno prese-
netijo tudi pospeski v pati presta-
vi. ki jo viljugimo pri 100 km na
ure = vozilo v nekaj sekundah do-
sele 120 km na uro. Najvedja hi-

Model 750 L

trost je po tovarniSkih podatkih
120 km na uro, no, mi smo vozilo
pognali na 130 km'h, poudariti pa
moramo tudi to, da kljub hitrosti
150 km/h — dosegli smo jo med
voinjo po klancu navzdol — nismo
éutill nobenih tresljajev. Oditno so
vsi elementi med seboj dobro
uravnoveseni — zato panda zado-
volji vsakega, %e tako izbirénega
voznika.

Obese so0 doZivele pomembnej-
£0 spremembo na zadnjih kolesih.
Namesto toge preme (obdriali so
jo e pri pandl 4 x 4} so uporabili
enake elemante kot pri lancii ¥ 10
= poltogo premo  =omegas,
vzdolina vodila, vijaéne vzmeti ter
teleskopska bladiinika (hidraviié-
na z dvojnim uéinkom). Viis med
volnjo j@ ugoden, kajli prenosoy
naravnin s ceste, znadilnih za wo-
zila z majhno medosno razdaljo,
ni cutiti. Lega na cesti ja mnogo
boljsa, kot bi od avtomobila te ka-
tegorije lahko pritakovali,

Direkten volan, dovolj natanéen
menjalnik in profen motor spod-
bujajo voznika k hitri voinji tudi
na ovinkasti cesti. V Fiatu menijo,
da vozilo, ki ima 700 kg mase, tako
kot panda, ne potrebuje sarvo za-
vor, kar pomeni, da je treba na
zavorno pedalo nekoliko moéneje
pritiskati, kar pa je stvar navade
(tudi panda 1000 nima servo za-
vor). Vozilo ima spredaj kolutne,
zadaj pa bobnaste zavore.

Panda 1000 super ima enak mo-
tor kot fiat uno in lancla ¥ 10 = z
motjo 33 kW (45 KM) pri 5000
vriljajih na minuto. Za pando 4 x 4

50 motorju poviali moé na 37 kW
(50 KM) pri 5500 vriljajit.

Vse, kar smo zapisall o obnasa-
nju pande 750, velja tudi za moé-
nejii model 1000 5, razen seveda
hitrosti in porabe. Primerjajte last-
nosti treh tipov pande: 750 ima
najvecjo hitrost 125 km/h, od 0 do
100 km/h pospesi v 23 sekundah,
poraba: pri 90 km'h 4.6 litra (za
hitrost 120 km'h ni podatkov),
med mestno voinjo 6.2 litra«na
100 km.

Panda 1000 dosede najvedjo hi-
trost 140 km'h, do 100 km'h po-
spedi v 16 sekundah, poraba pa
znasa pri 80 km'h 4.6 litra, pri 120
km'h 8,5 in med mestno vo2njo 6,3
litra.

Panda 4 x 4 ima najvedjo hitrost
130 kmh, do 100 km/h pospesi v
17,5 sekunde, poraba pa se giblje
pri 90 km/h 6.1 litra, pri 120 km/h
8,2 in med meatno voinjo T litrov
na 100 km.

5 pando, ki ima pogon na vsa
#tiri kolesa, smo se spoznavali na
hriboviti makadamski cesti in po
dokaj blatnem terenu. Ko vkljuéite
pogon tudi zadnjih koles, & na
armaturni ploSéi pritge signalna
luéka, ki vas opozori, da je panda
pripravijena za =plezanje=. Da gre
za posebno razlidico, vas opomi-
nja frdo vzmetenje, hrupneisi mo-
tor in pogostnejie vkljutevanje
ventilatorja, ki ga hladi. Sele, ko
ugotovile vse to, zavijele s caste,
Sedaj pride na vrsto tisto glavno —
voinja v blato, kakréno se dopade
le $e nekaterim vrstam domadih in

Armaturna plodcéa: sinfexa novega in starega

diviih fvali. Z nekaj vei&ine pri
upravljanju z volanom in plinom
panda zlahka premaguje take vr-
ste ovir, ko pa bi namesto obi&aj-
nif zimskih gum imela na kolesih
jedevike ali vsaj nataknjena verige,
bi bila njena zmodnost obvladova-
nja taksnih terenov $e veliko veé-
ja, zlasti na nagnjenem ozemlju,
ko zadnji kolesi odnasala vozilo.
Seveda zadnjih koles ni treba ime-
ti ves das vkljudenih (&e to ni po-
trebno), 5 dimer se zanasanju zad-
ka izognemo. Panda 4 x 4 sicer ni
koza, toda od nje lahko upravite-
no precej pritakujemo in s mirno
lahko, e nam je to vied ali je
takina potreba, izogibamo utrje-
nim potem.

Tudi karoserijo nove pande so
delno spreminjali, niso pa ji odv-
zeli njene znadilne prepoznavno-
sti. Viis kompaktnosti naredi
sprednji &mni plastitni odbijag, ka-
terega ravno povrsing razbijajo le
rote, skozi katera priteka hiaden
zrak za hlajenje motorja. Profilira-
ni boki niso samo zaradi videza,
pat pa utrjujejo stransko povriing
vozila, Se posabej pa izstopajo pri
pandi 4 » 4, kjer so previeleni s
&rmo plastike. Med prednjim in
zadnjim odbijadem tako rekoé ni
nobenih vidnih razlik.

Vse tri modele smo vozili tudi
po obéasnem delju. Medtem ko je
imel prednji brisalnik veliko dela,
nam zadnjega ni bilo treba vklju-
cevati. Nenavadno za vozilo 5 pre-
sekanim zadkom. Zadnji brisalnik
je del serijske opreme pri vseh
treh modelih.

Pred Zestimi leti nas je panda
navdusila z veliko prostora za pot-
nike in prtljago, pa ludi z enostav-
nimi seda2i, e zlasti zadnjima, ki
ju jo po potrebi mogode zviti kot
nekakine *aluzije. Takina resitey
je ostala samo &e pri pandi 750 L,
medtem ko so druga vozila dobila
udobnejie sedede, v katerih s do-
bro poéutijo tudi zajetnejse ose-
be. Armaturna plo&éa [ stara, le
da je na njej nekaj veé instru-
mentoy.

Na kolesih so gume pirelli 135
SR 13, 145 SR 13 ali 165/65 SA 13.
Panda 4x4 ima zimske gume, od
drugih dveh tipov pa se razlikuje
tudi po tem, da ima serve zavore
kot del serijske opreme. Samg
eden od modelov pande 750 ima
Stiristopen|ski menjalnik, vsi drugi




Z arnako 1000 5 ima panda dobro opremo

Tehnicni podatki

Motor: panda 750: Stirivaljni
= Stiritakini = vrstni — names-
cpn poprek nad prednjo pra-
mo = wrtina in gib 65x68 mm
— gibna prostornina 769 kubi-
kov — kompresijsko razmerje
94 :1 - najvedja mod 26 kW
(34 KM) pri 5250/'min — najveé-
ji navor 57 Nm pri 3000/min —
roéiéna gred v 5 ladajih = od-
micna gred v glavi (zobati jer-
men) ~ glava motorja iz lahke
litine. — mehanska érpalka za
goriva — uplinjaé weber 32
TLE 8250 {ro€ni éok} = vodno
hiajenje - elektriéni ventilator
5 termostatskim stikalom -
akumulator 12 V 30 Ah, alter-
nator 45 A.

panda 1000: gibna prostor-
nina 999 kubikoy — komprasij-
sko razmerje 9.8 : 1 — moé 33
KW (45 KM) pri 5000/min = naj-
ved]i navor 80 Nm pri 2750/min
= uplinjat waber TLF 8/250.

panda 4 X4: gibna prostorni-
na 999 kubikov — vrtina in hod
70x64 mm — moé 37 kKW (50

KM) pri 5500/min — najwedji
navor 78 Nm pri 3000/'min —
uplinjat weber 32 TLF 8/250 -
glektronski brezkontakini si-
stem za viig.

Prenos modi: motor spredaj
poganja prednji kolesi (pri
pandi 44 lahko tudi zadnji} =
enolamelna suha sklopka -
sinhronizirani menjalnik s 4 ali
5 prestavami, prestavna raz-
merja: 1. 3,908, 1. 2,056, L
1,344, IV. 0,978, V. 0,837/0,836/
0.780, vzvralna 3,727, diferan-
cial 4,230 (13/558) — 3,866 (15
58) — 2,920 (14/41) = |eklena
platis&a 4,00 = 13 {panda 4x4
ima 4,5 = 13), gume 135 58 13
;Ii 145 SR 13 (pirelli P-4 ali P-

.

Voz in obese: kombi-limuzi-
na za 5 oseb - Jvrala - samo-
nosna karoserija — prednji Ko-
lesi s posamiénimi obesami ti-
pa McPherson, vzmetni nogi
hidravliéni blaZilniki z dwojnim
uinkom, zadaj pa poltoga
prema =omegas=, vzdolina vo-

dila, vijatne vzmeti in hidra-
viiéna bladilnika z dvojnim
udinkom — dvokrofni zavorni
sistem, spreda] koluta, zadaj
bobna — regulator modéi priti-
ska na zadnji kolesi — mehan-
ska rodna zavora na zadnji ko-
lesi — wolan z zobato letvijo in
varnosinim delom za ublakitev
udarca — rajdni krog 9,45 m,
3.8 zavriljaja od ene do druge
skrajna lodke,

Mere in tede: doliina 3,408
m - dirina 1,494 m - vidina
1,420 m - medosna razdalja
2159 m — kolotek spredaj
1,261 m, zadaj 1.265 m - lela
praznega vozila 700 kg - do-
voliena skupna cbremenitey
1100 kg — dovoljena vieka pri-
kolice do 800 kg.

Panda 4x4: doldina 3.408 m
— &irina 1,500 m — visina 1,468
m — kololek spredaj 1,252 m,
zadaj 1,258 m — teda 780 kg —
dovoljena skupna teda 1190 kg
- vleka prikolice do 200 kg -
posoda za gorivo 40 1 (4=4 35
I} = prostomnina priljainika
272/1083 litrov.

Zmogljivosti (tovaina): 125/
140130 km'h - pospeski 23/
16M7.5 5 — poraba po ECE
normah 750:4,6/6,2 (s 4 presta-
vami 5/6,2), 1000: 4,6/6,56,3 li-
tra na 100 km, 4x4: 6,1/8.27
litrow na 100 km.

MNovi motor od 768 do 939 kublkov

imajo po pet prestav, Panda 750 je
prvi modeal torinske aviomobilske
hide, ki ima ob tako majhni modi
maotorja zelo uporaben petsio-
penjski menjalnik, ki pri hitrosti
vozila 90 km/h privaréuje 0,4 litra
bencina na 100 km.

Zaradi okretnosti vozila., ki se
izkate e zlasti med mestno vol-
njo. in dovolj visoke potovalne hi-
trostl ob ne preveliki porabi panda
utrjuje Fiatov polokaj v kategoriji
malolitratnih aviomabilov. Od leta
1980, ko je 5 tekoéih trakov pridla
prva panda, pa do lanskega lata
50 naredili skupno 1,400,000 avio-
mabilov, samo lani 114.000, med
katerimi je bilo 96.000 tipa =30=,
10.000 tipa =45« in BODO tipa
=4x 4=V taliji prodaja pande zav-
zama 65 odslothov, mediem ko 50
lani v evropskem Irgu prodali
T0.000 vozil oziroma 40 odstotkov
skupne prodaje. V ZR Neméiji in
Franciji so prodali 21.000 pand,
Novo pando v Maliji prodajajo od
16. januarja dalje, v naslednjih
masecih pa bodo pridle tudi na
avtomobilske trge drugih driav.

Panda pripada tisti vrsti avio-
maobila, v katerem lahko sedite s
klobukom na glavi, takénih vozni-
kov pa pri nas ni malo, Pripada pa
tudi fenam, ki vaa manj pricakuje-
jo od svojih mok, da jih bodo od-
peljali zjutraj na delo, trinico ali k
frizerju. Pa tudi obrinikom, ki s
pridom lahko uporabijo njegov
priljaini prostor s 1088 litri pro-
stornine, ki jih dobis, &a zlokid
zadnja sededa.

Morda komu pandina kockasta
oblika ni preveé dopadijiva, toda
Fiatovi strokovnjaki 50 nam pove-
dall, da pandina skoljka nudi pot-
nikom varen objem med maorabit-
nim tréenjem.

Nova panda bo pri nas najce-
nejsi med Fiatovimi modeli, ge-
neralni zastopnik Zastava impex
pa bo skupaj s torinsko hiso odlo-
¢il, kdaj bo na voljo tudi nagim
kupcem.

MIROLJUB NIKOLIC

Zadnje obese =sposojene« od lancie ¥ 10



