VOZILI SMO

Fiatova panda hoée biti
ie od svojega rojstnega
1980. leta dalje to, kar sta
pri Citroenu »spacteks= in
pri Renaultu =Katrcas:
priviaten in prikladen av-
tomobil najnizjeqga razre-
da. Miladostno prednost
pred svojima vzornikoma
izkazuje z li€nejsim vide-
zom in z modernejso zas-
novo; &e posebej, odkar
so0 jo januarja letos —
opremili z motorjema »fi-
re« in z (Lanciino) zadnjo
premo =omegas.

Z isto pomlajevalno sapo so
temu majhnemu fiatu retusira-
li %2 nos, odstranili trikotni
okenci iz bodocénih vrat, pove-
¢ali zadnje luél in na novo ob-
delali notranjost. =Pogitniski
stoli= (z blagom, napetim na
cevne okvire) so ostali le Se v
najcenejsi razlicici, vse druge-
pande pa so zdaj dobile obi-
¢ajne avtomobilske prednja
sede?a in zadnjo klop. Seveda
pa vsi i posegi niso prizadeli
pandine osnovne oblike, ki je
&e najbolj podobna zaboju na
kolesih: skorajda Slirioglata, z
ostro zapognjenimi robovi, 8
tremi navpiénimi vrati in s pri-
lagodljive  velikim prtljaZni-
kom, uglasenim pat na kom-
bijevsko-limuzinske lastnosti
celotnega vozila. Tore| je pan-
da ostala takina, kakrino poz-
namo; vieéna na prvi pogled,
pripravna za gibéne, predv-

Fiat panda 750 S

Avtomohilcek

Pomanj$ani »fire« v polepSanem »zaboju«

sam mestne voZnje in name-
njena vsem tistim, ki hocejo —
zaradi cesarkoli Ze — kupiti ro-
busten avtomobil za razmero-
ma majhen denar.

Panda 750 S, ki smo jo to-
krat preskusili, pomeni mesa-
no ponudbo te Fiatove vrste.
Stevilka v oznaki pripada naj-
&ibkejsi motorni moZnosti, Gr-
ka S ob njej pa bolji sorti

opreme, ki jo prekasa le Se
serijski paket pri pandi s Stiri-
kolesnim pogonom.

Ni dvoma: bistvo prenovlje-
ne pande, najsi gre za razliéi-
co 1000 ali 750, je v motorju
=fire«. Fire je besedna igra, ki
bi utegnila pomeniti nekaj og-
njevitega, Sportno nabrusene-
ga in visokozmogljivega. A ne
pomeni. Te &tiri érke so le kra-

tica za =fully integrated roboti-
zed enging=, torej Za povsem
avtomatsko izdelan motor.
Enolitrske motorje fire pozna-
mo #e iz lancie ¥ 10 in fiata
una, pandi 750 pa je tovarna v
junoitalijanskem  Termoliju
namenila pomanjiano razlici-
co § T69 kubiki in 25 kW, ozi-
roma 34 KM pri 5250 vrtljajih v
minuti. S tem, spretno =po-
manjsanim= Stirivaljnikom so
hkrati odrinili zamisli o tem,
da bi osnovni razliGici pande
posadili v nos trivaljnik z vgra-
jeno dodatno gredjo zoper od-
vaéne tresljaje.

Kajti, motor fire je zdaj, po
skoraj dveh letih serijske upo-
rabe, e dokazano uspel izde-
lek in tak&en ostaja tudi v nowvi
razlitici z zmanjSano gibno
proslornino. £a to, novo izda-
jo so pomanj3ali vrtine valjev
{od 70 na 65 mm) in skrajsali
gibe batov (od 64 na 58 mm);
obenem so na novo obdelali
izgorevalne prostore, zmanj-
sali tefo bloka in prilagodili
sesalne in izpuine kanale v
preénotoéni lahki glavi. Ostale
mehanske podrobnosti, na
primer krmiljenje ventilov, pol-
njenje z garivem in pomoini
agregati so pri obeh motorjih
fire enaki.

Movi fire je v pandi 750 spo-
drinil priletni, sicer trpeini, a
konstrukcijsko zastareli 650-
kubiéni motor, ki ga poznamo

_ D

1



<€

e od muzejskega «fitka«
sem. Pa ga je mogode z vese-
ljem zaznati tudi izza volana.
Kajti, fire, tudi ta, z le 770 kubi-
ki, je Kultiviran, lahkolno teko-
i in 5 truséem prizanasajodi
motor. Viiga brez tedav, najsi
bo ogret, ali hladen (ko mu je v
pomoé roéni ¢ok), se sponta-
no odziva na vsakrine ukaze s
pedala za plin in se tudi rad
vrti. Obenem je z ugodnim na-
vorom fe v nidjem obmoéju
vrtljajev povsem kos tudi
Zmermnim voZnjam brez priga-
njanja v visja obmodja, kar po-
meni, da je dovolj proZen in v
isti sapi zmeren, Ko gre za po-
rabo goriva. Za oba molorja
fire tudi velja: po potrebi zmo-
rete biti zadovoljna tudi z ben-
cinom brez svinca in te lastno-
5ti v teh onesnaZenih éasih ne
gre prezreti.

Med nasimi e obiéajnimi
meritvami (z dvema osebama
¥ aviu in s polno posodo gori-
va) je panda 750 5 pospeseva-
la z mesta do hitrosti 60, B0 in
100 kilometrov na uro v na-
slednjih izmerjenih &asih; v
9.2 sekunde, v 16,1 sekunde in
v 23,9 sekunde. Med nadim te-
stom izmerjena najvedja hi-
trost pa je znasala 127 kilome-
trov na uro. To pomeni, da je
ta panda kos tudi ritmu izven-
mestnega prometa, seveda
pod pogojem da ste navajeni
upodtevati najvecje dovoljene
hitrosti na nasih (kratko od-
merjenih) avtomobilskih ce-
stah. Torej zna biti tudi éisto

Zadovoljiv drudinski avtomo-
bil, ée hisnih &lanov ni preved
in &e — glede prostora v aviu —
niso pretirano zahlevni. Je pa
potrebno vedeti: pi¢la gibna
prostormina s samo 25 kW naj-
vedje moéi paé ne more biti
priloZnost za odloénejée ali
celo Sporino zahlevne voZnje,

Se pa tudi ta fire oddol?i z
ugodno porabo goriva. Vadi-
del nadega testa smo pando
750 vozili zelo ostro, lahko re-
temo neobi¢ajno ostro. Pa je
racun po priblizno 4000 prevo-
Zenih kilometrih vseeno doka-

8

zal, da je molorna Zeja po volji
plitkejfemu Zepu. Povpreéna
poraba po vseh nadih voZnjah
je namreé znasala le 6.4 litra
na 100 kilometrov. A bi bila
lahko na raéun %e vgrajenega
petstopenjskega  menjalnika
in vegje voznikove prizanesji-
vosti — vsaj Se za picel liter
goriva varénejsa.

In tako je panda 750 S -
gledano v celem — zelo ugo-
den avtomobil. Dolgonoges za
volanom i sicer zameri pre-
kratek pomik sedefa, med na-
sim testom pa smo zabeleZili

tudi edino oéitno napako — da
spodnji rob Sipe ni dobro tes-
nil, pa je defevnica moéno
moéila tekstiino oblogo pod
njim. Kajti tudi prenovljena
panda ima pred prednjima se-
deZama veliko in v globok oval
zakrivijeno polico, mehko ta-
pecirano in z drseéim pepelni-
kom na zaobljgnem robu.

Pred voznikom je po novem
preglednejsa armaturna plos-
¢a z merilnikom hitrosti, meril-
nikoma temperature hladilne
tekocine in goriva ter s shemo
vozila in kontrolnimi luémi ob
njej. V istem plastiénem ohigju
so tudi nekatera stikala in ro-
Cice, litna ura in sredinske
Zraéne reze. Pripravno maj-
hen, a Se vedno lahkoten vo-
lanski obroé z nekaj manj kot
tirimi zavrtljaji od ene do dru-
ge skrajine totke je enako do-
bro kos poéasnim obraéanjem
in hitrim ovinkem. Na slednje-
4ga je 2daj odloéno bolje ugla-
seno ludi pandino podvozje.

Mamesto preéne listnate
vzmeti so v zadek namestili pri
lancii ¥ 10 sposojeno premo
=0mega« (ime je dobila zaradi
oblike, ki spominja na to griko
érko), ki je na sredini gibljivo
vpeta, ob straneh pa jo krotita
Se vzdolino-podevni vodili. Vi-
jagéne vzmeti ob njih zmorejo
zdaj opazno boljsi kompromis
med udobjem in évrstejso le-
go na cesli, Ceprav je tudi tako
opremljenc pando e vedno
mogode voziti po samo treh
kolesih, Hofem redi, da se
zadnje notranje kolo (glede na
smer ovinka) & vedno (nene-
varno) privzdigne od tal.




nje Sipe je tudi »orodjarna«

Za zgled: posoda z vodo za pra-

Motor: pomanjsani fire z vsemi dobrimi lastnostmi

Tehnicni
podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritaktni
-~ yrsini — namescen poprek
nad prednjo premo - vrtina in
gib 65,0 x 58,0 mm - gibna
prostornina 769 kubikov -
kompresija 9.4:1 - najvecja
moc¢ 25 kW (34 KM) pri 5250/
min — najveéji navor 57 Nm (5.8
kpm) pri 3000/min - roci¢na
gred v 5 le2ajih — odmiéna
ared v glavi (zobni jermen) —
glava iz lahke litine - padotoc-
ni uplinjaé (weber) - vodno
hlajenje — akumulator 12 V, 30
Ah - alternator 630 W - me-
hanski vZig

Prenos moci: motor spreda]
poganja prednji kolesi - eno-
kolutna suha sklopka - petsto-
penjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna rocica na tleh -
prestavna razmerja: |. 3,909; 11,
2,0586; IIl. 1,344; IV. 0,978; V.
0.837; vzvratna 3,727, diferen-
cial 4,231 - platiséa4 B x 13-
gume 165/65 SR 13 (pirelli)

Voz in obese: kombi-limuzina
- 3 vrata - 5 sedezev - samo-
nosna karoserija — prednji ko-
lesi na posamicnih obesah,
vzmetni nogi, precna vodila,
natezne opore - zadaj poltoga
prema (~omega«), - sredinsko
vpeta, vijatni vzmeti, vzdolZna
(posevna) vodila, teleskopski
blazilniki -~ dvokroZne zavore,
spreda| kolutne, zadaj bobna-

ste, servo, omejevainik moéi

zadaj - volan z zobato letvijo,
3,8 zavrtljaja od ene do druge
skrajne tocCke

Mere in teze: dolzina 3,408 m
- irina 1,494 m ~ vi§ina 1,420
m - medosna razdalja 2,159 m
- kolotek spredaj 1,261 m, za-
daj 1,265 m - rajdni krog 9.5
metra — teza praznega vozila
700 kg — dovoljena skupna te-
2a 1100 kg — dovoljena tela
prikolice (z zavoro) B00O kg -
priljaznik 270/900 litrov (norm-
no) — poscda za gorive 40 li-
trov

Zmogljivosti (tovarna): najvec-
ja hitrost 125 km na uro - po-
speSek 0-100 km na uro: 23,0 s
— poraba goriva (ECE): 4,6/ -
/6,2 litra na 100 km

Prednji pogon zahteva do-
dajanje volana, ampak z odv-
zemanjem plina ali s pravsnjo
mero zaviranja zdrsne zadek
kontrolirano navzven in poma-
ga vozniku postaviti avtomobil
v Zeljeno ovinkasto smer. In
tako je mogoce vozZnjo — Z
malce spretnosti in znanja -
spremeniti v igrackanje, pan-
do 750 S pa v igrao za odra-
sle. Ker je sicer gvrsto in teme-
lijito izdelana je — skladno z
motornimi moznostmi — Kos
tudi velikim cestnim naporom.
Se posebej, ¢e je obuta v niz-
kopresecne Pirelilijeve gume
kakrsne so bile na kolesih
testnega vozila.

Torej je tudi panda 750 S
cvrst dokaz o Fiatovi spretno-
sti, ko gre za majhne avtomo-
bile. Je avtomobiléek, ko gre
za mere in konéne zmogljivo-
sti. Je pa tudi ¢isto pravi avto-
mobil, ko gre za njene celot-
ne in konstrukcijske lastno-
sti. To pomeni obe moznosti:
da postane prvi ali pale drugi
avtomobil pri hisi.

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL



