V SKATLI

Prijazno ime za prijazen
aviomobil: to velja pri
Fiatovi pandi Ze od
davnega februarja 1980,
ko se je stilistu Giugiariu
posrecil majhen, ampak
sinteligenten«
aviomobil. In menda so
mu ravno zato nadeli
medvedje ime.

Z leti je medvedek odradfal:
s Stevilénimi oznakami, ki 50 mu

jih pisali na zadek, £ motornimi
zmogljivostmi, s pogonsko zas-
novo, s preostalimi tehniskimi
podrobnostmi, pa tudi z opre-
mo. In tako so doslej izdelali 2e
2 800,000 pand.

Ni fe konec! Pred dnevi in
skorajda v okrilju pomembne
razstave o Keltih smo v Benet-
kah vozili vnovié pomlajenc pan-
do. Kelti in panda? Ne, to urad-
no ne gre skupaj. Panda in Be-
netke? To pa #e! Panda je na-
mreé ke od vsega zaletka ustvar-
jena za prometno gneco. In ta na
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beneikih parkinédih, preden lju-
dje sedejo v gondole, nikoli ne
pojenja.

0, sole mio! Panda bi bila lah-
ko tudi sondek. Zdaj je e pri-
kupnejia kot prej. In ker je Ze od
prej srékano Skatlasta, se tokrat
z njo sploh m bilo treba veliko
truditi. Nos so ji obdelali s fi-
atovsko-drudinskim  nadihom,
vkljuéno £ motno érmo masko
(razen pri eni sami razlicici
— shopping — ki je v celem iste
barve), napise na njej so tovami-
fki grafiki sodobneje oblikovali

in paleta barv je nova, predvsem
pa obdirnejia.

V notranjosti =0 kljuke in ko-
moléniki na vratih pripravoeysi,
stikala pred voznikom so po no-
vem osvetljena, kdor pa v pandi
tudi prislubne, bo zaznal boljgo
evedéno izolacijo strehe, volan-
skega mehanizma, sklopke in
pedalov.

Seveda panda ne bo nikoli
rolls-royce in zato je tale izolaci-
ja moéno relativna stvar. Je pa
res, da se radio v pandi, ob -
dostni jakosti, disto jasno slisi.



Pandinih razhi¢ic je odslej tn-
najst. Ta zhirka obscga sedem
bencinskih motorjey (viteval i
£ elektronskim
goriva in uravnavanin kataliea
torji), en elektriéni motor, Atiri-
stopenjski ter petstopen)ski roc-
ni in samodejm (ECVT) menjal-
nik, prednji ali Stinkolesni po-
gon in opreme standard, voung.
dance, shopping. super,
king, CL in CLX

Je 1o za vas preved naenkrat
? Pa ni tako hudo, kot se zd
Panda sodi v tisto #vist vozil, pri
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katerih je mod 2 dodatki, malce
pisanja na zadek in boke ter
s sprotnimy motornimi kombina-
cifami ustredi starim in mladim
Eupcem. neinemu in odloénemu
spolu pa morebiti celo takim, ki
imajo v garak tudi jaguar ali fer-
riar

Motorni podatki se zainejo
5 770 kubiki (34 KM) in zlagoma
naraséajo: Y03 kubike (45 KM},
YOO Kubikow (46 KN ) 999 kubi-
Eov (SO KMin 1108 kubikov (51
KEM). To pomeni hitrosti od 125
do 140 km na uro, pri éemer je

kombinacijan enakega motoga
z menjalnikom ECVT namesto
navadnega pad malce potasnej-
ja. Elekintni motor je 72-voltni,
amore 9,2 kKW in zagotavija naj-
vedjo hitrost 70 Kilometrov na
ure. Da pri te) razlidici vozte
s seboj predvsem akumulatorje,
priljago pa le v neznatnih koliéi
niah, e upam, da wvsem

Jasno.

Menjalnik ECVT je novost sa-
mo #a pando, za druge manjie
fiate, za lancio Y 10 in za Japon-
ce, ki ga izdelujejo, pane. Krati-
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ca pomeni Electronic Countinu-
osly Variable Transmission, kar
pomeni, da gre za elektronsko
nadzirani  prilagodljivi  prenos
modi h kolesom, kar pomeni tudi
¢lektromagnetno  sklopko, za
vozmika pa le vadolino pomitno
rocico 5 polokaji P-R-N-D-L.,
O tem menjalnke smo pisali 2¢
vedkrat, zavoljo njega je tudi
pandi (tako Kot unu, tipu in tem-
pri) ime 3¢ selecta, prilodnostna
vartevalno-bencinska tekma
med tokratnimi krstnimi botri pa
je dokazala, da je tudi 5 pando
selecto (podobno kot z enakim
motorjem, toda s petstopenjskim
obitajnim menjalnikom oprem-
ljeno razlitico) mogode porabiti
precej manj kot en sam liter gori-
va na 100 kilometrov. Seveda
Z izjemno neino nogo na pedalu
za plin in s prizadevanji (tudi
nizkohitrostnimi), ki presegajo
obitajno vozmisko dobro voljo za
takina podetja.

Po pravici povem, da sem se
sam (za volanom selecte) uvrstl
fele na petnajsto mesto, in 1o
z 1,069 litra porabljenega benci-
na na 100 kilometrov; pa mi je
tudi ta ftevilka — kot dokaz pan-
dine varénosti — povsem zadod-
tala.

Vse drugo je pn pandi tako,
kot je bilo prej: z dovolj évrstim,
tudi malce robatim vzmetenjem
vied, z razmeroma preprostim.
a zdaj vseeno vedjim udobjem in
celo 2 dvodelno platneno streho,
ki vam hladi Zivljenje v avtu in
vas pomlaja. Kajti ée vozite pan-
do, postancte manj resni, kot
zahteva Aivljenje. In tudi to je

vslj za sproti — prijeten re-
zultat,
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Pameri v Skatli je torej
dovolj. Fiat panda ostaja
okreten, prijeten in prija-
zen avtomobil(cek).
Navsezadnje — le kje naj
bi ga naredili bolje kot
v Torinu?

Martin Cesenj
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