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Si jo kar predstavljam, mlado ali manj mlado, a uspesno, samozavestno in do
konca urejeno damo. Stoji pred salonom in se ne 0zira na okolico, Se manj na
druge avtomobile v in ob salonu in sploh ne na pozeljive poglede mimoidocih
moskih. S prstom pokaze na krvavordec trivratni Punto z nekaj bogatejSo
opremo. »Tegale bom kupila.
Ne »bi« ali pa »zelim«. »Boml«

Besedilo Vinko Kernc Foto Sasa Kapetanovic

38 20/2003

o avtomobili, v katerih si la-
S Ze predstavlja$ moskega, in

so avtomobili, kjer se zdi,
da je edino Zenska lahko lastnica.
In so seveda tretji - mednje sodi
tudi Punto; za volanom si poleg
dame iz uvoda lahko predstavljate
tudi smrkljo ali gospo, mulca ali
gospoda. Vseh starosti, vseh slo-
jev. In vsem avtomobil (lahko)
enako dobro pristoji.

Koliko mnenj o novem vide-
zu! Priznam: prve fotografije tudi
mene niso ravno navdusile. Ampak

spet velja: oglej si z lastnimi o¢mi.
OK, gledano strogo »en facex, se ne
morem znebiti ob¢utka, da bi hotel
biti vsaj malo podoben Polu, am-
pak Ze rahla sprememba kota opa-
zovanja da povsem drugacno sliko:
zdaj$nji Punto je avtomobil lepega,
Zivahnega, dinami¢nega videza.
Krog in krog. Tudi dodane ludi na
zadnjih vratih ne motijo (vec).
Trivratni je (Se vedno) dru-
gacen od petvratnega; bolj dina-
mi¢nega videza, morda tudi bolj
agresivnega. Pa ne samo zaradi le

Kljub majhni prostornini je motor zares dober. Ne

le po tehnicni plati; tudi in predvsem za voznika.

para bo¢nih vrat; tudi zaradi dru-
gacnega zadka, ki daje celotni ka-
roseriji bolj $portno noto. Taksen
bo spet lahko osvojil marsikatero
srce Ze z zunanjostjo in bo hkrati
vabil, da mu odprete vrata. Pro-
sim! Nekoliko dolga, jasno, torej
rahlo nerodna na parkiris¢u, a

spet ne toliko, da bi to predstavlja-
lo slabe minute zacetega ponedelj-
ka. Navsezadnje se bodo taista vra-

ta posteno oddolzila, ko bo prosto-
ra okrog avtomobila ve¢, saj od-
prejo zares veliko luknjo.

In zdaj: kokpit. Kak$nih ko-
renitih oblikovnih sprememb v
primerjavi s prej$njim resda ni, je
pa dvobarvnost notranjosti tista, ki
prostor poZzivi, ga opticno poveca
in ustvari prijeten ambient. Sedezi
so temni, za ta razred razko$nih
mer (predvsem dolZina sedalnega
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1. Predali: brez mehke podloge, ki bi
zadrZevala predmete v njih.

2. Osrednja konzola: gumbi za pomik Sip so
$e vedno tam, klimatska naprava je samodej-
na, deljiva, a v toplih soncnih dneh ne
povsem ucinkovita.

Drobni detajli in celoten videz ustvarjajo prijetno

okolje, zato je v Punta vsakic znova prijetno sesti.

dela), tudi rahlo bo¢no oprijemlji-
vi in obleceni v rahlo grobo tkani-
no. Delujejo trpezno. »Zidovi, tla
in strope« so - kot Ze receno - dvo-
barvni; niso povsem €rni in pov-
sem beli, so zelo temno sivi in rah-
lo umazano beli, a vseeno spomi-
njajo na jin in jang. Nosilni ele-
ment notranjosti je e vedno ar-
maturna plosca, ki narekuje dvo-
barvnost: zgoraj temna, spodaj
svetla. Zato v prednji $ipi ni odse-
va, zato se zdi prostor Se vedji in
zato je pocutje v Puntu prijetno.
Oblikovalci so predvsem v
armaturno plosco, delno pa tudi
drugod, ujeli nekaj koristnih mest
za odlaganje drobnarij, a z eno
pripombo: zvecine nimajo grobih
tal (recimo tkanine), zato se pred-
meti v njih lahko kotalijo sem ter
tja ali celo padejo ven, Ce je voz-
nik bolj Zivahne sorte. Takrat bo
treba vse drobnarije zloZiti na pri-
mernejsa (varnej$a) mesta, na pri-
mer v predal pred sovoznikom. Si-
cer pa lahko tale generacija Punta
potnike razvaja Se vsaj z dvema
kosoma opreme: z dobrim Blau-
punktovim avdiosistemom (ah,
$koda, na zalost z zelo slabimi, ne-
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ergonomskimi tipkami) in z delji-
vo samodejno klimatsko napravo.
Prosim, ne pricakujte kakovosti na
ravni luksuznih limuzin visjega
velikostnega in cenovnega razre-
da, kar pomeni, da je v Puntu $e
vseeno treba pogosteje posegati v
njeno delovanje, predvsem v to-
plih dneh, obsijanih s soncem, ko
zares hladen zrak piha $ele ob na-
stavljeni zelo nizki temperaturi
(17 stopinj Celzija ali manj). Sicer
pa ji dobro uspeva vzdrzevati Ze-
leno klimo pa tudi temperaturna
deljivost ji gre dobro od »roke.
Nekaj nerganja nad zaplete-
nim upravljanjem potovalnega ra-
Cunalnika je o¢itno zaleglo; zdaj
ima Punto gumb za sprehod po
podatkih na vrhu desne obvolan-
ske rocice, kar je dobro, Zal pa je
en sam, kar pomeni, da se lahko
sprehajate le v eni smeri. Se vedno
se tako ta del opreme ne zdi pov-
sem idealen, je pa nedvomno upo-
raben. Podatke z racunalnika naj-
dete na velikem zaslonu v merilni-
kih, kjer so $e nekateri drugi poda-
tki: ura, zunanja temperatura, visi-
na snopa zarometov ter (le skupni,
»dnevni«so del potovalnega racu-

nalnika) prevoZeni kilometri. Se
vedno pa pogled pritegnejo sami
merilniki: lepi in $portnega videza
z rde¢imi kazalci ter belimi Stevil-
kami. Tudi glede tega: tipicen Fiat.
In ena od njegovih boljsih lastnosti.
Drobni detajli in celoten vi-
dez ustvarjajo prijetno okolje, zato
je v Punta vsaki¢ znova prijetno
sesti. Tale, ki je v osnovi po ceniku
vreden vec kot 2,7 milijona, Zal ni-
ma v usnje obleCenega volanskega
obroca, le vrh prestavne rocice.
Ima pa obroc¢ tri precke, kjer sta
zgornji v taksni legi, da ponujata
dobro spodnjo oporo dlanem v
pravilni drzi. Za dober poloZaj voz-
nika v voZnji je tudi poskrbljeno:
njegov sedez in volanski obroc¢ sta
nastavljiva po visini, razmerja med
obrocem, stopalkami in prestavno
rocico pa se zdijo posreCeno izbra-
na. Zdaj ste pripravljeni na voznjo.
Ce bi moral katero lastnost
posebej izpostaviti, bi bila to ne-
dvomno sama voznja. Punto je (Se
vedno) prijazno lahkoten in lahko-
tno vodljiv. To velja za upravljanje
v celoti: s stopalkami, s prestavno
roCico in s samim krmiljenjem. To
pomeni, da so naprave za upravlja-
nje dovolj mehke, da so lahkotne, a
tudi ne premehke, da e vedno
puscajo nekaj mehanskega obcut-

ka pri delu. Se posebej uporaben
je lahko dvostopenjski volanski
servo: z gumbom se odloCite za
mocno ojacenje serva (pri parkira-
nju na mestu, ko Zelite mehak vo-
lan) ali za SibkejSe ojacenje (torej
tr$i volan) za normalno voznjo. S
pripombo: tudi tr§a moznost se zdi
rahlo premehka.

Tak$ne lastnosti omogocajo
Puntu, da zares zadovolji ve¢ino v
uvodu nastetih moznih lastnikov
oziroma voznikov. Je nezahteven, a
ponuja veliko. Kdor ni ravno zagri-
zen ljubitelj voZnje, mu ta ne bo
predstavljala napora, kdor ljubi
stik s cesto, bo s Puntom lahko ujel
veliko uzitka polnih, menjajocih se
ovinkov. Dobro vodena kolesa
omogocajo tudi zelo $portno voz-
njo brez pretiranih nagibanj karo-
serije, odli¢en obcutek na zavori
pa bo $e dodatno zacinil morebit-
no dinami¢no vozZnjo po ¢rni zaviti
kaci. Le pri u¢inkovitosti zavor ni
presenecen;j: Puntova zavorna pot
je le povprecna.

Kaj pa pravi pogon? Se zmr-
dujete nad motorjem, ker je le 1,3-
litrski dizel? Ne prehitevajte z za-
kljucki, preden ne poskusite - ali
pa verjemite nam! Ja, Ze res, da
»gre« takSen Punto »le« 170 kilo-
metrov na uro, ampak zgodba o b »
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1. SedeZa: zadostnih mer, navdusuje
dolZina sedala.
2. PrtijaZnik: v osnovi poZre enega od

kovEkov, letalski kovéek in nahrbtnik, je
pa po tretjini povecljiv (naslonjalo in
sedalni del klopi).

3. Motor: tehnicno odlicen, uporabnisko
prijazen, zmogljiv in varcen.

Matevz KorosSec Kaj so hoteli doseci s prenovljeno obliko,

- mi sicer ni povsem jasno, ampak o tem bo tako ali ta-
ko sodil vsak sam. Je pa motorcek zato pravi biser. Ka-
po dol! Pa ceprav je v visjih vrtljajih ocitno glasen in
ceprav menjalnik ne dosega enakih pricakovan;.

Peter Humar Posodobitev Punta se mi na slikah ni zdela
posrecena, potem pa sem ga videl v Zivo in mi je
bil Ze bolj vsec. Tudi notri so Italijani popravili ma-
teriale, Se vedno pa v njem ostaja kaksna stan-
dardna napaka.

A

Dusan Luki€ Na prvi pogled je prenovljeni Punto res korak

_ ™ naprej. Lepsa notranjost, lepsi (no ja, kakor komu)
nos, izvrsten mali dizel. Ampak: menjalnik je Se vedno
razmajan, poloZaj za volanom Se vedno ni na ravni
konkurence ... Pri Puntu je tokrat ocitno, da gre za
prenovljen, ne nov avto.

Peter Kavgic Simpaticen avto! Prenova je prisla ob pra-
7™ vem casu, da je Punto ponovno aktualen med hudo
konkurenco. Avto je zunaj in znotraj dozorel, vsec
so mi Ciste linije, uporabnost in uporabljeni materi-
ali. Se najboljsi pa je 1,3-litrski ndizeléek«. Idealna
kombinacija za tak avto, ¢e gledamo ceno, porabo

in zmogljivosti.
Tabela konkurence

-

KOLIKO STANE SIT

Dodatna oprema

Bocni varnostni blazini 60.707

Varnostni zavesi 146.131

ABS 164.492 Model

ESP 193.624

Samodejna klimatska naprava 200.600

Sistem za pomo pri parkiranju 43.839 motor (zasnova)

Izmenjevalnik CD-jev 16717 gibna prostornina (cm?)
Nekateri nadomestni deli P % . .
Prednji Zaromet s smernikom 47.900 na'_vefj_? L] -pl'l ”_mm]
Prednja meglenka 18.600 najve&ji navor (Nm pri 1/min)
Prednji odbijat 57.500 dolZina x $irina x viS§ina (mm)
gkr:s"aj!‘aska ;;ggg najveja hitrost (km/h)
i e pospesek 0-100 km/h (s)

Prednji blatnik 19.000 poraha goriva po ECE (/100 km)
Zadnji odbija¢ 51.000 cena osnovnega modela (SIT)
Zunanje ogledalo 23.200
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» P motorju se zacne veliko prej,
doma na parkiri§¢u. Motor hla-
den in topel ne stece Cisto takoj,
se na kratko strese, potem pa ste-
Ce in takoj deluje presenetljivo ti-
ho in mirno, spet upostevajoc ce-
novni in velikostni razred Punta.
Navora je takoj dovolj, da rad
speljuje, da s tem ne muci vozni-
ka - in sklopke. Potem se pri 1500
vrtljajih lepo razigra, postane
nadzirljivo Zivahen in z lahkoto
vlece karoserijo, ki se z maso pri-
bliZuje toni. V mestu je uporabno
Zivahen, zunaj mesta $portno po-
skocen in na avtomobilski cesti
varcen ter tih, da se ni treba z
njim ustrasiti daljsih poti. Meril-
nik vrtljajev, ki nima rdecega pol-
ja, se sicer konca pri 7000, a tega
seveda igla merilnika ne bo vide-
la; ustavila se bo pri Ze kar »kla-
si¢nih« 4500, ¢e ga boste priga-
njali. Izbira je vasa: drvite lahko s
175 kilometri na uro (po merilni-
ku) in s porabo 9,5 litra na 100
kilometrov, Ze pri 160 pa bo mo-
torcek zadovoljen z 2,5 litra
manj. Premislite! Takrat bo voz-
nja mirnejsa, $e vedno povprecno

zelo (pri dana$njem prometu ce-
lo enako) hitra, na koncu pa tudi
precej varcnejsa.

Zelo dober je v pogonski
kombinaciji tudi menjalnik. Mor-
da je res razmeroma mehak pri
pretikanju (se pravi, da morda
pogresamo nekaj ve¢ povratne
mehanske informacije), a je vse-
lej natancen in - e tako hocete -
tudi zelo hiter. Kokpit sam je
pred zunanjim zvokom zelo do-
bro izoliran, zaradi dobrega mo-
tornega vpetja pa je treba o avto-
mobilih Ze precej vedeti, da po
zvoku in tresljajih v notranjosti
ugotovite, da tega Punta poganja
dizelski motor.

Zato se ne ¢udim dami iz
uvoda. Res jo je morda pritegnil
le s pojavo, morda z barvo ali z
opremo, ampak tudi potem ne bo
nezadovoljna. Pri avtomobilu

pravzaprav najvec Steje prav to:
da ste z njim zadovoljni $e dolgo
potem, ko ga odpeljete iz salona.
Punto ima dobre moZnosti za to,
ima le eno vedjo napako: ¢e bo
hotel biti ve¢ zelo veliko ljudem,
je malce predrag. I

Renault Clio

Fiat Punto Peugeot 206 Volkswagen Polo
1.3 16V JTD Dynamic 1.4 HDi City 1.5 dCi (48 kW) Authentique 1.4 TDI Basis
4-valjni - vrstni k-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 3-valjni - vrstni
1251 1398 1461 1422
51/70 pri 4000 50/68 pri 4000 48/65 pri 4000 55/75 pri 4000
180 pri 1750 150 pri 1750 160 pri 2000 195 pri 2200
3840 = 1660 = 1480 3835 x 1652 x 1432 3812 x 1639 x 1417 3895 x 1650 = 1460
164 168 162 170
13.4 14,7 15.0 13.6
5,6/3.8/4,5 55/3.6/43 5413,7143 55/3.9/4.4
2.658.769 2.249.000 2.442.000 2.688.741

Fiat Punto 1.3 16V JTD Dynamic

CENA:

[AvtoTriglav]
OSNOVNI MODEL: 2.658.769 SIT
TESTNO VOZILO: 3.255.453 SIT
Mog: 51kW (69 KM)
Pospesek: 15,2 s
Najvecja hitrost: 160 km/h
Povpr. poraba: 6,5 1/100 km

Garancija:

2 leti brez omejitve kilometrov splosne garancije,
8 let garanciej za prerjavenje, 3 leta garancije za
lak, 1 leto mobilne garancije FLAR S0S
Predvideni redni servisi:
menjava olja na 60.000 km
sistematicni pregled na 20.000 km

Stroski vozila do prevozenih 100.000 km ([v SIT]):

redni servisi, delo: 43.560  obvezno zavarovanje (2): 343.000
material: 35.520  Kkasko zavarovanje (2): 437.000
gorivo 1.062.100

gume (1: 284.000  Skupaj: 4.460.180
izguba vrednosti po 5 letih: 2.255.000  StroSek za prevozeni km: 44,6 SIT/km

(1) - upostevali smo 2 kompleta letnih gum in 2 kompleta zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

53 % | Gume: Firestone 700

1007 mbar / rel. vl.

15°C/p=

Dkoli§Eine meritev: T

NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-80 km/h: 10,0
0-100 km/h: 15,2
0-120 km/h: 22,1
0-140 km/h: 34,6
1000 m z mesta: 36,2

(140 km/h)
ProZnost s
50-90 km/h (IV.): 10,5
80-120 km/h (V.): 15,1

168 km/h
(V. prestava)

Najveéja hitrost

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 5.4
najvecje povprecje 8.0
skupno testno povprecje 6,5
6,5
4 100km 20
TrusSé v notranjosti dB
Prestava . v, v
50 km/h 61 60 59
90 km/h 68 66 65
130 km/h 7 170
Prosti tek 42
Zavorna pot m
od 100 km/h: 40,6
(AM meja 43 m)
40,6 43
am meja
30 metrov 40 50 60

Napake med testom
- odpovedalo eno od tipal sistema ABS

120
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Uzitek v voznji:
®© © 0 O

Lahkoten v voznji, z Zivahnim motor-
¢kom, s hitrim menjalnikom in s prijet-
nim ambientom - na vseh cestah vozni-
ka ne utruja in daje vedeti, da je (voznik)
gospodar. No, kak nkonj« veé bi priklical
Se nekaj ve¢ radosti na obraz.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim vhrizgom - namescen spredaj pregno -
vrtina in gib 69,6 x 82,0 mm - gibna prostornina 1251 cm’ - kompresija 18,1 : 1 - najvecja moc 51 kW
(69 KM) pri 4000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 10,9 m/s - specificna moc 40,8 kW/L
(55,4 KM/1) - najvec;i navor 180 Nm pri 1750/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ven-
tili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik
polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja predniji kolesi - 5-stopenjski roéni menjalnik - pre-
stavna razmerja . 3,909; II. 2,238; IIl. 1.444; IV. 1,029; V. 0,767 vzvratna 3,909 - diferencial 3,353 -
platisca 6J x 14 - gume 185/60 R 14 H, kotalni obseg 1,74 m - hitrost v V. prestavi pri 1000/min 40,6
km/h. oz in ohese: kombilimuzina - 3 vrata, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne
obese, vzmetne noge, precna vodila, stabilizator - zadaj poltoga prema, vzdolzna vodila, vijacne vzmeti,
teleskopski blazilniki - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne hobnaste, mehanska roc-
na zavora na zadnji kolesi (roica med sedezema) - volan z zohato letvijo, servo, 2,75 zasuka med skraj-
nima tockama. Mase: prazno vozilo 965 kg - dovoljena skupna masa 1475 kg - dovoljena masa prikoli-
ce z zavoro 1000 kg, brez zavore 400 kg - dovoljena obremenitev strehe 75 kg. Zmogljivosti (tovarna):
najvedja hitrost 164 km/h - pospesek 0-100 km/h 13,4 s - poraba goriva (ECE) 5,6/3,9/4,5 1/100 km

Mere: vse mere so v mm

1480

|<— 2460 —>|
< 3840 >

Lunanje mere: Sirina vozila 1660 mm - kolotek spredaj 1398 mm - zadaj 1392 mm - rajdni krog
10,5 m. Notranje mere: Sirina spredaj 1380 mm, zadaj 1410 mm - dolZina sedalnega dela prednji
sedeZ 490 mm, zadnja klop 460 mm - premer volanskega obroca 375 mm - posoda za gorivo 49 .

Prostornina prtljaznika izmerjena z AM standardnim
kompletom 5 kovékov Samsonite (skupno 278,5 L):

1 % nahrtbtnik (20 1); 1 = letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovéek
(68,5 1)

PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - elektricen dvostopesnjki servo-
volan - klimatska naprava s protiprasnim filtrom - pet vzglavnikov - pet tritockovnih varnostnih
pasov - elektricni pomik stekel spredaj - merilnik vrtljajev - po viSini nastavljiv voznikov sedez -
po visini nastavljiv volanski obro¢ - zlozljiva in po tretjinah deljiva zadnja klop.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420=5

HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 12 & ; B ot . . L
] Se vedno je zelo sveZe, dinamicne oblike. Dobra izdelava zunanjosti. A videz, p ojava

Notranjost (140) 103 Zadaj je nekoliko utesnjen, teZaven je dostop na zadnjo klop. Bogata oprema, Eeprav pogreSamo malenkosti. A\ voznost, vodijivost, lahkotnost

Za dva je zelo udoben. A\ motor
Motor, menjalnik (40] 4 Motor je teoreticno in prakticno odlicen. Karoseriji se s svojimi zmogljivostmi lepo poda. Tudi menjalnik je A notra‘rlnji ambient, pocutje

zelo dober. A sedezi

Zebo| lje, volan je mal lo komunikativen. Zelo dobra 1, dober obéutek na stopalki 4\ -hiter« menjalnik
Vozne lastnosti (95) 77 elo lepo se pelje, volan je malce premalo komunikativen. Zelo dobra lega na cesti, dober obEutek na stopalki . N . .

zavore. A izolacija zvoka in tresljajev
Imogljivosti (35) 25 Po;lpreli:ni pospeski, |;eln lr_l_ohra proznost v za dizla Sirokem obmocju vrtljajev. Najvecja hitrost ni velika, je pa W cena

(OGS el Sk W nekaj nerodnih tipk in stikal
Varnost (45) 27 Ima le.dv‘e varnoslpi blazini, le Stiri vzglavnike in samodejne varnostne pasove. Dobro zavira s hladnimi ali W upravljanje potovalnega

segretimi zavorami. racunalnika

S tem motorjem je zelo varcen ne glede na nacin voznje, a je osnovna cena dokaj visoka. Fiatova garancija je Se W le delna uporabnost odlagalnih
Gospodarnost (50] 3 vedno med boljSimi, padec vrednosti je dokaj majhen. povrsin
Sk - 317 Je ceden, lepo se pelje, je (za dva) zelo udoben, s tem motorjem je varcen in poskocen. Ima pa tudi slabosti, zacensi W pokrovéek posode goriva le s

upaj Z osnovno ceno in z nekaterimi (prequem druh_nimi)‘elementi opreme, ki manjkajo. Je Siroko uporahen - kot drugi ali kljuéem
4 kot prvi avtomobil v druzini, Ceprav je za slednje bolj uporabna petvratna razlicica. R i T

OCENA E zunanji temperaturi
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