VOZILI SMO

Zakaj je regati ime re-
gata? Morebiti zaradi ja-
dralske zagnanosti Fiato-
vega Sefa Agnellija? Mo-
gote pa zaradi tasovne
sovpadnosti regatinega
rojstva  in  Fiatovega
sponzorsiva »Arrures,
italijanskega regatnega
aduta za ameriski pokal?
Tri leta je fe od takrat,
ampak natanko se ve le
tole: da je regata limuzin-
ska in poveem kombijev-
ska razlitica ob napol
kombijevskem ritmu, da
s0 z njo spodrinili priletni
mirafiori in da so jo junija
letos, zoper zob ¢éasa, na
novo obdelali.

Fiat regata 100 S i.e.

Nova jadra

Konstrukcijski in lepotni popravki ter SPI

v motorju

Te obdelave ne gre jemati
preved dobesedno, kaijti sicer
dolga vrsta oblikovalskih in
tehniskih posegov na hiter po-
gled ni tako zelo oéitna, da bi
novo regato zlahka loéili od
stare. Gledanc od zunaj je
najvpadijivej3a moderna =G&r-
ta=, ki 30 jo na obeh bokih
povlekli od prednjega pokrova
proti zadku in po njej zarisali
spodnje robove boénih oken.
Ti se zdaj niajo proti prednje-
mu delu vozila, zato se zdijo
stranske Sipe vedje in, ker 5o v

vrata izbofeno vpete, je hkrati
vedja tudi notranja Sirina pot-
niskega prostora, v komoléni
vigini,

Ta, predvsem optiéni popra-
vek, prispeva tudi k ugodnejsi
agrodinamiki in, hkrati s
skladneje oblikovanima zuna-
njima ogledaloma, k manjse-
mu mazanju stranskih oken,
Rezanju zraka bolj po volji sta
tudi na novo oblikovana stres-
na ebova, preostanek zuna-
njaga designa pa so strnili v
okrasne letva, s katerimi so
obrobili Sips. farometa in jih
viisnili v oba odbijata. Nove in
pripravnejse so kljuke na vra-
tih, novi so kolesni pokrovi in
navzdol poveéan je zadnji od-
bijaé. Bogastvo vseh teh pose-
gov pa ni vselej enako. Najved
jin pripada bogatejsemu pake-
tu opreme, ki ga Fiat #e nekaj

¢asa oznatuje s érko 5. S po-
meni =super=, torej nekaj ves,
pa so v ta paket viteti tudi novi
ravnalniki gretja in zratenja s
prilagodljivo osvelljenc she-
mao zradnih tokov v vozilu. Za-
misel je dobra in moderna,
vendar barvitost orisa pred
voznikovimi oémi e ni dovalj,
da bi élovek vedel kako moé-
no se notranjost ogreva, oziro-
ma zraéi, Z drugimi besedami:
dokler ti ni vroéa, ali dokler te
ne zebe, ne ves pri Cem si.

Move v regatah pa so tudi
sedeine, stenske in talne
obloge, na novo obdelana sta
prednja, e vedno malce previ-
soka sededa.

Dolg pa je tudi spisek pose-
gov, ki jih na oziroma v aviu ni
mogode opaziti. Sem S&tejem
na novo vpeta menjalnik in
motor; nove ojacitve najbolj

izpostavijenin  karoserijskih
delov; temeljitejéo zvoéno izo-
lacijo, tudi s pomocgjo novih
tesnil na robovih vrat; in na
novo oblikovano izpuino ceav.

Vedidel nastetega sludi bolj-
$amu potutju voznika in pot-
nikov: na raéun manjsih tre-
sljajev v vozilu in na ratun
znatno omiljenega hrupa. A se
tudi sicer nad pocutjem v tem
aviu ne gre pritoevati. Voznik
dobi pregledno in bogato ar-
maturno ploéfo, pravilno od-
marjena razdalje med volan-
skim obrodem, prestavno roti-
co in pedali, dobi preglednost
nad vogali vozila in vidljivost
iz njega ter dovolj raznoliko
nastavijiv sede?, da utegne
najti razmeroma ugoden teles-
ni polotaj, Sprijazniti se mora
pa z vdrtino v naslonjalu, zara-
di katere sa mu boleée kroto-
viti hrbtenica, s slabo sinhro-
nizacijo prve prestave, ki mu
greni Eivijenje med mestnimi
voinjami in z neugodnostjo,
da spodnji zaklop varnostne-
ga pasu (isto velja za sopotni-
ka) ni priévriten k sedelu, pa
s0 zato koli zapetega pasu (ob
posamicnih legah sedea) lah-
ko neugodni.

Ampak K serijski opremi pa-
keta S stejejo tudi osrednja
kljutavnica, elektritno vodeni
okni v prednjih wvratih, Zaro-




maetni brisalniki, testna ploéa
Afza luéi, motorno olje, aku-
mulator, vrata, hladilno teko-
£ino in zavore) ter ekonomaeter
in merilnik vrtljajey.

In, &e gre za regato 1000 S i.
e. — takino smo tokrat pre-
skusili = je njena odlika %e
ena: 1.6-litrski motor z dvema
odmiénima gredema, ki ga si-
cer v fiatih in tudi v regatah
posebej poznamo 2e nekaj éa-
53, @ 50 ga za to priloZnost na
novo opremili z elektronskima
vZigom in polnjenjem po ame-
riskem sistemu SPI, kar pome-
ni Single Point Injection, ali po
nase in prosto prevedeno
=sredinsko vbrizgavanje gori-
va~. Razlaga: v sesalni cevi je
le ena vbrizgovalna Soba, od
nje pa vsak valj dobiva gorivo
po svojem vodilu. Tako zasno-
vana vbrizgovalna naprava ko-
risti spontanejemu odzivanju
motorja na ukaze s pedala za
plin, éistejSemu izgorevanju,
ugodnejdi porabi goriva (to-
varna: poraba je za 7,6 odstot-
ka nijal), manj8i odvisnosti
motorja od temperaturnih raz-
mer in preprostejsi ter zato ce-
nejsi konstrukcijski izvedbi.

Motorju so dodali S8 pose-
ben senzorski sistem za nad-
zor vriljajev, polnilni cziroma
sesalni tlak, vodno in zraéno
temperaturo, nastavitev sesal-
ne lopute in — obenem — za
usklajevanje dela med vzbriz-
govalnimi sobami, viiga, pro-
stega teka in tako dalje. Eno z
drugim: optimalizirano delo-
vanje motorja zmanjsuje nje-
govo dejo po gorive, ne da bi
bile zmogljivosti keli¢kaj pri-
zadete. V isti sapi pa se ta mo-
tor hvali tudi s samodiagnozo,
ki s0 jo presadili iz véje crome
i. @ Gre za napravo, oziroma
mikroraéunalnik, ki si med de-
lovanjem motorja zapomni po-
samiéne motnje in jih pozneje
— v sarvisni delavnici — posre-
duje mehanikom.

Kot fe reéeno: dodatkom
navkljub znasa najveéja mod
tega preskusenega in Se ved-
no modernega pogonskega
agregata z lahko glavo in zo-
batim jermenom za obe od-
¢ . e micni gredi nespremenjenih
moaleadty 10 9060 74 KW oziroma 100 KM pri

P 6000 vrtljajih v minuti. Skoraj

m;' AT = enake kot pri prej&nji regati
o F | 100 S so tudi konéne zmoglji-
— : 2 ; \ vosti vozila. Med naSo pre-
¥ ] L= skuinjjo, z dvema osebama v
avtu in s polno posodo goriva,

je regata 100 S i. e. pospeseva-

la z mesta do hitrosti 80 kilo-




metrov na uro v 7.2 sekunde,
do hitrosti 100 kilometrov na
ura v 10.0 sekunde in do hitro-
sti 120 kilometrov na uro v
15,1 sekunde. Najvedja hitrost,
ki smo jo dosegli, je bila -
tako kot pospefek 0—-100 km
na uro = enaka tovarniéki ob-
ljubi: 180 kilometrov na uro.
Vsi ti rezultali so praktiéno
enaki Stevilkam, zapisanim
med testom prejinje regate
100 S (Am, 14/1984). In, ker
vse lestne avie vozimo nad-
povpraéno ostro in hitro, se
nam tedaj izmerjena povpred-
na poraba celotne preskuénje
= 9.7 litrana 100 kilometrov —
ni zdela visoka. Tokrat, z rega-
te 100 S i. e, je bila e niZja:
po okroglo 4500 prevo®enih in
zelo zahtevnih kilometrih smo
izmerili povpreéno fejo 9.2 li-
tra bencina super na 100 Kilo-
metrov. Dokaz torej, da so teh-
niki, pa tudi oblikovalci, dobro
opravili svojo dolinost.

Podvozja in vsega tistega,
kar sodi zraven, ob e omenje-

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritakini
— wrstni — nameséen poprek
nad prednjo premo — vriina in
gib B40x71.5 mm - gibna
prostornina 1585 kubikov —
kompresija 9.7:1 - najvedja
moé 74 KW (100 KM) pri 6000/
min = najvedii navor 129 Nm
pri 4000/min = rogiéna gred v
5 letajih — 2 cdmilni gred| v
glavi (zobati jermen) — glava iz
lahke kovine - elektronsko
vbrizgavanje goriva (SPI) —
vodno hlajenje — akumulator
12V, 40 Ah = alternator T7T0W
— alektronski viig

Prenos moéi: molor spredaj
poganja prednjl kolesi — eno-
kolutna suha sklopka — pet-
stopenjski sinhroniziranl me-
njainik, prestavna rotica na
tleh - prestavna razmerja: |.
4,081, 1. 2.235; W 1,553; IV.
1.163; V. 0.960; vzvratna 3,920;
diferencial 3,210 — platiéta 5
112414 — gume 165/65 SA 14
(miralli PE)

Yoz in obese: limuzina za 5§
oseb — 4 vrata - samonosna
karoserija — vaa 4tiri kolesa na

posamiénih obesah — spredaj
vzmetni nogl, pretna vodila,
natezrna opore, stabilizator -
zadaj predna listnata vzmet,
preéna vodila, teleskopski bla-
Hiniki = dwvokroine zavore,
spredaj kolutne, zadal bobna-
ste. servo, omejevainik modéi
zadaj, mehanska roéna Tavora
na zadnjl kolesi (rodica med
sedelema) — volan z zobato
letvijo in bladilnikom, 3,3 zavrl-
ljaja od ena do druge skrajne
totke, seno.

Mere in tede: dollina 4,260
m — dirina 1,650 m — vidina
1412 m — medosna razdalja
2455 m - kolotek spredaj
1,403 m, zadaj 1,389 m — rajd-
ni krog 10.3 m - teda praznega
vozila 970 kg - dovolijena
skupna teda 1370 kg - prifja-
nik [tovarna) 513 dm® — poso-
da za gorivo 55 litrov

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vedja hitrost 180 km na urg =
pospedek 0-100 km na uro!
10.0 s — poraba goriva (ECE):
5,26,8/9.8 litra goriva super na
100 km

ni junijski pomladitveni akciji
niso spreminjali. Zato so osta-
le nespremenjene tudi njego-
ve poglavitne lastnosti: kom-
promisu med udobjem in évr-
stostjo naklonjene Stiri posa-
mitne obese, vzmetni nogi
spredaj in preéna listnata
vzmel zadaj. Regato 100 S i. .
je mogode zelo hitro vozili,
ampak s stalnim upoSteva-
njem podatka, da ta avtomabil
note biti visoko zmogljiva
Sportna  limuzina, ampak
predvsem udobno vozilo za
4tiri do pet potnikov, oziroma
Zza voznika brez pretiranih
cestno-dirkaskih ambicij. Za-
dek je na obteibo opazno ob-
Eutljiv, kar pomeni dodatno
previdnost na volanu, ceprav
s& poglavitne regatine lastno-
sti — da zahteva v ostrih ovin-
kih dodajanje volana, med
odvzemanjem plina pa pracej
na hitro zdrsne zadek — tudi v
takénem primeru ne spreme-
nijo v nevarnost. Je pa prav, e
tlovek zanje ve.

Mavsezadnje je potrebno
vedet| tudi tole: nova regati-
na jadra ne koristijo niti veé-
jemu prestitu niti drznejéim
zmogljivostim tega vozila. So
pa v otiten prid pofutju in pri-
hranku pri gorivu. Zato |e re-
gata 100 S I. e. §e prepritljive-
je takéna, kakrina v bistvu
hote biti: zelo priljuden, éisto
vsakdan|i in moderno pripra-
ven aviomobil srednjega ra-
zreda. Hotem reci, da so z
zobom <&asa prav spretno

opravill.
MARTIN CESENJ
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