Skoraj dve leti po »roj-
stvu« modela fiat ritmo
abarth 125 TC so se v
Abarthovem ateljeju od-
lo€ili za novo friziranje e
»popravijenega~  stan-
dardnega modela. Nowvi
abarth z oznako 130 TC
je mo&nejdi za 5 KM, je
hitrej&i in lepdi na pogled
od predhodnika, zato pa
za 15 odstotkov dragji...

Dve leti prodaje ritma abarth
125 TC goverita o tem, da 5o
domaéi kupci (Italijani) to vo-
zilo dobro sprejeli, saj so v
tem asu izdelali 10.000 teh
vozil. Letos naj bi izdelali
7.000 vozil, za nove kupce pa
0 pripravili, kot smo ze ome-
nili, nekatere izboljSave.

Tudi abarth 130 TG ima veli-
ko skupnega z ritmom 105, ki
je sluzil kot osnovni model za
$portno razli¢ico po Abartho-
vem okusu. Karoserijo so
spremenili tako, da je dobilo
vazilo bolj robusten Sportni vi-
dez. Stirje halogenski zarome-
ti v maski hladilnika in Se po
dva v spojlerju sestavljajo do-
bro svetlobno opremo, ustrez-
no hitrosti aviomobila. Tudi ta
ritmo oznaéuje pet kovinskih
posevnih ért na maski vozila.
V spodnjem delu na bokih je
plastificirana masa, ki &iti
spodnii del blatnikov, vrata in
pragove pred rjo, pa tudi pred
la¥jimi udarci. Na vratih je na
novo oblikovan plastiéni &git-
nik, ki naj preprecuje hrupen
vdor zraka pri delno spudte-
nem oknu, obanem pa vpliva
na manj8i zraéni upor, zato je
pri vigjih hitrostif®u¢inek vozi-
la bolji za 2 do 3 km na uro.
Pokrov metora je brez vsakrs-
nih zarez za zajemanje zraka
Odprtine za hladen zrak, s ka-
terim se uravnava temperatura
in pretok zraka v potniski ka-
bini, so sedaj na dnu vetro
branskega stekla, med brisal-
nikoma. Novi abarth ima zdaj
manj plastike, zaradi éesar 50
lahko povetali svetiobna te-
lesa

Med spremembami v notra.
njosti vozila omenimo drugaé-
no resitev armaturne ploste.
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Fiat ritmo abarth 130 TC

Okrepitev
v znamenju Skorpijona

Novi adut Abarthove delavnice fiat ritmo abarth 130 TC pozZene tudi
prek 190 km na uro, do 100 km na uro pa pospesi v izrednih osmih

sekundah — Brez velikih sprememb od mestne vozn]e do rallyja - Vedno
manj§a poraba tudi pri vozilih s §p

Nova ima ve¢ odprtin in
usmerjevalnikov hladnega in
toplega zraka, kar ob uginko-
vitam  ventilatorju omogoéa
dobro zrafenje in tudi segre-
vanje kabine. V oéi padejo tudi
nova, enstavnejsa stikala, ki se
lepo skladajo s sicer Sportno
ukrojeno armaturo, na kateri
50 vsi instrumenti, ki jih tako
»nabrito« vozilo potrebuje.
Zapisati pa moramo, da se
nam zdi luéka vklju&enih sme-
rokazov, ki je na desni strani
pod volanom, nekoliko preved
skrita, kar velja tudi za stikalo
za motor, ki dviga in spuséa
stekla na oknih. Abarthov vo-
lan je klasiden Sportni izdelek
s premerom 37.5 cm. To je si-
cer ve€, ko bi za tak avto pri-

éakovali, toda zato je toliko
bolj uéinkovit, kar je $e kako
dobrodoslo pri parkiranju, saj
ne smemo pozabiti, da so na
kolesih Siroke, nizkopresetne
Pirellijeve gume P-6. Volan je
mogoée nastavljati po visini in
se rokam dobro prilega. Od
Sportne opreme omenimo Se
pedalo za plin, ki je narejeno
za $portno voZnjo po receptu
plin-zavora za desno stopalo.
Reccaro sedeie je mogoée
dobiti samo za doplacilo, toda
tudi standardna so dobra za
hitro vonjo skozi ovinke, pa
tudi sicer ne utrujajo voznika

Ker v tipu 125 TC rezervno
kolo zaradi njegove Sirine niso
mogli spraviti v prostor zamo-
tor, s ga postavili v prtljaznik,

kar pa se ni izkazalo za najs
boljso reditev, saj je bilo zaradi
tega treba spremeniti tudi
zadnjo polico. Sedaj so nasli
boljso reditev in rezervno kolo:
dali pod prtijaznik, kar Ze dol-
go prakticirajo pri Renaultu in
tudi Peugeotu. S tem so prido-
bili kajpak pomemben pro-
stor, ki to 3portno vozilo, & |
spustimo e zadnjo klop. spre=
meni v pravi kombi s 1250 li-
trov prostornine.

€E MACKU STOPITE NA
REP

Pod pokrovom je enak mo=
tor kot pri predhodniku, ima
1995 kubikov, pa 5 KM veé za-




ga napajanja z goriv-

aga, tako da zmes pride
ktno v prostor sesalnega
enega valja. V isti rav-
na drugi strani pa je iz-
il kolektor. Tako so dose-
reje palnjenie in praz-
valjev. K vsemu temu je
Se elektronski sistem
ki vpliva na zmerno
goriva ter podaljSuje
sko dobo svetic. To je

laj najmognejsi mator v
¢ini osmih agregatov s
gstomino od 1116 do 1995
kov, med katerimi je tudi
s 1714 kubiki. Tako je v
ritma za vsak okus po

gno voZnjo in voZnjo po me-
Toda kaksen bi bil voznik,
bi veaj za trenutek pog-
e razpoloZljive konje te-
la, pa Ceprav samo na

Res se je tezko brz-
t kot je dejal neki ko-
8 ko je prvic sedel za volan

abarth, vozilo pospesi,
Ebi matku stopili na rep. Od
100 km na uro v osmih
tundah res ni ve¢ matji ka-
in taksni pospeski tudi
Snemu dedku hitreje poZe-
o kri po Zilah. Seveda pa je
[ lakden izreden viis treba
globoko v Zep, kajti treba
adali veliko bencina, ¢e
@ slisati resniéno Sportni
. Kdor je pripravijen ob
em vorzilu varéevali z

gorivom, se 3e vedno lahko
ponasa z uglednim avtomobi-
lom pred sosedi. Poraba kljub
dvema dvojnima uplinjadema
preseneti vse poznavalce
taksnega sistema napajanja
maotorja z gorivom. Sami sicer
nismo merili, toda nobenega
razloga nimamo, da bi dvomili
v tovarniske podatke, ki pravi-
jo, da porabi fiat ritmo abarth
130 TG pri hitrosti 90 km na
uro 6,6 litra, pri 120 km na uro
8,8 litra, po mestu pa 11 litrov
na 100 km poti. Popreéna po-
raba je torej 88 litra na 100
km. Tak3na popreéna poraba
pa tega Sportnika uvré&a v raz-
red porabnikov, kakrsni so na-
de stoenke, pa lade ali kode.
Razume se. da je za takSno
porabo treba vozilo stalno ser-
visirati Podatkov o porabi go-
riva pri ostri voZnji ni, menimo
pa, da bi se gibala ckrog 15
litrov na 100 km. Med kupci
tega avtomobila sc miadi, ki si
#elijo samopotrjevanja, in sta-
rejdi, ki hodejo pokazati, da e
niso za med staro 3aro. Pri
Fiatu raéunajo tudi Se na sred-
njo generacijo in upajo, da bo-
do vsi zadovoljni. Razlogov za
izpolnitev tega upanja je do-
volj

V ritmovi paleti motorjev
manjka samo e motor § tur-
binskim polnilnikom. Ker se j&
pred kratkim na trgu pojavila
argenta s turbo motorjem,
smemo predvidevati, da se
utegne v sedanji poplavi raz-
nih turbinskih polnilnikov mo-
torjev kak3en znajti tudi v rit-
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mu, tudi zaradi lega, ker se s
tak8nim nacinom napajanja
motorja z zmesjo in uporabo
elektronike zmanjSuje poraba
goriva

Ostra voznja skozi ovinke z
novim 130 TC je pokazala, da
njegov motor hitro reagira ozi-
roma z lahkoto pospesuje, da
pa mu pri odvzemanju plina
Stevilo vrtljajev naglo paca.
Utinkovite zavore (spredaj ko-
lutne na hlajenje) ter ustrezno
vzmetenje omogocata vozniku
zares uzitkov polno voZnjo.

Verjetno prigakujete de po
datek o najve&ji hitrosti, ki jo
dosere 130 TC. Ceprav veljajo
na italijanskih avtocestan
omejitve hitrosti, si nismo mo-

i

gli kaj, da ne bi ugotovili, do
kod seZe kazalec na merilniku
hitrosti. Ob ZviZzganju vetra in
prijetnem hrumu motorja je
kazalec pokazal 200 km na
uro.’ Seveda pa je veliko bolj
kot najvisja hitrost pomembno
to, da motor na ukaz ubogljivo
potegne, in to v zelo kratkem
reakcijskem éasu. Ob zaneslji-
vih zavorah je to osnova za
varno prehitevanije, pa tudi pa-
pacne reakcije in sploh napa-
ke drugih voznikov. Z njim bo-
do zadovoljni tudi tisti hazar-
derji, ki radi prehitevajo v ne-
preglednih ovinkih. Podvozie
tudi dopuica lak$no spogle-
dovanje z nesrefo, vprasanje
j@ le, kako se ob takéni voznji

podutijo  sopotniki... Kom
paktnost, ki jo daje obéutiti
vozilo, vliva zaupanje, vseeno
pa pretiravanja ne bi priporo-
€ali, niti na dirkalni stezi

In cena: za najbolj&i ritma je
treba v Haliji  odSteti
16,891.200 lir. Generalni za-
stopnik Fiata za naso drzavo
verjelno ne bo imel prilike, da
bi ceno preratunal za nase
ljubitslje Sportne voznje, ki
morajo, kot vemo, zbrati de-
narja za dva vozila, &e se Zelijo
vozili v enem!

MIROLJUB NIKOLIC

Tehniéni

podatki:

Motor: Stirivalini ~ &fir-
taktni — vrstni - namesden

bikov — kompresija 94:1 = |
najvecia moc 956 kW (130
KM) pri 5900/minm - nai- |
vedji navor 176 Nm (18 |
kpm) pri 3600/min - rodié=
na gred v 5 lezajih - dv
odmiéni gred vglavi (zoba- |
1 jermen) — glava iz lahke.
litine - dva padotodna upfi=
njaca weber ali solex =
elektricna crpalka za gori=
0.2 reciulajskit gan‘-

je pod prifis
skam [madlfmk 0lja) - iek-
triéni vantiator § remos
statskim  prekinjevainikom
~ prostornina sislema &
hlmemarnrm akunndr_

njainik - ro¢ica meniah-llu 1

na tieh - razmerja. 3583

2,235, 1,542, 1,154, nmj
7. razmere v diferens

cialu 3400 (15/51) - guma |

na platiéih iz lahke lifine

5142 J 14, 185/60 HR 14,

laiapraznega uozn:%ﬂlg

- dovoljena skupna teza |
1280 kg - pmmmm prt-

l'ilmka 370 ~ 1250 litrov =

posoda za gorivo 55 hitrov,

rezerva od 5 do 8 litrov.
Zmogijivosti: najvedjahi-
tros! (tovarna) prek 90 km
na uro - pospeski od 0.0
100 km na uro 8 s - kilome=" |

ter brez zaleta 29.4 5 - po-




