VOZILI SMO

—— .

V dobro znanem »Cen-
\rostoricus, ki |e uradni
Flatov muze]. sredi Tori-
na, sem bil tokrat enaj-

stié. K nekaksnemu
obredu stejem, da sto-
pim vselej k topolinu, ki
se blefi tamkaj, kot bl

se pravkar pripeljal skozi
tovarnidka vrata.

topoli-

Fiat ritmo super

Drugo poglavje

Novost pomeni: moéneja motorja, lepotne popravke, ve¢ opreme,

plemenitej$e barve in za desetino vi§jo ceno!

Se sp
na? To je bil majhen, ii-
&en In na vso moé prip

nihée ved odvzeti nap!
dnih zamisli o ekonomié-
nem prevozu. In to Ze v
tistih Easih!

Zato sem vsa ta leta
tetko verjel, da se je Fiat
pustil prehiteti od Voks-
wagna in drugih evrop-
skih tovarn, ki so znale
spretneje ponuditl da-
naénjemu Easu primerno
velika prevozna sred-
stva.

In Sele z ritmom si je
Fiat povrnil ugled!

To se je zgodilo Ze pred pol-
tretjim letom! Tedaj je ritmo-
novinec pomenil privlagno
osveitev v svojem razredu in
lako na glas podkuril svojim
ltekmecem — od golfa o hori-
zona in renaulta 14. Obenem
je dokontno izpodrinil fiata
128, Ki je pri nas v obliki zasta-
ve 101 se vedno tiha Zelja
mnogih kupcev.

Ritmo je postregel s ¢rno
plastiko namesto s kromom,
okraglinastimi stilistiénimi po-
fezami in s §tevilnimi uporab-
nimi dodatki v notranjosti.

POT NAVZGCR

Fiet ritmo super je drugo
jpoglavie. Nastal je na osnovi
ipraproste ratunice, da so v le-
1u 1880 Evropeici pokupili ved
kot dva in pol milijona sred-
njevelikih avtomobilov, kar se-
Je tez Letrlino vseh prodanih
asebnih aviomabilov in kar je
ludi vet kot leto dni pre|. Obe-
nem je Fiatovce spodbudila $e
‘ocena, da rasie tudi zan manje
za prestizneje opremljene in
obenam varéngjie aviomabile
iz lega razreda

Super je skupna oznaka za
dva ritma; ritmo super 75 po-
ganja 13-litrski motor, ritmo
super 85 pa 1,5-litrski motor.

Oba sta dobro znana Fiatova
vodno hlajena atirivaljnika z
odmignima gredema v glavah
in z zobatima jermenoma, ki ju
poganjata. V primerjavi s pr-
volnima ponudbama so 0DE
ma motorjema namenili po 7.4
KW (10 KM) ve, torej pomeni-
ta Steviléni oznaki razliéic tudi
stevili konjskih moZi v motor-
jin. Podobnega zveéanja moti
pri istih dveh agregatih so se
otili 2e pri lancil delti, le da so
ga tokrat dosegli samo z dvoj-

nima  upli

atema, s spre-
membami pri vZigu in z izpo-
polnitvijo izpusnih sistemoy.
Petstopenjski menjalnik je
jski za oba ritma su-
per, pri moZnejsi razli&ici p
moé doplagati tudi za samo-
dejno pretikanje. Tudi nasploh
je ritmo super 85 prikladnejsi
za izbiréneje kupce, saj je pri
njem mo& dokupiti tudi Kli-
matsko napravo in pomiéno
(»sonéno«) streho, medtem ko
so dodatni spisek opreme za

itmo super 75 omejili na raz
polovijenc zadnje naslonjalo
(da je prtljainik mod povelat
e na ratun enega samega
a), platis€a iz lahke ko
vine in kovinske barve

o

Ampak, vrnimo se k pogo-
nu! Kombinacija veéje moéi in
petstopenjskega  menjalnika
ki velja za oba avtomobila
omogoéa bolife pospake.
veéji konéni hitrosti (obakrat v
Zetrti prestavi!) in zmernejdi
porabi goriva. Boljde zmox
vosti ob zmernejsih potnih
strokih — to je pa tisto, kar si
2elimo, ali ne?

Obenem so prestiznejdo pot
ubrali tudi s tistim, kar sodi v
serijsko opremo. In armaturna
plodéa je povsem nova! Zd,
preglednejga, z dvema okr




glima merilnikoma  (hitrost,
vriljaji_motorja) in z dvema
polkroznima skalama za tem-
peraturo hiadilne tekogine in
gorivo. Najpomembnejia no-
vost je kontrolna plodta s
stranskima risbama vozila in
menjainika posebej, ki deluje
po sistemu -zeleno-rdece-
Zelene luéi oznanjajo brezhib-
nost, rdeée pa. da je s pogla-
vitnimi tekodinami v avtu in z
glavnimi svetlobnimi telesi na
njem nekaj narobe. Potem sta
tu Se digitalna ura in velikan-
ski pokriti predal za rokavice!

Ritmu super so vse Sipe
obrobili s kromom. platiséa so
#portnejsa kot doslej in barve
50 izbirali z ve&jo mero okusa
Na tleh so preproge, na sede-
2ih blago. Zglavnikov in avto-
matskih varnostnih pasov ob
prednjih sedetih ni treba na-
rocati posebej! Zadnji brisal-
nik in (ob udarcu snemiljivo)
zunanje ogledalo z nastavija-
njem od znotraj sta serijska

Seveda ponuja dosti od tega
tudi obiéajni ritmo. toda super
utinkuje elegantneje in povrh
vsega streZe tudi z mognejSimi
preénimi oporniki v strehi.

Trebuh in blatnike so stroji
prepleskali s plastike. Protirji!

a. prav ste prebrali! Rekel
sem stri e ljudje! Kajti rit-
mo prihaja iz tistih delov Fia-
tove tovarne, ki jim pravijo

robot-gate« in kier so ljudje
le za nadzorstvo. Vse drugo
opravijo roboti! Ti zlagajo, va-
rijo. gladijo, barvajo, lakirajo
in tako dalje. Sele tako na-
tanéna dela, kot so vgrajeva-
nje motorjev, podvozja in dru-
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gih mehanskih delov, so spet v
Cloveskih rokah.

IZZA VOLANA:
PREPRICLJIVOST!

Ritmo supar 85, ki sem ga
zbral za voZnjo, je bil &m, s
klimatsko napravo. Super po
meni le dodatke in zboljSave

ne pa v celem novega vozila.
To zdaj ze veste! Zato ludi pre-
skusna proga ni bila izbrana
tako, da bi avtomobil (na no-
vo) spoznavali do podrobno-
sti, ampak so nas usmerili na
avtomabilsko cesto, da se je
izkazal motor, in na tovarnisko
preskusno progo, zaradi nekaj
ovinkov.

Pomlajeni ritmo delujs zelo

prepriéljive! Motorju gre o&i-
tek le zaradi hrupa. ki ga zga-
nja v vigjih obmogjih, se pa
2ato izkaze pri poskoénost
pri hitrosti in tudi pri prozne
sti. Rumeno polje na merilniku
vriljajev se zaZne pri étevilki
SBDﬂ rdée pri 6300: toda v peti
sstavi kazalec ne zleze tez
5200, Kar je porabi goriva in
motorju samo v prid! Odligne
za voinjo 50 tudi nizkopresed-
ne Pirellijeve gume, le sedi se
v tem avtu bolj »na kratkon
HoZem reéi, da za moje mere
ni mo& dovolj dale¢ odriniti
voznidkega sedeza

Ostalo potutje je taksno kot
v ritmih in fiatih nasploh. To-
varna pa zagotavija, da so za
nsupers izboljsali tudi napravi
za zratenje in ogrevanje pro-
stora za polnike

Fiat ritmo super je torej pri-
jetna kombi-limuzina, ki ima
vrata na zadku in prilagodljivo
zadnjo Klop, kar je odliéno, &
ie priljaga preabseZna Ven-
dar 1a raziiica e ni zadnja
Fiatova beseda o ritmu. Ze le-
tos bosta na vrsti ritma sport
in abarth, ki bosta zadovoljila
$porta zeljne voznike, morabi-
i celo dirkage. In pri Fiatu m:
slijo tudi na povsem nezahtev-

Fiat 127 panorama

Poltovo

(mé) - Fiatovi ~familiares so
bill vEasih lnlnl prav toliko kot
Fiat sam. Po nase bl |im rekii
drugins omun Kar_pomeri
tako podaljsane ka
muzin, da je v va-
ati tudi tavore, ki so za obléal-
ne prillaznike prezajetni. Novi
¢asl so prinesli nove oznake, le

rnjacek
j b
lastnosti fiata 127! Motor ja pod
prednjim pokrovom. poprei, na-
meséen in poganja prednji Kola-
si. Panorami so namenili 1050
kubigni Stirivalinik, ki zmore 37
KW (50 KM) pri 5600 vrtljajih v
minuti in 77 Nm (7.9 kpm) pri
3000 wriljajin v minuti. Najvesjo
hitrosti in pospeskov tamkaj ni

bila moé preveriti, 1oda tovarna
obljublja polnih 135 kilometrov
na uro in 39 sekund a kilometer
s stojedim startom. Stevilki sta
malce nitji od tistin, ki veljata za
obitajen fiat 127, ampak to je
razumljivo: kombijevski razliéici
50 paé primernc skrajali prenas
moéi na Kolesa, da e laze kos
tedi tovora ~ seveca na radun
hitrosti in poskoénosti!

loh je panorama bolj to-
vornjak kol limuzina To sem
spoznal Ze tistl hip, ko sem sedel
¥ avo in 50 se vrata plodevinasto
zaloputnila; tu
sta ozka. z nizkima nasionjalo-

namen je ostal
tudi najnoveldi fiat 127 panora-
ma s ball ovornatek kol imi-
zina, vozil

ko
predstavitvijo!
tem, da sem sedel za volan
+na skrivaj~, hotem redi, da sem
vozil panoramo znotraj moéno
zasirazenega Fiatovega prasku-
snega poligona. pa 3 tamkaj le
PO vnapre| natanko dologeni
progi. da ne bi videl kaj ves od
listega, kar se jo smelo.
Preprosto receno: fiat 127 pa-
norama Je fiat 127 z «dolgim
zadkom- in z na novo ablikova-
nim nosom (ki je na vso mo&
podoben tistemi od juga 451).
Torej 5o ostala tuci poglavitne

< e pred uradno




e voznike, pa predvsem na

woznice. Cisto na hitro sem
Ramred okusil tudi ritmo z me-
njalnikom & la variomatic. ki
deluje podobno kot vEasih pr
dafih in ki prizanada vozniku
ali voznici s pretikanjem, obe-
nem pa postreze z vsem kar je
Primerno za mestno vonjo.
Tamkaj se bo namret 3e naj
ilan] obtutilo, za_koliko so

pospeski slabotne;3i!

i)

Fiat ritmo Super - pri tem
lim na oba avtomobila —je
predvsem prijetna popestri-
tev ponudbe v srednjem av-
tomoblilskem razredu. Obe-
nem Je ta novost tudi korak
napre| v prizadevaniih, da bi
bila voinja cene|éa, a ne na
ragun poéutja in udobja. In
navsezadnje je to avtomobil z
zelo dobrimi voznimi last-
nostmi in zmogljivostmi. Se-

vnda bodo dozdajdnje razli¢i-

itma ostale v programu,
supu bo le za okroglo deseti-
no drazji od njih! Izvazati ga
bodo zakell e pred poletjem;
to pa seveda ne pomeni, da
pri nas ne bomo cedili slin pa
njem.

MARTIN CESENJ

vnima roticama
BUE neo; in nazsi
i nié mot zgibati! In na

kot
tudi pribli2no takino
ut

lo zadnje Klopi zadr-
atica na cbeh straneh

Ze Ju sprotite. je mot nasionjalo
in kiop zloZitl. o pa pomeni. da
ste i 586-Iirski priljaznik pove-
&ali na 1176 litrsko prastornino.
To je za tako majhen avtomabil
kar prece] prostora in panorama
bo v pomoé predvsem drobnim
trgoveem in obrinikom, ki mara-
jo pogosteje prepeijavati srednje
velike tovore. Fiat 127 panorama
zmore peljati 5 oseb in 100 kilo-

gramov priljege. ali pa eno ose-
bo in 360 kilogramov tovora. Pri
tem e samo za 30 centimetrov
dalj$a od obicajnega fiata 127

Seveda panorama nima rika-
kréne Ealje, da bi postala luksu-
sni kombi, kakrinih smo navaj
Al v srednjem in zgornj
mobilskem razredu, na primer
pri fordih, oplih al celo merce-
desih. V' nie] j& preveé gole plo-
&evine in preproste plastike. pa
premalo tistega, kar udobju pri-
pomore, ali vsaj zmanj§a stra-
Sanski trusé motorja. In ker se
te?a zgane proti zadnji premi
mora voznik wnaprej vedeti, da
zelo rado spodnese ‘e prazen
zadek, kaj §ele poin

S0 pa 7a kombijevski namen
zadnja. vrata zelo pripravna: od-
pirajo se o vrha do i, oprta ob
dva teleskopska nosilca. Razme-
roma velika zadnja $ipa je ogre-
vana, brisalnik z brizgalko bo
sodil k serijski apremi. Zadnji lu-
i sta pokon&ni, priviti na voga-
. odbijat je zaradi wrat izrozan

Da boste vedoli: panorama je
predoiga in prevet oglata, da bi
bila lepa Verjamem pa, da zna
biti uporabna in pripravna! To
razli¢ico fiata 127 bodo za zdaj
izdeloval v brazilski podrunici
Fiata in jo podiljall po vsem sve-
tu. Namenili pa jim bodo - 2e
Kratkem! — tudi dizeiski mator!

Tehniski
podatki

Motor; atirivaljni ~ Stiritaktni
- wrstnl - namedZen poprek
nad predn|o premo.

Ritmo 75 §: vrtina in gio 86,4
x 55,5 mm - gibna prosiornina
1301 kubik - kompresija 9,1:1
najvedja mot 55 kW (75 KM)
5800/min - nzjved]i navor
98 Nm (10 kpm) pri 3900/min —
rotitna gred v 5 le2ajih — od
miéna gred v glavi (zobati jer-
men) — avojni podatoéni upli
njaé weber — vodno hiajanje -
akumulator 12 V, 45 Ah - alter-
nator 630 W.

Ritmo 85 S vrtina in gib
86,4x63,9 mm - gibna pro-
stornina 1498 kublkov — kom-
presija 9,0:1 ~ najvetja moé
62,5 kW (85 K) pri 5800 /min
- najvetji navor 118 Nm (12
kpm) pri 3800/min - rofifna
gred v 5 lezajin - odmitna
gred v glavi (zobati jermen)
duojni padotoéni uplinjaé we
ber - vodno hlajenje — akumu-
lator 12 ¥, 45 Ah - alternator
630 W.

Prenos modi; motor spreda)
poganja prednji kolesi ~ eno-
kolutna suha sklopka - petsto-
penjski sinnronizirani mes
nik (ritmo 85 S: po Zel]l avio-
matika) — prestavna roZica na
tieh - platiséa 5 1/2 J X 14 -
gume 165/65 SR 14 (pirell

Voz in obese: kombi-limuz

rija - vsa #tiri kolesa na pasa-
mignih obesah — spredaj pred-
na vodila, natezne opore
vzmetni nogi - zadaj pretna
vodila, pre&na listnata vzmet —
teleskopska biazilnika — dvo-
krotne zavoro, sorvo, spredaj
kolutne. zadaj bobnaste, ome-
jevainik mogi zadaj ~ meham-
ska rodna zavora na zadn)i ko-
lesi, rodica med sedezema —
volan z zobato letvijo, 3,5 za-
vrtljaja, rajdni krog 10,3 m.

Mere in tete: dol?ina 3,937
m - dirina 1,680 m - visina
1,400 m - medosna razdalja
2,448 — Kolotek spredaj 1,409
m, zadaj 1,413 m - tea praz-
nega vozla 820 do 980 kg (gle-
de na motor, menjalnik, ste.
dC\ﬂ\]enﬂ

aznik

260/1000 litarov (tovarna)

posoda 2a gorivo 50 litrov.
Zmogljivosti (tovarnidki po:

datki): najvedja hitrost v Eetrti

©2.155 km na uro — pospedak
©d O do 100 km na uro uz
oziroma 12,2 & — nOrMN;
gt Ece: 878 Vo
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