SPOSOJENI TEST

Z ritmom se Je hotel Fiat
izogniti stilistiéni enoliéno-

tudl drugi, avtomabilistié-

no neobremenjeni obliko-

valki, na Bﬂm" tudi taks
bliku;

klrwldil.klprl nekaterin
mulu navdudenje, drugi

Novinec iz Torina: fiat ritmo

Ne more iz
fiatove koze

Fint rltmo e naslednik fiata 128, le da se po

v mﬁﬁ asnovnih potezah
ovsem ustreza nor
spodnjege srednjega
Thredn, tode eviine poe
drobnosti so tiste, ki |i da-
iejo videz druganasti.

Na primer Sesterokotno zadnje
okno, nenavadno cblikovani kolé-
sni obrodi s svojimi &rnimi, diago-
naino nameséenimi okraski, po-
greznjenimi  2arometi, okrogle
Kljuke vrat itd

temveé je od njega padedoval tudi
precno vgrajeni molor in zasnovo
podvozja.

Tehni¢no zastarel pa_ritmo za-
radi tega vssenc ni. Ze njegov
predhodnik, fial 128, se je ob
predstavitvi leta 1369 8 svojim 811~
molorjem z ekstremno
kratkim hodom batov, odmigno
gredio v glavi in s sorazmerno za-
pletenim prednjim pogonom s po-
sami&no obedenimi kolesi, ki se
spredaj opirajo na vzmetne nage,
zadaj pa na listnate vzmeti, uvrstil
v takrat 32 ekskluzivno elito mo-
dernih majhnih avtomobilov.

Pri ritmu je ta zasnova doZivela
nekaters izboljSave, ki naj bi ga
spravile na sedanic raven tehnike.
Tako nov zraéni filter in izpudni
sistem, ki imata oba zelo nizek
zragni upor, skibita, da ima man)-
&, 1100-kubitni motor 5 KM veé
Za mognejil, 1500-kubi&ni motor,
ki ima 75 KM, pe 3o vrtinc poveZali
2864 mm, tako da znasa 86,4 mm
in podaljdali hod batov od 55.5 na

mm, torej za 8,4 mm

vec a mo¢ pa se zdi prece] po-
trabna, saf jo Fiat v aso. ko 8
njegovi konkurenti ' prizadevajo
2manjgevati tafo voail, lo-to pri nit-
mu poveéal v primerjavi z ustrez-
nimi tipi 128 za 60 do 80 kilogra-
mov. Zaradi vedje tele je rilmo
dobil spredaj in zadaj ostreje de-

lujote ~ blazilnike, slabosti pri
udobju starega fiata 128 pa so
skutali odpraviti z mehkejsim

vzmatenjem spredaj in zadaj tor z
dalj§imi potmi vzmetenja na pred-
njih vzmatnih n

Lega vozila na cesti zaradi tega
ne trpi. Kot e flat 128, se tudi
ritmo odiikuje po natanénem dr-
3anju smeri naravnost in po maj-
hni cbéutljivosti na boéni veter
Neugodni obéutki pa prevzamejo

tehniéna reditve niso

preca] lo&l — Vse

voznika pri zaviranju. Usinkoviiest
mesanega  zavornega  sistema
(spredaj kolutl, zadaj bobni)zaéne
namred %e po nekaj zaporednih
moénejsih zaviranjih obéulno po-
pustati.

Zanesljivejsi pa je ritmo v ovin-
kih, kjer mu je treba v izjemnih
primerih volan rahio dodafatl. Prl
tem pa je treba volan krepka prije-
1, s8] J& zelo tra In sa vpivi pogo-
na, po starem cbitaju pri prad=
njem pogonu, na njBm Krepko oo«
Eutijo.

Oba motorja. ki ju vgrajujejo ¥
ritmo, pa ne navduSueta praves.
Pozimi, kljub uporabi toka po
gredpisu lovarne, nerada viigata.
Sibkeidi motor s 50 KM se pri nit«
jih vrtljajih kaj leno \ole«a dela,
mozne]si, 1500-kubié pa
5o i naredna il janje pl
ocziva z zamudo.

Tudi vozne lastnosti, ki jihimata
motorja, 50 v primerjavi z avioma=
bili drugih znamk istega razreda
manj razveseljive. Nemiren fek ¥
abmodju nidiih vrtijajev dokazuje,
da so uplinjadi pri ritmu zaradi
gospodarnejSe porabe goriva na:
stavljoni na bolj revno meBanica.
Toda s povpreZno porabe 10,8 i
tra pri ritmu z motorjem s 75 KM in
113 litra superbencina na 100 ki-
lometrov pri motorju 3 60 KM rite
™Mo ne soci ravno med varéne pil-
merke svojega razreds. Prav goto-
vo pa sodita oba matorja s pospe
8<om 14,7 sek pr. 1500-kublénem
in 2 17,7 sek od 0 do 100 km na
uro pri gibkejdem, 1100-kubié-
nem, tudi med manj olastiéne

Za udobje potnikov pa poskrbl-
Jo_primemno oblikovani sadeti in
dovol] prostora za noge ako.
daj kot zada). Dovol] velik jo tudl
priljaznik. Primerno velika in do~
bro_ oblikovana vrata omogosajo
potnikom tudi udobno vsiopanje
n izstopanje iz vozila.

Na levi in pod stvarno oblikova-
no armaturno ploséo nemestena
pregibna stikala za razsveljavo,
gretje zadnje Sipe in brisale zad:
nje £ipe delujejo s svojo nenay

na

dnostjo na opazovalca sicer zelo
ugoeno, toda ker so premajhna in
ker poncéi niso razsvetijena, se
kaj lahko zgodi, i
pravega

Bol| pregledna pa 5o za y
ljanje pracaj nnromavmmm.n

da voznik 2gredi

v
Leprav pokliéemo na pomoé pra-
cej glasn ventilator. Najhuje a
razdelitvijo zraénih tokov, saj pol
niki tudi po daljéi vonji totijo, ¥
imajo mrzie n

Zelo pregledn dobro Eitljivi
pa so okrogli instrumenti, ki so
nameséeni pod skupnim stekiom.

Fiat ponuja ved razlicic rima; s
standardno ali luksusno opremo,

) 5 KM)
motorjem. Tako zakijuéujejo sice
poroilo testniki_nemske redje
Auto, Motor und Sport, od katérs
smo si ta test tudi-sposodili
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