VOZILI SMO

Sforzesca v
:Ii: u]’t kjer je ne-
grajska gospoda
azjahala zapragene
stojijo

krbno zlos&eni Fia-
wi novinci; tam,
jer so véasih plapo-
le bojne zastave,
ahutajo  znaéilne
atove Erke. Ko se
oleie trusé na bliz-

* ALI RAZUMETE
FRANCOSKO?

Italijan brez ink - pad na VW golf: daj
noZ, da te zabodem! — Ali bo ritmo »avtomobil leta«? O
tem smo razmisljali, ko smo ga pognali na kratko pre-
skusnjo

tratarskem stolpu.
la nami je dvesto hi-
rih kilometrov, zato
lemo: ritmo je pravi
iatov novinec, zna-
lec nove torinsk:

reke| s tem
% mislim prav nié
labega!

# upodtevamo motorje,
llo vrat in pakete opreme,
tme naproda v dvanajstin
Bicah. Hvalezen bom, e
e razumeli, da je v enem
Yu te2ko presesti v toliko
|, povem pa, da tudi ni bilo
)¢nosti za to. KroZna pro-
ki je vodila novinarsko ko-
) skozi okolico Bologne in
(ontala na imolskem dir-
éu, je ponujala en sam
anek, namenjen zame-
i testnih avtomobilov. Za-
jem voinjo zadel z (naj-
§im) ritmom 80, nada-
l pa 2 (najmoénejim) ri

5. Tore] sam =pre-
Gil= srednjevelik in sred-
noéan motor v ritmu 65.

POSKOCNO IME —
UGLAJEN AVTO

itmo je prodajno ime za
K 1/38, kakor so v tovarni
novali njegov prototip.
vijo, da se dobra imena do-
prodajajo »ritmo= je pa
aj tak&nega kot ~golf«. Ho-
| reéi, da skoraj povsod na
U razumejo, za kaj gre. To-
- golfom ni nakljugje! Pri
u S0 Ze dolgo ¢asa vajeni
ati v razredu majhnih in
injevelikih avtomobilov, le
nja leta so obticali pretira-
daled v ozadju. Ritma je
adut, torej napad na VW
,simco horizon, renault 14

n $e na vse tste aviomobile,
ki si s te sorte velikostjo, za-
snevo in zmogljivostmi rezejc
potice,

Toda tegale na gre prezreti:
ritmo je (kon&no!) v tem razre-
du tudi nekaj svezega — ne le
zaradi ckroglinastih peéatov
na karoseriji, temve¢ zaradi
podobe v celem: enako kot
zunanji videz navdusijo tudi
armaturna ploséa, sedei, ob-
loga stropa, digitaina ura ob
volanu, po polovici zgibljivo
naslonjalo zadnje klopi, zuna-
nje vzvratno ogledalo, ki se ob
udarcu (v pedca, kolesarja)
sname, in podstavek prad so-
Pogied pod prednji pokrov: poprek namesdéen mator je zdaj dostimanj | voznikavimi nogami, kjer je
prmm.n ob prednjo steno, dostop k svedicam in viigalni tuljavi je | prostor enako dober za gasilni
U lazji aparat all pa za steklenico

DALJE



FIAT RITMO

Notranjost: blago na sedefih, preproge, s posebnim blagom prevlecen strop in trda, licno oblikovana

plastika na notranji strani vrat

mieka. Na avtu ne najdste kro-
ma, plastika na nosu pa vzdri
tréenje s hitrastjo 8 kilometrov
na uro. Tako pravi reklama, ki
je nismo praskusili

Pod koZo je ritmo manj nov.
Res je pa tudi, da je mehanika,
ki jo je dobil od fiata 128, e
<dovolj sodobna, da bo kos za-
htevam hignega mladca. Zanjo
so spremenil le vzmetenije, ki
je zdaj mehkejse in skrivos za
ugotovitev, da se zdi fiat ritmo
med voinjo bolj podoben
francosko uglajeni limuzinici
kot pa italijansko nabritemu
§portniku. To seveda ni ni¢
slabega in bo marsikomu celo
bolj vat:

SPOSOJENA AVTOMATIKA

Kupcem ritma so na voljo
trije motorji: najmanjsi je ska-
raj natanko takSen kot v za-
stavi 101, le, da se ponasa z
dodatnimi 5 KM. Srednji zmo-
re ob 1.3 litra gibne prostorni-
ne 65 KM, najvedji, 1.5-litrski
pa je s 75 KM v tem aviomobi-
lu Ze pravi poskotneZ.

Zelo pestra za la razred je
ponudba menjalnikov: K naj-
veéjemu motorju sodi pet-
stopenjski menjalnik, k ostali-
ma dvema pa Stirislopenjski
Toda na Zeljo kupca tudi v rit-
mo 60 in ritmo 65 vgradijo
=varéni= menjalnik z dolgo
peto prestavo, kar dokazuj
da snovalci avtomobila za da-
nes in julri mislijo tudi (in ze
spet) na cenej$o voznjo. Peta
prestava je resda tako »dol-
ga~, da ritma 60 in 65 doseie-
ta najvegjo hitrost v Cetrti pre-

stavi; pela je lorej le za
nasanje motorju na hitrih,
nin cestah in za prihranek pri
gorivu. Rekel bi celo, da je
predolga, saj ob najSibkejsem
motorju voznika ze rahel veter
iz nasprotne smeri ali neien
klanec prisilita, da pretakne
navzdol.

S pretikanjem nasploh je pri
ritmu tako kot pri fiatu 128,
torej tudi kot pri nai stoen-
ki=: za prvo prestavo potrebu-
jete malce vec moci, za drugo
pa potrplienje. Nova teZava
nastopi pri tretji in peti pre-
stavi, ki sta »na rogici= tako
blizu, da se ni tezko zmotiti

Priloznosti za natanéne me-
ritve ni bilo. Torej goverim na
pamet, &e pravim, da ritmo 60
ni ne hitreji ne posko&nejsi
od zastave 101. Dodatna moé
motorja se oéitno razblini ob

malce vegji te2i vozila. Razlika
i ;

moénejdim ritmom je velika
ritmo 75 se pritisku na pedal
za plin odzove s samozavesl-
nimi pospeski, ki prepricujejo
voznika, da vozi hiter in spo-
soben avtomobil. Peta stopnja
menajlnika je pri tem avtomo-
bilu dobro usklajena z (dru-
gaéno) prestavo diferenciala
in je zato uspesen kempromis
med varevanjem goriva in
dobitkom pri najvedii hitrosti
MNa avtomobilski cesti sem ob
polnem plinu izmeril =letedix
kilometer in Ge so bili obcestni
kamni natanno postavljeni, je
ritmo 75 zmogljivej$i od tovar-
nigkih obetov. Z njim sem
drvel 163 km na uro.

Prav pri tem ritmu je zanimiv
podatek, ki sodi k samodej-
nemu menjalniku: zanj bi re-
Kli, da je noZ, ki so si ga spo-
sedili pri Volkswagnu, zato da
bodo z njim spodrezali golf.
e

ed in naj-

aviomatika je

namreé iz Wolfsburga, kdor jo
bo hotel imeti v ritmu, bo mo=
ral zanjo doplagati, dobil ba
pa zanimiv komplet priprav=
nega in okretnega aviomobila
in samodejnosti, ki jo - n@
vem, zakaj — ponavadi pripi-
sujemo vedjim in drazjim limus
zinam. Jasno pa je, da so
zmogljivosti molorja ~ na fa=
&un taga menjalnika — malce
manj prepridljive. K motorju
sodi tudi hrup. Ritmo je dostl
tisji avtomobil kot na primer
»stoenka«, povsem tih pa $&
ni. Odliéna aerodinamika Ka=
roserije prepreéuje Sumenje
vetra, toda potnikom &e vedng
ostane trusé motorja, ki pi
vigjih vrtljajin zareZe v ufesa
Re¢em pa, da ropot ni toliks
Sen, da bi povzrotal slabo

KAKO SE SEDI?

Glede voznikovega delow
nega prostora je VW golf na
boliSem: krajsi je, ée Stejem
zunanji meri, pa nié bolj skop
s prostorom za noge Kot fit=
mo. Motilo me je, da sem sé
moral v krizisZih sklanjati k
predniji Sipi, in se tako ognil
mrtvemu kotu za levim pred-
njim podpornikem strehe, pa
tudi to, da se brisalnika ne
»zlozita= dovolj nizko pod &i-
po, da ne bi zastirala pogleda:
naprej. Slika v stranskem
ogledalu je preveé pomanj-
%ana in notranje ogledalo se
preved trese. Pedala so torej
razmeroma blizu, prikladnejsa
sta volan in prestavna rogica.
Pohvalim instrumetne in stika-
la: armaturna ploééa je dobio
zasengena in pregledna, glav-
na stikala so ob volanu, ostala
(dvobarvna, da ves as ves, kaj
je vkljueno in kaj ne) so na-
menjena levi roki. Merilnik hi
trosti je optimistiéne vrste: ka-
e prece| ve& od resniénih hi-
trosti. Mnogo natanénejsa j&
naprava za hilajenje notra-
njosti {ogrevanja v sredozem-
ski klimi nismo preskusali}, ki
ji k veéji &istoti vsesanega
zraka pomaga rebrasta reia
na prednjem pokrovu (Fiat:
»Zrak zviska je Sistejdi 0d ti
stega, ki se ~mota- skozi reza
na nosu-}

In spet me neina notranja
oprema ter malce svojeglava
stikala in zati¢i na vratih spo-
minjajo na avtomooile fran-
coskega porekla.  Namig
ostane tudi potem, ko vigem
motor in pozenem avto v prvi
ovinek. Ritmo se v ovinku nag-
ne bolj, kot smo bili doslej va-
jeni pri fiatih, spominja vsajna
peugeot 104, ¢e Ze ne na




o udobju

i2Zmed citroenov in re-
. Pri tem mu notranje
0 kolo tudi za hipec

pa moram plin na-
0in le za trenutek odvze

uuanelzl.mu tudi na gub:
leh: teh je med Imolo in
0 v izobilju bi jih, Ge bi
fifiat uglasen na itaiijan-
iecato, krapko bolj ob-
Kot sem jin zdaj Nezne

S0 nakionjene udobju,

| dek,

vse Je tako kot pri fiatu 128, le vzmetenje je

trdoto v podvozju. Pa tudi pri
Fiatu ne razmisljajo le o ritmu
diesel, temveé tudi o razligici
»turbo«, ki bo morala te zara-
di nabritega motorja ponujati
krepke noge.

Za zdaj velja: ritmo je name-
njen zmerno hitrim voZnjam,
&e pa voznik pretirava, sili z
nosom navzven. Koj za tem,
ko dodate volan, spodnese za-
to je pa kot nalasé za
drsenje skozi ovinek. Tore] rit-
mo e zdaj ni od muh. Volan z
zobato letvijo sodi med njego-
ve ubogljivejde dele, z njim je

Posnetki TOM PLETERSK|

moé odliéno obdriati smer.
Malce trd je pa, ko hotate po-
¢asi vijugati: na ratun teze v
nosu in razmeroma kratke
prestave v volanskem mehani-
zmu.

Med preskusnjo sem bil sam
v aviu in ne vem, kako je, &e je
ritmo polno obloZen. Zato sem
zabelezil: zadnji kolesi med
zaviranjem (kljub omajeval-
niku modi) prezgodaj blo-

kirata. Ker je bila cesta suha,
to ni predstavijalo velikih te-
#av, na mokrem pa se lahko
izkaze za nevarno. Res pa je

z roéno zavoro odliéno moé
pomagati pri igrivem sukanju
ritma — ée je vozniku do
da ga obrne na mestu

Na kratko regeno: fiat ritmo
je prikupna in uporabna kom-
bi-limuzina s trojimi ali petimi
vrati: s prostorom za pet ljudi
in za veliko priljage; s éednim
videzom in skrbno izdelano
notranjostjo; in z motorji, ki
zadostijo razliénim okusom.
To je zares nov aviomabil,
prece] drugaéen od fiata 128.
Ali bo ritmo postal kdaj tudi
zastava 103, 104 ali 105? Te-
ga ne vemo. Zelimo pa si, da
bi.

at ritmo je zelo prepri-
ljlvn stopil ob bok golfa, re-
naulln 12 in simce horizon.

r je nov in sodoben, ima
v-liko moZnosti za naslov
»avtomobil leta«. Pri Fiatu so
lovoriki ze pripravili prostor.
Prepri¢ani so, da bo ritmo
prvak.

No, bomo videli!

MARTIN CESENJ

TEHNISKI
PODATKI

wrstni

tina in gib 80 x
gibna prostornina
1116 kublkov - kompresia
92:1 - najvetja mot 60 KM
(44 kW)-DIN pri 5800/min —
najvecii navor 8,3 kpm (815
Nim) pri 3500/miny

Fitmo 85: vrting in gi 86,4 X
L e i e
1301 kubl - kompresias,

narvetia mot 6% K (4810W)-
DIN pri 5800/min - najvedsi na-
vor 10 kpm (38 Nm) pri
3500/min

ritmo 75: urtina in gib 86,4 x
639 mm — gibna prosiornina
1498 kublkov — kompresija
9.0:1 - najvedja moé TS KM
(55 KW)-DIN pri 5300/min
napwosi navor 12 kpm (118 Nm)
prl 3000/min

velja za vse motorje: enojni
padatotni uplinjat weber — ro-
¢itna gred v § lezajih — od-
mitna gred v glavi (zodat jer-
man) — vodno hisjenje — aku-
mulator 12 V, 45 Ah ~ alterna-
tor 830 W

Prenos modi: motor spradaj
poganja precnji kolesi ~ eno-
kolutna suha skiopka — Btiri-
stopen|ski gl petstopenjski
menjainik (pri 75 tudi tri
stopenski  samodsjni  me
njainik). prestama rotica na
tleh — piatii#a 4 1/2 D x 13
gume 145 SR 13 (michelin)

Voz in obe: kombi-limuzi-
na - troje aii pel vial — pel
sodefev — samonosna karose-
rija — v8 8N Kolesa na posa-
mitnin obesan — sproda) preé-
na vomla. natezna cpare (al
stabiizator, ob aviomal me-
njalniku), vemetni nogi — zadaj
precna vodita, precna listnata
vamet, toloskopska tiez iniks —
uokrazne zavare, sarvo, spre-
doi kolutne, zadsj bobnaste,
cmejevalnik moti zadaj - mo-
hanska roéna zavora na zadnji
Kolosi, rodica med secetema —
volan z zobato Ietvijo, 3,8 zavrt-
ljaja od ene do druge skrs]ne
tido = i r2g 04

Mare in tede: ditna 3937
Rl visina
1400 m - medosna razdalja
2448 m - kolotek spredaj
1,400 m, zadaj 1,410 m — tofa
praznega vozila 860 do 935 kg
(glede, na moter, menjalnik
Sievilo vrat in opramo) — dovo-
ljena skupna teza 1260 do o
kg - priljadnik 370/1250
(tovarns) - posoca za vnlwn
51 lirov

Zmogljivasti (tovarniski po-
daik). najveja hitrost: 60 —
145 km na uro; 65 150 km na
wro; 75 — 160 km na uro; 1000
m brez xd:h 60 - 3795,85 -
3s, - 344 5 normna

motor in maniainikl




