Vozili smo .

/ FIAT SCUDO*

|  Partnerstvo Se traja:
koncerna (italijanski)
Fiat in (francoski) PSA
postavljata pred kupce
- po vedjih dostavnikih
(ducato/boxer/jumper)
ter po limuzinskem kom-
biju v Stirth izvodih (uly-
ssefzeta/806/evasion) -
povsem na novo odmer-
jeno trojko lahkih ko-
mercialnih vozil: fiat
scudo, peugeot expert
in citroén jumpy.
Preskusili smo prvega
od njih!
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To je povsem nov aviomo-
bilski razred! Pri Fiatu 50 scu-
do posadili med manj$i Borino
in vedji ducato, pri ¢emer je
#e na prvi pogled jasno, da je
scudo - s preostalima
trojtkoma vred - zgolj
dostavnitka izpeljanka limuz-
insko-kombijevske Eerverice:
privzdignjena streha, tovoru
izraziteje naklonjena
notranjost, novim obtezbam
prilagojeno podvozje,
preratunljivejfa oprema in
dostavnitkim voZnjam
ustreznejdi motorji, pa je. Scu-
do pomeni denarin komercial-
na vozila so ¥e od nekdaj eden
I..IJ. ||'.i.‘|_.'u‘.'l.!-] OV Na v rlr':l."‘.l.|'|_“_'_,
kako ga zasluiti

Fiat scudo je na voljo z dve-
ma razlitno bogatima opre
mama {osnovna in EL), v
celem pa v Stirih osnovnih
razli¢icah: kot van z dvema do

tremi sededi ter 2 zastekljenim
ali nezastekljenim tovernim
prostorom, kot koembi s petimi
ali § Sestimi oziroma z osmimi
ali z devetimi sede?i ter (jas-
no!) z okni vse nackrog, ter
kot "surovo” vozilo s kabino
ter % tovorno platformo brez
nadgradnje, kar pusta kupcu
vse moZnosti za |_||_;!}JJ|_"[|.I_|
razlifnonamenskih izvedb.
Zaradi zvisane strehe je fiat
scudo za piélo etrting metra
vigji od Hata ulyssa, seveda
predvsem vifjemu nakladalne-
MLl Prosiori na ||ulJrJ. pa tiicls
voznik in sopotnikia) so veseli
police (za prevozniike papirje
in druge drobnjarije), ki se je
na ta rafun znasla nad predn-

Jimi sede#i.

Celoten nakladalni prosior
scuda men 4 kubitne metre
dolg je 2059 mm, Zirok od
1435 do 1600 mm (med



kolesnima blatnikoma 1220
mim) in visok 1415 mm. Nak-
ladalna vigina pri dvokrilnih
zadnjih vratih meri 585 mm,
pri drsnih na boku pa 490
mim. Scudo zmore naloXiti na-
jwel 815 kilogramov tavora
(vitevEi voznika) in vleé&i
prikolico, tefko najved 1100
do 1300 kilngmmm.‘, Razlitici
kombi ter "flatbed® (brez nak-
ladalne nadgradnje) ter opre-
ma EL e serijsko vkljuujejo:
volanski servoojacevalnik, po
visini nastavljiv vonikov sedei
s komoltnim opornikom, od
znotraj nastavljivi zunanji
ogledali (pripravno vigji kot
pri ulyssu), analogno uro,
rodaj za sopotnika, vEigalnik
in - v lepotne namene - nekaj
ved zunanje barvne skladnosti.

Voznikov delowvni prostor
je z obliko, z vedino merilnik-
av, & kratko prestavng rodico

in s podutjern vred presajen iz
limuzinskega kombija (ul-
}'HHE}I, enake pa 50 - ko gft: £
vornjo - tudi vidljivost (pred-
vsem pred vorilo) ter vodlji-
vost in okretnost vozila.

Fialov 1,6-litrski bencinski ter
Peugeotova 1.9-litrska dizelski
in turbodizelski, vsak od njih
s prilaZenim petstopenjskim
menjalnikom #a prenos modi
k prednjemu kelesnemu par.
Najzmogliivejdi je turbodizel
{ne le po tehniénih podatkih,
tudi na cesti), najvarénejsi je
dizel in najmanj logicden je
(premajhen in presibak) benc-
inski motor: A ne glede na to:
ob osemdesetlitrski posodi za
gorivo se s scudom lep das ni
treba ustaviti na bencinski
Erpalki.

Podvozje z vzmelnima
nogama spredaj in s poltogo
premo zadaj je podedovano
(na primer od ulvssa), a vemel-
no in blefilne otrdeno in tako
namenjenc poltovornjatkim
{ali ve€potnizkim) prevazom.
In predvsem tovoru je namen-
jen tudi ves zadek vozila: z
gladko plotevino, z rebrastimi
ojatitvami in z velikimi vrati.
Zavoljo slabie izolacije je
trudfa v seudu ved kot v nje-
govem limuzinsko-
kombijevskem bratrancu,

razmeroma majhnih zunanjih
mer pa bo scudo zanesljive
pritegnil vse tiste kupce, za
katerih prevozniske Zelje je
fiorine premajhen, ducato pa
prevelik dostavni aviomobil.
In ker ne gre zgolj za tovor,
ampak tudi za uspeino kombi-
natoriko v prid Zive vsebine
fiata scuda (in najnovejsih
trojékov nasploh), je fiatovsko-

peesajevska srednja Sola lahke
dostave zanesljivo uspeina
poteza. Vse druge firme imajo
zdaj lahko le 3¢ nadaljevalni
lr_‘fuj..

Motorjl za scudo so trije: zaveljo velike notranjosti in MARTIN CESENJ
FIAT SCUDO 1.6 1.9D 191D

mabor [ zasnoval 4-valini, wrstnd A-valjnd, vestni, dizel  |d-valjni, vrsini, turbodizel
gibna prostornina (cem) 1581 1905 505
najvedia mod (KW/KM pei 1/min) S8/79 pri 5750 51/69 pri 4600 792 pri 4000
najvedji navor (Nm pri 1,/min) 125 pri 2750 120 pri 2000 196 pri 2250
prednja prema posamifne obese, vemetne noge, prena vadila, stabilizator
zadnja prema polioga prema, vzdolZna vodila, vijadne vemet|
lt_hprﬂnqamlﬂ:ﬂg} 1320 - 1390 I 1375 - 1485 | 1405 - 1525
dalfina v firina x vifina (mm) 4440 % 1810 % 1940
najvedja hitrost (km/h) 148 138 157
pospeek O-100 km/h 166 2523 14.2
poraba goriva (17100 km) 8.6 .8 7.6
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