Test:

FIAT TEMPRA
S.W.20i.e. 4x4

QUATTRO
STAGIONI

Pri Fiatu so zdruZeno delo namensko razdelili: medtem ko so
&tirikolesno gnane lancie namenjene Sportnim uzitkom in (zdaj ne vec
povsem uradno) rallyjevskim bojem, prihajajoCo alfo 155 »quattro per
quattro« pa bodo pognali predvsem na hitrostne krozne proge, so pri
fiatu tempri izbrali kombinacijo pogona na vsa Stiri kolesa in
kombijevske karoserije.

o pomeni staticn wagon

4x4 1n 5 takimmi avio-

mobili se praviloma ne

dirka Tudi po obifa)-

nih cestah ne. Name-
njeni 50 drufinskim potrebam
prevoz ljudi, razmeroma zajeins
priliage ter dovolj dober stik
med kolesi in voziséem (ne gle-
de na njegovo visto in kakovost),
da se izleti ali pa vsakdanje vol-
nje vedidel dobro iztedeo.

Tempra 5'W. je spraino obh-
kovan avtomobil Podaljiani za-
dek z elegantno padajpéo in ra-
hlo nabreknjenc streho, pa tudi
5 priljaznima nosilcema na njej je

Spredaf: kot v imuzini, vikljuéng
Z digitalno armalurno pladdo




limuzinsko lempro spremenil
v moderen kombi, z dovolj veli-
kami zadinjimi vratt in rahlo negpri-
kladno ter po ameriSkofjapon-
skem vzoru delano spolicos
pod njimi V' tem avitu se dobro
sedi in solidno pelie. Prednja se-
defa sta fiatovsko visoka, a fudi
&vrsta, zadnja klop pa je ne le
dovolj Siroka za in odrasle Hudi,
ampak tudi po tretjini deljiva, kar
pomeni, da pe S00-litrska priljas-
nik mod& povecati do konénih
1550 litrov praznine, ob samo
dveh potnikah v aviu. Okna in
tipe so elektrificirani, voznikov
sade? in volanski obro& sta na-
stavljiva po visini, nad priljaZni-
kom je roleta zoper odvedne po-
glede van) in vidljivost izza vola-
na je na ratun kar dobre zastek-
fencsti, malce premajhnih zuna-
mith ogledal in v celem treh bn-
salnikov povpredna

Diesti slabfa kot pred, ob in za
aviom je preglednost armatume
ploSfée, ampak 1o sem za njeno

digitalno zvedbo v tempri in tpu
#e dostikrat zapisal Migetana
razliénih luél v razliénih barvah
sa Slovek stasoma sicer privadi,
povsem zadovoljen pa 2 njim ni-
kakor ne more biti Podobno
snepreglednie, predvsem pa
tetko =otiplivie, sta tudi preved
namenski rofici ob volanw, am-
pak v Torinu 50 trmasti, zato se je
treba z njima prav tako sprijazni-
ti. MNavsezadnje sta dosti manj
Ekodljivi kot slabo tesnjenje no-
tranjosti, v katero vdre prah e
po neka) metnh voinje po maka-
damu, & posebej &e je ta maloe
osirejbe sorte. In &e je res taksna,
prah ne ostane edina nadloga.

Rezervno kolo v priliaZnilu je na-
mred le zasino, to pa = Stinko-
lesno gnani aviomobil, ki zziva
tudi vodnje po neuglajenih ce-
stah, ni ravno spodobna lastnost.

Chaesili smo jo na lastni kod, ko
£la 58 Na enem samem ovinku in
v enem samem frenutku sneli
5 platis® obe kolesni qumi levega

boka — pa si lahko sami mislite,
kako je bilo polem.

mpak tempra SW.

4x4 mi vseeno ostaja

v lepem spominu

Nijen Stirikolesni po-

n j& spreing Zasno-

van, 5 Fergusonove wiskozno
sklopko v sredinskem diferenci-
aln ter z elekiropnevmatskim
nadzorom diferencialne zapore
med zadnjima kolesoma: tej je
namenjeno stikalo za voznikovo
levico (z nadzomo kolesno she-
mo vred) pa tudi lastnost, da se
samodeino izkljudi, kadar je hi-
trost vedja od 25 kilometrov na
uro, ali kadar aviomobill minge
dlje kot tri Getrt minute. Torej je
zapora namenjena zgolj odlod-
nesemu speljevanju na spolzki
podiag, ko bi utegnilo kateremu
od zadnjih koles preved drseli
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Cenovna razdelitey motomega
navora znafa 56 odstotkov
k prednjima in 44 odsiotkov
k zadnjima kolesoma, je pa seve-
da prilagodljiva glede na trenut-
no zanesljivost oprijema koles na
vozis®u Stinkolesno gnani tem-
pri SW. slufi v nosu dvolitrski
motor 2 e dolgo znane hifne
ponudbe: dve odmifni gredi
v glavi, dve dodatni gredi za mir-
nejsi tek, elekironska vbrzgava-
nje gonva in viig (hkrat 2 urav-
pavanim Epesmm  kataliator-
jem) in nekaj dolgoletne presku-
Zenosti dajo na koncu zmerno
najvedio mod 85 kW oziroma 115
KM pri zmernih 5750 vriljajih
v minuti in &isto ugoden najved)
navor 159 Nm 2e pri 3300 vriljaph
v minuti Da =0 drefinskost pri
tem aviu resno vzeli, dokazueio
dolga kondna prestavna razmer-
ja (ob razmeroma kratko zradu-
nanem menjalniky in dolgem di-
ferencialu), ob katerih se motor-
na profnosi zoprno razblimg, pa
tudi pospesld vsakid sproli pre-
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Podatki, meritve, ocena

Tehniéni podatki
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sch - spe
predno vodila, stabilzalor — zodoy vi-
jotne vemed, vadaling vodila, ielesbop-
ski bladiniki, stabiizater - dvokrodne zo-
vore, spredaj in zedoj koluine (spredaj
l Serva, omepevaing mo-
& zodaj, mehanska rofna zovora
na zodnj kolesi [rofico med sedefemal
—vﬂlun :.mbmnhh-w sanvo, 3.0 2ovet-
ﬁ.p od ene do druge skrojna fofke
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lpﬁ 910 mm, zodoj 710 mm
¥I nm[prﬁ?:l i sechad) 260 — 1060

0 gorivo ﬂFrr-m
Tedw: prozno vozilo 1380 kg - dm'ﬂlﬂ‘.'
na skupna lefo 1880 kg -
tain pﬂkcka I zovOID Hﬁl}
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he 20
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proizvaja prenosne ratunalniske sisteme OMMNI in programsko

opremo za raéunainike PC razreda
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V calem: kombinaciia iri-
kolesnega pogona in pro-
stomosti

pri¢ujejo, da je — za taksne oko-
lif%ine — motor v nosu predibalk
Jasno: navidezna Sibkost gre tudi
na radun Stinkolesnega prencsa
mo&i in zavolio tega povelane
teda vozila. Kdor v avio viakne S
dovoljenih 500 kilogramov udi
ali tovora, utegne gubiti Bivee
in 51 kupitt zmoglivelsl avio-
mabil

otrpedljiveidim  lasini-
kom bo ta tempra vse-
eno dobro shkila: mal-
ce Z nevidno viisnjenim
udobjem (na primer
5 pomodjo pletenic za prestavno
ofico, da so treslia)l na me)
manjsi), 5 prece) viile vamosti

(na primer  ABS za Stin kolume
zavore), s skrbno. prilagojemm
podvoziem (na primer dodatne
natezne opore ob zadnph kole-
sih) in 5 &isto ugodnim razmer-
jem med vzmelenjem in blade-
njem koles oziroma med S do-
volj odloéno &vrstostjo in wdob-
jern, ki ga ponujata. Med napake
bi utegnili 3teti kvedjemu preved
limuzinsko razdaljo vozila od tal,
ampak &e ima avio Aurikolesni
pogon, e ne sodi med vozila sofl
roads, torej glejie, kje in kako

vozite! Z lego samo po sebi na-
mred ni nikakrinih (efav: tempra
4x4 j@ na ovinku najprej varno
neviralna, potem pa ji je 2 malce
sunkovitejsim zasukom volana in
z odloénejfim plinom moé spod-
nesti zadek natanko za toliko, ko-
likor vam prija. Havm smen je
kos brez tefav, bofnemu vetru,
&e ni ravno foridsld tajfun, prav
takn, volan s samo tremi zavrtlja-
il a 5 krepko servoojadevalno
napravo, pa ostaja prijeten tudi
med pofasnimi manevri

©.% Zadaj; kombi
L0 Znakladaing
polico,
it 2iodivo
klopjo in
"\ zasilnim
A rezanvmim

Fiat tempra S.W. 4x4 je
pripraven in dovolj prosto-

ren luristiéni potovalnik
znacilnega druZinskega ra-
zreda. Malce skromnejSe
motorne zmogljivosti taks-
nemu namenu niso v $ko-
do, stalni Stirikolesni po-
gon pa jamdi, da je ta tem-
pra kos voZnji skozi vse
Eliri letne Gase. Tempra
=quattro stagioni« torejl

Tokst: Martin Cesenj
Foto: Marjan Zaplatil

11




