Pri Fiatu gre vse po
nacrtih. Nekoé so
kombi-limuzini ritmu
primaknili se limuzino
regato. Potem so ritmo
spodrinili s tipom. In
odslej velja: namesto
regate — tempral Da je
enkrat vmes nastala tudi
tipova oZja sorodnica
lancia dedra, pa gre
pripisati Ze znanemu
obsegu tega torinskega
koncerna.

Ime tempra je umeten sinonim
za dinamiénost, zmogljivost in
temperament v celem, aviomo-
bil tempra pa je limuzina s &tiri-
mi vrati, s »klasifnim= zadkom
ter priljainikom v njem in z fe-
ljami, ki jih to ime obeta. Ceprav
ne taji svojega porekla in opazne
podobnosti s tipom,pa tempra
vieeno ni le tipo Z »nahrbini-
kome. Snovali in oblikovali so jo
po ta hip modemih zakonih
kompaktnosti, prostornosti
z udobjem vred, karoserijske
aerodinamike in celotmh zmog-
ljivosti vozila. Vse to seveda
v okvirth srednjega razreda,
v katerega ta aviomobil sodi. Ali
drugale refeno: tempra sodi
v trini segment D, iz katerega so
evropski kupci samo lani prevze-
li skoraj tri in pol milijone vozil.
To pa pomeni, da nastopa
v — po Hevilénosti — najzahtev-
nejiem razredu,

Ceprav so tudi tempro — tako
kot tipo — krojili v Fiatovem
#»Centro Stile«,je limuzina manj
ekstravagantna od svojega limu-
zinsko-kombijevskega  =predni-
ka«, Na nosu se od tipa loti po
sirkih farometih in oXji maski
Fned njima, pokrov nad motor-
jem pa ne sega fez celotno Sirino
vozila, temved so ga zarezali
med oba prednja blatnika. Vrata
50 enaka kot pri tipu, natanko
takina pa je tudi prednja Sipa,
torej tudi enako vpadljivo nag-
njena. Medosne razdalje — glede
na tipo — niso spreminjali, am-
pak tempra je kljub temu za sko-
raj polnih Stirideset centimetrov
daljia. Jasno, na ratun zadka, ki
sega dije fez zadnjo premo in, ki
je optitno tudi najbolj svojeglav
del tega vozila. Pogled z boka de
ne vznemirja ofi: zadet se adi
skladno zvifan, tudi na racun
spretno oblega trikotnega oken-
ca za zadnjimi vrati. Toda po-
gled od zadaj zahteva precejinjo
mero  estetske  potrpedljivosti:
poloina in zato na videz majhna
zadnja Sipa se zdi v primerjavi
z ostro zavihanim in visoko dtrle-
&im priljainim pokrovom skoraj
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kupejevsko nizka. Tudi doplatil-
ni brisalnik zanjo ne sodi ravno
k lepotnim dodatkom. In utor,
ki v obrobi vdrtine za registrsko
tablico sludi kot kljuka na pokro-
vu, ni niti pripraven niti skladen
s podobo preostale plofevine.
O¢em so e najbolj po volji veli-
ke zadnje luéi, skora) enakih mer
kot pri ti|ln‘u (le da s0 manj vogal-
ne), ki skufajo srazbiti« visoko
ozkost zadka, éeprav jo po drugi
strani in zaradi vidnih robov prt-
ljaZnega pokrova (ki se udobne-
mu dostopu v notranjost na ljubo
odpira vse do odbijata) prav te
fudi tudi povzrodajo.

Ampak temprin zadek ima tu-

v

di svojo dobro stran: v njem je za
500 normalnih litrov praznine
(rezervno kolo Je pri tem vstis-
njeno v priljaimiko dno), ponu-
ja pa tudi dve dodatni moZnosti:
odprtino v naslonjalu, primerno
na primer za prevoz smudi, ali pa
— za doplatilo — deljivo zlo2)i-
vo zadnjo klop in tako, v kombi-
naciji £ zmanjianim 3tevilom
potnikov, oparno veljo zalogo
nakladalne praznine. Prostorsko
ugoden je tudi potniski prostor
v tempri: ne le zaradi lahkotnega
dostopa skozi Stin vrata, ampak
predvsem zaradi ugodne notra-
nje dirine (1,45/1,46 m). Z udob-
jem skladna sta tudi oba prednja

sededa, sicer znatilno fiatovsko
visoka ter s %¢ vedno prekratki-
ma sedalnima povriinama, am-
pak temeljito oprijemajoéa,
z dovolj dolgimi vzdolinima po-
mikoma ter s f¢ mnogimi last-
nostmi po okusu sodobne ergo-
nomije. Podobno kakovostna pa
je tudi v dva sedefna prostora
oblikovana zadnja klop.
Tempri 50 namenili dva zalo-
5:_:1'3 opreme: standardno in 5X.
standardni ni mogoée oditati
skoposti, oprema SX pa je od nje
bogatejia 3¢ za digitalne (name-
sto klasiénih, okroglih merilni-
kov), elektritni  pomik &p
v prednjih vratih, nastavljivi




zgornji  oprijemali$éi  prednjih
varnostnih pasov, osrednjo kiju-
Cavnico, k zadnji klopi speljano
gretje in zrafenje ter dodatne lu-
&, 5 tistimi za branje vred.

Med doplatila = ne glede na
Ze vstavijeno opremo — sodijo:

klimatska naprava, servoojateval--

nik volana (ta je sicer serijski le
ori modneje motoriziranih razli-
Cicah), ABS, samodejni menjal-
nik, po vidini nastavljiv voznikov
sede?, brizgalke za Zaromete,
pomiéna streha, lahka platid&a in
tako dalje.

Osnovna ponudba pri tempri
obsega pet motorjev: tri bencin-
ske in dva dizla. Za razliko od
tipa (in predvsem zaradi vedje
temprine tede) se izbira bencin-
skega pogona ne zalne pri 1,1-
litrskem motorju =fires, ampak
pri veldjem 1,4-litrskem Stirivalj-
niku z dvojnim uplinjatem, ki je
sicer enak kot v tipu, toda zaradi
na novo obdelanih glave in sesal-
nega sistema rahlo modnejéi.

Dvoijni uplinjad strefe z gori-

vom tudi 1,6-litrskemu agregatu,
ki poganja tempro 1.6, pa tudi
njeno razlitico selecta. To ime
oznanja Ze tradicionalno brez-
stopenjsko aviomatiko (CVT),
ki je pni tipu na voljo ob 1,4-
litrskem motorju.

Oznaka 1,8 i.e. pomeni 1756
kubitni motor z dvema odmidni-
ma gredema v glavi ter z elek-
tronskima vbrizgavanjem goriva
in viigom (Weber LAW). Ta mo-
tor j& iZ crome, Z4 [eEmpro $0 mu
zmanjiali gibno prostornino,
ostali pa sta mu znadilni dodatni
gredi zoper odvetne tresljaje.

Tudi® dizelska motorizacija
tempre je povzeta po tipu, le da
sta tokrat oba naftnika enako ve-
lika in s¢ ob 1929 kubikih razli-
kujeta s kompresijama in s tem,
da gre pri slabotnejéi razhiici ds

polnjenje z gorivom le na ratun
rotacijske visokotlacne Crpalke
in predkomor, motorju T.ds pa
so pritaknili $e turbinski polnil-
nik na izpuine pline, seveda
v prid vedjim zmogljivostim.




Vse pravkar omenjene motor-
je smo razvrstili tudi v tabelo
s tehnifnimi podatki. Bencinski
izmed njih so prilagojeni uporabi
bencina super s svincem ali brez
njega, vkljuéno z dizloma pa
Zmore tempra najvedje hitrosti
od 162 do 190 kilometrov na uro
ter pospeske 2 mesta do hitrosti
100 km na uro v &asih od 18,9 do
10,9 sekunde.

Je pa tempra — na posamino
natanénejsih triidtih — na voljo
se z dvema bencinskima motor-
jema. Oznaki tempra 1,6 i.e. pri-
pada Je prej omenjeni 1,6-litrski
stirivaljnik, tokrat z Boschevim
sredinskim vbrizgavanjem goriva
(mono-jetronic  oziroma SPI).
To pomeni najvedjo moé 57 kW
(80 KM) pri 6000 vriljajih v mi-
nuti, najvedji navor 124 Nm pri
3000 vriljajih v minuti, najvedo

Tehnicni podatki

FIAT TEMPRA 14 16 1,6 selecta 185 e 1,9ds 1,9 Tds
mofor [rosnoval 4valini, vrstni " devalind, vrsini d-valini, vestni 4-walini, writni 4-valini, vetni, diessl | d-valini, vratni, diesel
viting in gib (mm] 805 x 674 Bod x &7 4 864 x 674 Ba0 = 792 B26 = 90,0 824 = 900
gibna 1372 1581 1581 1754 1529 1529
{kubiki)
kompresiio 9.2:] p2: 5.2 P51 21,51 1921
nopvedia mod 54/78 pri 000 GBS pri 5800 G284 pei 5800 B0 pri 000 AB/ES pri 4500 54/92 pri 4100
(WM pei 1/min)
najvedi novor 104 pd 2900 130 pei 2900 130 pei 2900 140 pei 2500 119 pri 2000 186 pri 2400
[Ny ™M pri 1/emin)
odmiéna gred [pogon) 1, v glavi 1, v gland 1, v ghavi 2, v glovi 1, v ghani 1, v glevi

[zob. jermen)] [zob. jermen) [zob, jermen) [zob. jenmen) |zob. jermen] [zob. jermen)]
Ehevilo ventilov 2o valj 2 2 2 2 2 2
polnjenia z gorivom, viig dvoini wplinjod, dvojni vplingad, dvoini vplingod, elekir. vzheizgovonie |  rotecisko érpolka, | rot Erpolka, predio-

ehekir lakar, elaktr, in viig predkomons mang, furbin. polnilnik
Hazenje vodno vodng vodno vodno | voding vodno
menjalnik [Hevilo presiay) 5 5 samadoini, brazsio- 5 | 5 5
pengski [CVT) |
predinja prema posamiine obese, vimeing noge, predna vodia, stabilizolor
zocingo prema poitoga prema, vedoling vodda, vialne vzmali, teheskopski Blafilniki, stobdizators
Iovode sprechal kodubne, sarvo
zovore odoj bobraste, servo, mehanska radng rovono
volon zobalo letev zobata leley zobata letey, sorvo robolo letev, seno robala letev zobala leley, servo
platdén 58 % 13 58x 13 58x13 Slalx14 Shlx14 Sialx14
gume 14570 5R 13 165/70 58 12 185/70 58 13 175/85 HR 14 175/65 HR 14 175/85 TR 14
teka praznega vazia (kg) 1030 1035 1085 1140 1130 1160
ﬁq;lvulimu skupna telo 1570 1575 1615 1480 1670 1710
medasna razdaka [m) 2,540 2540 2540 2540 2,540 | 2540
daolling = fiing 4354 x 1495 x 1445
o vifing (m)
prifpainik [lri] 500 500 500 500 500 500
posoda 20 gorivo (k] &5 &5 &5 65 45 55
najvedia hinas 172 177 167 190 162 178
[km na wro)
pospedek (=100 km 134 123 14,4 10,9 189 121
na uro (3]
m;]b: grrr.u po ECE 567450 567494 SB7.4M100 4383101 45063054 4. 7/6,5/85
m

vrsbo goriva bencin super [neosv.) | bencin super [necsv.] | bencin super [neosv.] | bencin wpor [neosy. | plinsko olje plinzko ofje
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hitrost 168 km na uro in pospe-
$ek 0—=100 km na uro v 13,8 ze-
kunde. Ta motor je na voljo tudi
v razlifici selecta 1,6 i.e.

Ce pa je na bokih tempre zapi-
sana oznaka 2.0 i.c., gre za pro-
storninsko nespremenjen cromin
motor s 1995 kubiki gibne pro-
stornine ter z elektronskima
wbﬁ;gwanj:m&riva in viigom
(MPI-IAW). Ostale znatilnosti
o tele: 83 kW oziroma 113 KM

ri 5750 vrtljajih ¥ minuti, 156

m pri 3300 vriljajih v minuti,
195 km na uro, 0— 100 km na uro
v 10,1 sckunde. Obema »dodat-
nimas= motorjema je skumn Felja
po samo neosvinlenem bencinu:
zaradi uravnavanih izpufnih ka-

talizatorjev ter s tem prilagoje-
nosti normam USA 83,

Seveda so vse temprine razlidi-
ce, z izjemo selecte, serijsko
opremljene s petstopenjskimi
menjalniki, ki o s prestavnimi
razmerji v celem prilagojeni po-
samiénim motornim  znadajem.
Razmeroma  ugodne  Stevilke
o najvedjih hitrostih in poraba
goriva pa gredo tudi na rafun
spretne karosenjske acrodinami-
ke. MajniZji podatek o Cw, ki ga
tempra zmore (velja za slabie
motorizirano razlitico, brez do-
datnih hladilnikov ter z ofjimi
gumami), znata 0,28,

O motorjih le fe tole: vsi po
vrsti zvenijo glasno in robato,

a se vsi po vrsti radi vrtijo in
voljno odzivajo vozniku. Zal se
robatost prenada tudi na sredin-
ski greben vozila, celo do arma-
tume plodte, pa tako prekrje
spretno dognani menjalnik: na-
tanten, lahkoten in s iportno
kratkimi gibi posamifnih pre-
stav.

Tudi podvozje je. tako kot
motorji iz novih Fiatovih Sasov:
z vzmetnima nogama spredaj ter
5 poltogo premo in vijanimi
vimetmi pod zadkom. Vzmete-
nje in bla?enje z dvema stabiliza-
torjema vred se dobro upira
vzdolinim pokimavanjem vozila,
pa tudi preéni karoserijski nagibi
s0 v merah, ki omogotajo varen
in stabilen obéutek five vsebine

vozila. Tudi takrat, ko je ovinek
hiter in oster, ko si voznik poma-
ga z odvzemanjem plina in z za-
viranjem, tore] tudi z rahlim,
a lahkotno nadzirljivim zdrsava-
njem zadka. Manj ugodno pa je
hitro zaporedno wvijuganje, ki
zahteva zelo spretno in naglo su-
kanje volanskega obroda. To pa
zaradi njegove Cudaske oblike in
dtirih nepripravnih preck ni rav-
no prijetno delo.

Pred radovedneie in
kupce je tempra zapelja-
la te dni, v Zenevi. Pre-
pricati  jih mora, da
drobne povrsnosti v na
novo zasnovanem zadku
ne morejo zasenciti nje-
nih ostalih, vecidel do-
brih  lastnosti.  Verjeti
morajo, da tempra noce
biti boljsa od tipa, biti pa
hoce drugaéna, bolj li-

muzinska. In zaupati
morajo v znamenje
dvojékov: ob  tipu

— tempra. Hkrati je tu
tudi obljuba, da bo tem-
pra se letos na voljo tudi
kot kombi.

Karkoli bodo ljudje
izbrali, znamka bo ista:
Fiat.

Martin Cesenj

serifo

Nov avtomobil: na tipori zamnovi, 2 novo kars-




