Tipo noce biti le tip-top
avtamobil, ta fiat je
predvsem sporni tip. Za
zdaj Se brez kabrioletske
in kupejevske razlicice je
najprestiznejsi kot tipo
2.0 16v. Z besedo:
sedicivalvole. Po nase:
Sestnajst (motornih)
ventilov; prevedeno iz
napisa, ki ga vozi na
zadku.

(O tem ni dvoma: 1o je raered
GTI. Ciao golf, ciao astra, ciao
R 19, come staie?

Ni pomembndo, kakine barve je,
njegova slineas v vidini koles je
rdeda. Njegov nos ima dva ozka,
oglata lijaka za zrak. Njegovi ogle-
dali sta enake barve kot karoseri-
ja. Mjegove gume so na lahkih pla-
tisfih. In njegova izpuina cev je
kot trobenta: ne po obliki, po zvo-
ku! Takien je tipo 2.0 16v.

Pavarottijeva deela se razume
na glasbo. O fipo mio...! Sest-
najst ventilov v motorni glavi delu-
je kot natantno uglaten klavir, Lz-
puina cev = kot brezhiben ojade-
valnik. Treba je le f& pritismti na
plin in znati prislohniti.  Disco
v domadi garahi. Naj pleie kdor
hode!

I'a motor zna plesati tudi brez
tuje pomodi. To je beat & Hin
valje z 20-milimetrskimi gibi, rock
za po itin ventile nad vsakim od
njih in swing za dve dodatni gredi,
ki se sufeta v nasprotnih smereh,
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Stirl vrata: za dva plus iri potnike.

ter & dvojno hitrostjo rodiéne gre-
di. Takéna zasnova jaméi zdrav ri-
tem. Webrova elektronika pa rit-
mitno vbrizgavanje in vitig goriva,
Frak je v tem primeru res odved,
ampak metuljéka ni treba odvredi
Koncert Fiatovega ssedicivalvoles
ostaja ves Cas na dostojni ravai, To
je vivace, ki zlahka sete do 7000
vrthajev v minuti. In to je muzika,
ki gre lepo v uiesa. Kdor verjame
zgolj teoniji, bo razofaran nad na-
vorom: njegova krivulja dosele
vrh pn razmeroma skromnih 175
Nm. pa fe 1o sele pri S000 vriljajih
v minuti. Bi rekel: teoretiéno-op-
titna prevara! Motor je v resnici
prodnejti kot na papiru. In tudi
krivulja mo&i  plemeniti konéni
viis: 2 najvedio modjo 107 KW (148
KM pri 6250 vriljajih v minuti ter
z uravnavanim katalizatorjem v iz-
puinem sistemu.,

Vied mi je, kako se ta motor
oglasi: z rahlim, a &isto kratkotraj-
mm omahovanjem med zaganja-
njem, potem pa & =cksploziviims

in takojinjim viigom, ko zajame
polno sapo. Priblizno tako 1o poe-
nejo dirkalni stroji. Na dodajanje
plina se sprotno odava tudi takrat,
ko ni povsem ogret, voznikovo ve-
selje do vrtljajev pa naradta s po-
slefanjem irpuha izza zadka vo-
zila.

Med meritvami smo tipo 16w
priganjali do 6800 vrtljajev njego-
vega motorga, kar pomeni (v posa-
mitnih prestavah) resniéne hitrosti
55, 88, 130 in 175 kilometrov na
uro, £ dvema osebama v aviu in
s polno posodo goriva smo pri tem
pospetevali takole: z mesta do hi-
trosti 60 km na uro v 4.4 sekunde.
do hitrosti 80 km na uro v 6,7
sekunde, do hitrosts 100 km na uro
v 9.8 sekunde, do hitrosti 120 km
na uro v 13.8 sekunde, do hitrosti
160 km na uro v 26,3 sekunde in
do hitrosti 180 km na uro v 41,4
sekunde. Razmeroma kratka pre-
stavna razmerja, vkljudno s peto
prestavo (ki namiguje. da bi aviu
korstila tudi Zesta), ne zboljiujejo
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Tehniéni podatki

Moter: itirvolini — &intokini = vrstni
= nomedten spredol predno — wrling
in gib 84,0 « 90,0 mm — gibna prosiomi-
na 1995 kubikov = kompresiia 10,51
= nojvelia mot 107 kW (148 EM) pa
6250/ min = nopvedii novor 173 Nm pri
S00min — roficng gred v 5 lekojih
- 2 odmiéni gredi v glowi [zobali jer-
men) — po 4 ventii 20 vsok valj — 2'do-
dotni gredi zoper teshioje vgf:: iz loh-
ke kovine — slaktronsko v rijie
gorivo in viig [weber IAW ~ hilg-
jenje — ckumudsiar 12 V, 45 Al — alter-
nator ¥10'W - urovnavani zpudni kotoli-
aodor

Prenos mogi: motor spredo ria
predniji kolesi — enckolying sxﬂ'uum
~ petuopenihl smhrorzsoni menalnek
{prestovna rodica na tleh] — peesiovng
razmera: | 3 545: I 2.267; 1L, 1,541 IV,
l.ifds;;-;?ﬂ.?dsl:ummm 35707, dileren-
cial 3, - o & 1 x 15 — qume
185/50 VR 15 [panelli)

Vor in obese: kombslmuzing
= 5vrol, 5 sededev — somonosna karo-



st 5 pomoinimi okviri — spredoj po-
& oboso, vemeln nogi, inkotng

predna vodilo, siobizalor - zodaj po-

samitna ob vzdoding vodila, viod-

niverneh, teleskopsh blabini, stechi

for = dwokroine TvOre, :

[spredoj pc-v-bq hioy

h:hnull modi -::dl:||

rLr;efnn:'. volon 7 :ut-nf
A0 zovihojo od ene do
ke

Mera in lefe: dolking 3,958 m - din-
ra 1,700 m ~ vifing 1,430 m — madasna
razdaolio 2,540 m = kuuulﬂl 1,':mdr| 446

m, zodoj 1,421 m — rojdni krog 10

= leio proznega vazia 1180k da

.uhq_‘ncr skupna eio 1600 k ovale-
na bedg prikolice 2 2ovoro |J.f| kg, brez
pavore 550 kg = prifiadnik (romna) 350/
710/1100 ftrow — posoda ra gonve 52
litrere

Imogljiivosti  [levarna): napedo
hitrast 207 ken no o — pospelek 0-100
km ney wira: k oroba QoMo
{ECE}: 5
bencina super na 100 km

Skupek: lahko pletiice, mizka guma, prestifing eznaka.

le profnostnega ampak
krepko prispevajo tudi k dobrim
pospeikom. Le najvedja hitrost bi

£ T 1l.r.un| meji de (Lovarni-

ko) Llnpuﬂnl]: \rll|.s|c1 (GO

v minuti). Ker je tipo hiter in uren
smo ga tako tudi vo

na super na LN pr
melron

ini deljiva, sicer
i :-.'uln]:J klop.

an pu.'..-.\i ;1|||1
d I ZAVOM
kotno gibljiva pre
usnjeno glavo ter 2 rahlo predolg
mi gibi), v nski obroé (momd
i 7 USHjEnim ovo-
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Tudi druga oprema je nalogi
kos: elektrificirane 3ipe. elekirifi-
cirana ogledals in kljusavnice, do-
violj prilagodijive Eretje in Zradenje
notranjosti, meglenki v prednjem
spojlerju in rdedéa na zadku, testna
plodta, vsi potrebni (dodarni) me-
rilmiki, spredaj nastavijiva avio-
matska vamostng pasova, zadnji
brisalnik in po viding nastavijiv voe-
nikov sede?. Slednja nastavijivost
je vseeno slaba tolatha: sede? je
previsok inmu ni pomod. Tudi ée
boste ta avto vozil celo desetletje,
felia o tem, da bi v njem sedeli
nite, ne bo zbledeli. Zgodilo se bo
prej kaj drugega: na primer prebu-
Janje éntkov, skritih povsod v no-
tranjosti, ki s¢ bodo opladali vadi
0strini primemo, pa tekave z zapi-
ranjem vrat in pokrovov, nedo-
slednost kontrolnih ludi in podob-
ne radrege, ki so s fiati v tesnem
sorodstv, Seveda vas utegne mo
tits tudi ves ¢as umazan zadek (am-
pak taking je usoda skoraj vsch
kombi-limuzin), Sumenje zraka ob
karoseriji (tipo navsezadnje ni
acrodinamiéni rekorder), okrer-
nost v mestnd gnedi (rajdni krog je
riemeroma velik, volanski ojade-
valmk pa je prirejen predvsem hi-
trim vodnjam ) in posoda za porivo,
ki je 2 52 litri odloéno premujhna.
Enako pogosto kot bencin boste
dolivali tudi motorno olje: pribliz-
no 1.2 litra za vsakih 1000 kilome-
trov.,

Podvozje je évrstor s poliogo
adnjo premo, s dportno trdimi
vimetmi, s temeljito prilagojenimi
blaZilniki, = morebiti rahlo prenes-
nima stabilizatoriema ter 2 odliéni-
mi petnajstcolskimi in izrazito niz-
kopreseénimi Pirellijevimi gumami
P 6(H). Dolge valove potira ta tipo
skoraj neopazno, kratkim je kos le
5 stresanjem Five vsebine na sede-
dh. Cim pofasnejia je volnja. trem
obdutneti so sunki: ne be s tal, tudi
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Frepih: po stirje venhili pad vo-

liem, blapocvodie (in katalizg-

for) v izpuhu,

Mator: dve odmicai gredi,

dve dodatni gredi in fextnajst ventilor,

zaradi motorja. ki je delovanju
v najniiiem obmodju vrtljajev po
dirkadko steika kos.

K dopladilom sodi  Boschey
ABS, wda ravore so kljub temu
premalo odporne. Kdor vori zares
hitro, bo tudi hitro opazil: zavore
se¢ — navkljub itirim in spredaj po-
sehej hlajenim kolutom — prehitro
Pregrevijo.

Seveda je s tipom 2.0 16v mod
drveti po aviomobilskih cestah
= pod pogojem. da veste, zakaj je
¥ aviu merilnik vitljajev, Ampak
zares zaljubljen je ta avtomohil
v ovinkiaste ceste: na njih se obna-
ia skoraj neviralno, fe pa Ze ne. pa
le z rahlimi Zeliami po dodajanju
volana, Na odveemanje plina in
zaviranje ¥ ovinkih se odziva z lah-
kotno  obviadajodimi  zdrsavanji
zadka, na pospefevanje iz ovinkov
pa z odliéno trakeijo prednjibh ko-
les. Zdrsniti vam wiegneta le na
zares spolekih ali pedtenih tleh,

sSedicivalvola« Ha
zadku tega tipa torej oz-
nanja predvsem sportno
plat njegovega znadaja.
»GTl«, made in Torino
Je predvsem to: simpati-
cen, visokozmogliiv in
uzivaski avtomobil,
Sestnajst motornih ven-
tilov pa sluzi udi kot pe-
cal na vse fo.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovi¢




